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ZEISS-AEROTOPOGRAPH
JENA

2 Grandes Prémios
na Exposicdo Internacicnal

de Paris de 1937

O Stereoplanigrafo

O mais conhecido instrumento universal para
restituicdes topogrdaficas de fotografias foto-
gramétricas de todos os géneros, sem restricoes
na focagem das fotografias e nas escalas de
restituicdo.

A maquina de cartagem para servico conti-
nuo, que corresponde a todos os aperfeicoa-
mentos técnicos e Opticos de aparelhos de res-
tituicdo e influencia o desenvolvimento dos
métodos econdémicos de trabalho.

O aparelho de triangulacdo no espaco para
territérios desconhecidos, dos quais ndo existem
quaisquer trabalhos geodésicos.

O Jdltimo modéle que retine os aperfeicoa-
mentos obtidos pelas experiéncias em 32 paises.

Representante para Portugal e Colénias

Sociedade Optica-Técnica OPTEC L%

Rua 1.° de Dezembro, 101 -2° — L]/ SBO A
Telegramas.: SOCOPTEC Telefone: 26510




AEROSHELL

OLEOS LUBRIFICANTES




F A I IR E Y
“"BATTLE"
AVIAO DE CAMPO DE BATALHA

i
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Adoptado pela ROYAL AIR FORCE
THE FAIREY AVIATION CO. LTD.

HAYES —INGLATERRA
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FSCOLA DE AVIACAO CIVIL

"SALAZAR"

Aprovada oficialmente por despacho de S. Ex.= o Presidente do Conselho, publicado no Didrio do Governo

de 1 de Junho de 1938

Director Técnico — HUMBERTO DA CRUZ — CapitGo Aviador

Um dos aparelhos de instrucgo TAYLORCRAFT “O ZEPHIRO” em servico nesta Escola

2 avioes:
CSADK
CSADN

Alunos:

32

em duplo comando

2 &

largados brevetados

Inscricbes e informacdes na secretaria da Escola .

Hélices €. Sensenich
para motores
Continental 40 CV

Em 74 dias
de instrucdo

2955

aterragens

25]

horas de vdo

Rua do Amparo, 25-2." — LISBOA — Telefone 27977




CROWE

AVIAO DE BOMBARDEAMENTO EM SERVICO MAIS RAPIDO DO MUNDO

THL BRISTOL ALROPLANE CO LTD = EILTON « BRISTOL

Representantes em Portugal: The Engineering Co. of Portugal —Rua dos Remolares, 12-1." —LISBOA
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No ar:
Em terra:

Um aviao «Focke-Wulf» equipado com 4
motores BMW estabelece um novo «record»
Berlim -Nova York e volta.

Na pista de Brooklands, um automével BMW

Sport de 2 litros, estabelece um novo «record»

da hora a média formiddvel de 172,3 K.P.H.,

batendo todos os anteriores «reccrds» até 4
litros de cilindrada.

BMW vence sempre

O RENDIMENTO DOS MOTORES BMW E

INCOMPARAVEL. FRACO CONSUMO, FOR-

MIDAVEL ESTABILIDADE, VELOCIDADE E

GRANDE COMODIDADE SAO UM FACTO

COM UM AUTOMOVEL BMW. UMA DE-

MONSTRACAO SEM COMPROMISSO PRO-
VAR-LHO-A.

Peca catdalogos e pregos

EM EXPOSICAO

Distribuidores no Sul de Portugal :

82-92 — Rua Rodrigues Sampaio
LISBOA

J].J]. GONCALVES, SUC.®

ES

Distribuidores 110 Norte de Portugal:
ANTONIO MARQUES DA FONSECA
STAND BATALHA
194 — Rua Augusto Rosa
PORTO
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O nome e a marca registada INTAVA sim- As altas qualidades que sempre caracteriza
belizam o agrupamento de importantes Compa- 1 m produtos dessas
nhias petroliferas em beneficio da
pulosam mantid prod
aviacao. Déste agrupamento ja re-
INTAVA, aturad p

sultou o aparecimento de combusti-

’ . PRODUTOS INTAVA .
is e oleos de novo tipo e alta qua- as facilidades inigualéaveis das Com-

PARA AVIACAO
lidade para avioes, encontrando-se

panh grupad g tia d
tai 1 Combu |
ais produtos agora a venda, em todo
. Oleos Intava m I’Clpld d f
o mundo, sob a marca registada ® Especialidades Infava
INTAVA. e————]  Numao esca la internacional.

VACUUM OIL COMPANY

INTAVA

SERVICO INTERNACIONAL D E AVIACADO







“VISTA DO AR

PUBLICACAO PORTUGUESA DE AVIACAO E DEFESA AEREA

PROPRIEDADE DO AERO CLUB DE PORTUGAL
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DIRECTOR

FRANCISCO BARAO DA CUNHA

EDITOR REDACTOR PRINCIPAL
EDGAR CARDOSO JOAO DE FREITAS

—

Redaccdo e Administracdo: Avenida da Liberdade, 11, 1.°-Dt.” — Telef. 2 1545 — End. teleg. AEROCLUB — LISBOA-PORTUGAL
Composto e impresso nas Oficinas Graficas Bertrand (lrmaos), L.**, Travessa da Condessa do Rio, 27 - Lisboa — Telef. 2 1368
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12 nimeros publicados! 12 meses de luta esforgada pela Causa do Ar em Portugal!

Ao comecarmos, um ambiente de descrédito e até de hostilidade, por parte de muitos daqueles que mais nos deviam auxi-
liar, envolvia a nossa iniciativa. Ao solicitarmos os subsidios oficiais a que julgavamos ter pleno direito, porque iamos trabalhar
por uma causa que é da Nacdo, as portas fecharam-se, sem sequer nos darem qualquer esperanca. Um Unico organismo nos
acarinhou amplamente — o Aero Club de Portugal.

Os saldos negativos com que fechdmos os primeiros numeros foram de molde a fazer perder a confianca aos mais corajosos

Felizmente, porém, o mau tempo passou, e o sol comeca agora a raiar, ajudando-nos a levar por diante a pesada tarefa
a que em tdo boa hora metemos ombros.

Nenhum interésse material nos animou. Simplesmente, a conviccdo de que alguma coisa de util temos procuredo realizar
em prol da propaganda e da divulgacdo da Causa Aérea em Portugal, serve de recompensa a tanto esférco dispendido.

A nossa obra — ndo ficaria bem afirmar que tem sido grande — mas alguns frutos ja dela se tém colhido. Pelo menos,
temos desbravado o campo inerte ou agreste que impedia a formacdo da tdo reclamada mentalidade Aerondutica e coordenado
iniciativas, ideias, que, dispersas, ndo conseguiriam vencer COMO era necessario.

Ao iniciarmos, tracdmos um caminho e déle ndo nos temos afastado. Na campanha realizada, nao temos feito a politica de
quem quer que seja, mas simplesmente a Politica Aérea que mais julgamos exigida pelo nosso Pais — pela sua defesa e pelo
prestigio que requere a sua qualidade de grande poténcia mundial — a emancipacGo da Aerondutica em Portugal.

Como realizacées de ma’s larga propaganda Aerondutica, levamos a cabo o 1.° Concurso Nacional de Aviominiatura, que
muito interessou as altas individualidades da Nac¢do e a gente da nossa Terra, que principia a amar as coisas do Ar.

QOutras realizacdss temos em projecto, ja anunciadas, coma seja a Semana do Ar, destinada a constituir uma decisiva jor-
nada de propaganda Aerondutica, e o «Dia da Aviacdo» — para que seja comemorada condignamente a maior data e 0s maiores
nomes da nossa Aviacdo — a 1.” Travessia Aérea do Atlantico Sul e os seus autores — Coutinho e Cabral.

Ao enzetarmos novo ano, ndo queremos deixar de patentear os nossos agradecimentos — em nome da divulgacdo da
Aviacao entre nés —— a todos quantos nos tém auxiliado na nossa cruzada e vdo auxiliar a nela prosseguirmos, fazendo mencédo
especial a Imprensa, nomeadamente aos jornais «Didrio de Noticias», «Q Século» e «Os Sports», pelo muito carinhoe com que

tém acompanhado e incitado a nossa obra, REVISTA DQ AR
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Missao imperial

A viagem que S. Ex." o Sr. Presidente da Repiblica acaba de realizar a Costa Ociden-
tal do nosso Continente Africano, simbolizando a unido indestrutivel de uma raca, que embora
separada por um Oceano se prolonga sem soluc¢ées de continuidade, constituiu uma das pagi-
nas mais brilhantes, na superior orientacdo dos destinos desta Patria, daquele que por sufra-
gio unanime foi escolhido para a dirigir.

Vibrou Portugal inteiro, quando S. Ex." se dispés a enfrentar as vagas alterosas do
encapelado mar que os nossos antepassados outrora desbravaram, — com prejuizo da sua
preciosissima saiide — somente para levar aos nossos irmdos das plagas ardentes de Africa
a saiidacao de [raterna amizade e a certeza na grandiosidade e poderio imperial duma Nagao,
que, cada vez mais firme em seus alicerces, oito vezes centenarios, se afirma imperecivel nos
seus destinos historicos de nacionalidade una e indivisivel.

Teve S. Ex." o Sr. General Carmona a partida, a prcsfaz-[he homenagem, entre outras
[ércas vivas, os avides de Portugal.

A sua chegada a Angola, éles lhe foram levar, antes de qualquer outrem, os cumprimentos
de boas-vindas e a expressao sincera e lcal da profunda alegria que sentia toda aquela nossa
Colonia.

No seu regresso ao sumptuoso estudrio do Tejo, decorado em pitoresco cendrio com sate
colinas duma impar beleza, ao Sr. Presidente voltaram de novo as dguias lusitanas a pres-
tar-lhe a sua humilde homenagem, mas tao sincera qudo sinceros sao o subido apréco, simpa-
tia e respeito, que as suas elevadas virtudes e qualidades impdem a todos os portugueses e
se orgulham de o ser.

Por isso a nossa Revista, paladina estrénua na Causa do Ar, sentiu a grandiosidade do
momento em que o venerando Chefe do Estado ao pér pé em terra tinha a abencoar a sua
volta, as asas portuguesas evolucionando em caprichosas curvas e atroando o ar com o ruido
altisonante dos seus motores.

Se os cumprimentos de boas-vindas que a Revista desejava a S. Ex.", iam nessas vidas
aladas, que adejavam sobre a vasta e sumptuosa Praca Pombalina — magnifica sala de visi-
tas do formoso Tejo — hoje aqui respeitosa e gostosamente os queremos vincar, como tes-
temunho do profundo culto que temos por Sua Exceléncia.

Em nome da Aviacdo, saiidamos o Sr. General Antonio Oscar de Fragoso Carmona, e
esperamos que, dado o entusiasmo que lhe merecem todos os elementos de progresso da nossa
Terra, se recorde que a Aeronautica — a mais bela conquista do Homem — é o maior [actor
para a garantia e integridade da nossa Patria.

Ela sera o traco de unido que nos ligara aos nossos Irmaos de Além-Mar, como simbolo
de soberania e da sua propria seguranca.

Urge por isso que a «Linha Aérea Imperial», pela qual a nossa Revista vem denodada-
mente pugnando, seja um [acto incontestavel.

Sua Ex." o Senhor General Carmona, ilustre Presidente da Republica Portuguesa, por
certo atentou nessa absoluta necessidade e é com regosijo que alvoracados esperamos a sua
rapida efectivacao.

Esta ideia e a criacao duma Aviacdo Colonial, digna désse nome, de efectivo valor na de-
[esa do nosso Patriménio, que com gloria a gente de antanho nos legou e com honra e avareza
hoje procuramos conservar, é uma patriotica aspiracdo de que a Revista do Ar neste momento
mais uma vez se faz eco, e que com certeza o Govérno transformara brevemente em realidade.

O interésse traduzido pelas palavras com que Sua Exceléncia se dignou distinguir a nossa
Revista e que bastante nos desvanece, constitui para nos uma garantia de que o Problema

Aeronautico Portugués, tanto na Metropole como nas possessoes Coloniais, dentro em pcuco
sera resolvido a Bem da Nacao.
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J& mais duma vez na «Revista do Ar» tém sido
apresentados alguns aspectos médicos ligados &
Aviacdo — a importéncia do assunto ndao pode, no
entanto, ser salientada por quem ndo seja médico
— por isso, e pelo interésse que de h& muito tenhc
pela vida do Ar, julgo ser do meu dever tirar aos
alazeres cotidianos o tempo preciso, para em al-
guns artigos tratar um problema que por defini¢gdo
é vital e que pelas suas conseqgiiéncias é nitida-
mente de interésse nacional.

Em tode o mundo, e mesmo na pequena «Casa
Lusitana», @ Aviagdo nas suas miultiplas modalida-
des estd na primeira linha das realizagdes actuais.

Entre nés, por circunstancias vdarias, os Poderes
do Estado entenderam dever iniciar a obra de
actualizagdo aerondutica pela aquisicdo de mate-
rial e preparacéo do pessoal navegante.

Para a conservagdo dos Aviadores porém, nada
estd feito, o que impde criar sem delongas e desde
as bases a organizagdo duma assisténcia médica
eficiente.

A AviacGo por si é um elemento de alto valor
sanitdrio (ainda que desconhecido em Portugal)
pelos variados aspectos que a Aviagdo-médica
pode fornecer, mas por outro lado necessita ser
servida por servigos clinicos capazes.

Quer no Exército de terra e mar quer na Avia-
g¢ao Civil, no nosso Pais nada estd organizado de
modo eficaz para a protecgdo de quem véa.

Na Aviagao-militar de terra, a que primeiro me
vou referir pela sua preponderante importéncia, as
Unidades de Aerondutica tém apenas um médico e
rudimentarissimos «Postos» como em qualquer
outro quartel, sé existindo a pequena melhoria de
na Escola de Aerondutica haver a permanéncia
dum médico durante as horas do vdo.

A escolha, ou melhor, a falta de uma escolha
dos médicos para a Aviacdo pode fazer com que
muitos désses clinicos ndo possuam a preparacdo
necessdria para executarem a terapéutica cirtirgica

pelo Tenente-Médico e pildto aviador civil
FRANCISCO JOSE DA COSTA FELIX

de urgéncia que tantas vezes é indispensavel, o que
constitue a primeira falta grave. Depois, a carén-
cia de instalagoes onde se possam operar os sinis-
trados, condiciona a perda de vidas que podiam
salvar-se. E, j& que qudsi tudo falta nos locais prin-
cipais dos «desastres», nas «Pistas» das Unidades de
Aviagdo, a existéncia de bons transportes (ambu-
léncias) que em quaisquer circunstncias sao sem-
pre indispensdveis mais falta ainda fazem como é
Sbvio.

O ultimo desastre, que {éz sair o editorial do nu-
mero 11 da «Revista do Ar», é tragicamente elucida-
tivo da gravissima situagdo em que nos encon-
tramos.

O arripiante exemplo do Gltimo acidente que se
deu na Escola de Sintra impée ao Estado-Novo,
penso eu, a obrigagdo de mais um acto de huma-
nitarismo a juntar aos que jda tem praticado noutros
sectores, alterando mesmo a cronclogia de qual-
quer seriagdo legislativa que esteja elaboradg,
para imediatamente estabelecer as condigoes gue
impegam a morte desnecessdria dos que ao servigo
da Nagao e dentro da nobilissima quinta Arma vao
morrendo antes da «hora prépria».

A vitima do dia 10 de Agdsto p. p., laleceu em
conseqguénecia duma hemorragia proveniente de
ferida no Baco, que, desde que existia, ndo podia
deixar de ser mortal, dada a falta de condigoes in-
dispensdveis para se realizar a operagdo indicadg,
na Unidade onde se deu o desastre, e dadas as
deficiéncias de transporte, que fizeram com que o
desventurado cabo-piloto
tal da Estréla (que fica a 25 quilémetros) uma hora

chegasse ao Hospi-
e meia apds o traumatismo. Se as circunstancias
féssem outras, como espero que em breve hao de
ser, fundado numa apreciagdo minuciosa que fiz
do caso clinico, e que jd expus cos organismos
competentes, e apreciando as estatisticas mais se-
veras, posso afirmar que o UGltimo aviador fale-
cido teria muitas probabilidades (70 %)
salvar.

de se
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O autogiro é o aparelho voador que mais trans-
formagoes tem soirido no sentido de ¢ tornar abse-
lutamente prdtico e de lhe dar caracteristicas de
férmula de aviagde, distinta da que vulgarmente é
conhecida.

Baseado em principios de seguranca absoluta, o
seu inventor loi-lhe suprimindo pouco a pouco to-
dos os elementos que ainda o aproximavam dos
avices vulgares, ¢o mesmo tempo que a aterragem
e descolagem em pistas curtissimas e bordadas por
obstdculos ia sendo cada vez mais fécil.

Néste sentido é que os aperfeicoamentos sdo mais
notévels, podendo considerar-se trés fases — se-

Lu tog (z0

Por F. FERREIRA DA COSTA
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gundo classificagdo de La Cierva—na evolugdo
da «descolagem perfeita do autegiro».

Como sempre acontece, foi preciso muito sacri-
ficio e provas concludentes para lancar o autagiro.
Em todo o caso, a sua marcha foi brilhante. Na
inquguracao de XIV Saldo de Aeronautica, em Pa-
ris, um autogiro aterrou e descolou em plena ci-
dade, entre a ponte Alexandre Il e o Grande Pa-
lécio, perante uma multiddo interessadissime, pre-
sidida pelos ministros do Ar e da Marinha, Mais
tarde, a Polénia recebe, vindo de Londres pelo ar
e destinado co seu exército, o primeiro autogiro.
Na Itdlia, peronte o Estado Maicor, um autogiro
«aterra» na plataforma do porta avices FIUME. Na
América do Norte, desce no terrago do edificio dos
Correios de Filadélfia e € logo criada a Companhia
de Autogiros Cierva, destinada < sua producdio em
série. Atravessa a Mancha, faz Madrid-Lisboa e na
América é pilotado por umer crionge de 13 anos |

Depois de tédas estas provas, o autogire pode
considerar-se definitivamente lancado. Redlmente,
hoje, o autogire faz servigo regular de correio, na
América, serve excelentemente o turismo e toma
parte nas manobras do exército e da marinha,

Um dos autogiros primitivos

E curioso salientar que sé em 1934 o autogiro
comegou a ser produzide industrialmente em Es-
panha, terra do seu inventor.

Nesta altura éle aparece com a forma que a
morte de La Cierva obriga a considerarmos defi-
nitiva: sem leme de profundidade sem a asa fixa
que se encontrava ainda nos primeiros modeles.

Devendo o autogiro a sua sustentagdo ao movi-
mento das suas asas finas e compridas — o rotor —
ndo se pode deixar de preguntar o que aconteceria
se o rotor parasse no ar.

Precisamente um dos problemas de aerodindmica
mais interessantes que se pode estudar no auto-
giro é o movimento do rotor. O rotor entra em mo-
vimento logo que seja animado dum movimento de
tremslagdo. Nestas condicdes, o rotor entra em mo-
vimento logo que o aparelho role no solo, sem
haver necessidade de transmisséo de qualquer mo-
vimento de rota¢do do motor. Portanto, vé-se que,
praticamente, o rotor nunca pode parar. Falta saber
se em determinadas condigdes de véo esta proprie-
dade se mantém. E preciso salientar que, atrds, re-
ferimo-nos ao cutogiro puro, isto é aquele que ndo
tinha transmissdo de movimento para ¢ rotor. Pre-
sentemente, o aulogiro tem alguma coisa de heli-
coptero e o movimento de rotacdo do rotor é obtido
por transmissco do motor, transmiss@o esta que é
dispensada depois do aparelho descolar. Com esta
agjuda dada ao rotor obtém-se uma saida em muito
MEenor espaco.

Uma vez no ar, o autogiro fica devendo a sua

sustentagdo Unicamente ao movimento do roter, e
portanto a sua paragem devia ser de resultados
desastrosos. Contudo néo acontece assim. Mesmo
que o motor do aparelhe pare e, pertanto, cesse

5




¢ movimento de translag@o que fazia mover o rotor,
o aparelho comeca a cair, mas sendo o gueda um
outro movimento de translacdo, o rotor continuard
a andar e o aparelho faz uma suave descida de
pdra-quedas. Esta propriedade j& foi verificada ex-
perimentalmente com a queda dum autogiro mili-
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tar espanhol, que ficou absolutamente intacto,
a-pesar-de ter descido numa encosta de grande
declive.

Estas consideragdes j& seriam suficientes para
mostrar o seguranga do autegiro, debaixe dum
ponto de vista um pouco prdtico. Porém, mesmo
tedricamente, vamos demonstrar que o rotor dum

cemem e

Fig. 1.

autogire nunca pode parar no ar e, portanto que a
sustentagdo do aparelho estd sempre assegurada :
nao hd perda de velocidade !

Para esta demonstragdio, crientamo-nos por um
estudo do engenheiro Emilio Herrera.

é

Supunhamos, para simplicidade, que as pds do
rotor t8m um perfil simétrico e incidéncia zero em
relacdo ao seu movimento tangencial, o girar em
torno do eixo de rotagdo, e consideremos o periil
médio duma das pds e da sua oposta, supondo o
qutogiro com um rotor de duas ou gquatro pds.

Seja ab (fig. 1) o perfil médic de uma p& pro-
jectada sébre o eixo de rotagdo zz' debaixo do qual
se projecta também a pd oposta a’b’. A vd ab, terd
uma certa velocidade v tangencial de rotagdo, re-
presentada pelo vector ot, e se o coniunto do apa-
relho tem uma velocidade w em relagde ao ar,
representada pelo vector ts. a pd receberd um
vento relative u determinade pelo terceiro lado do
tridngulo de velocidades sot.

E evidente que a intensidade e direcgdo déste
vento relativo variard segundo o posicdo da pd
considerada, ac dar a volta, e segundo « veloci-
dade e direccao do autogiro em relacdo ao ar.

Q i

Fig. 2,

Supondo gue o aparelho pode fazer tédas as
acrobacias imagindveis e que, portanto ¢ rotor pode
receber vento relativo com qualguer direcgdo sdbre
o seu plano de rotagdo, guer por cima, guer por
baixe, com incidéncias de 0 a 180 graus, a reacgdo
que éste vento poderd preduzir na pd ab serd de-
terminada pelo produto do quadrado da sua velo-
cidade, por um vector que estd representado em
coordenadas polares em relagéo & origem o, pela
curva de trago continuo cee’e’ na qual estdo indi-
cadas, em alguns pontos, as incidéncias respec-
tivas.

Esta curva € a polar de reaccoes sébre a asa.

Examinando esta curva, vemos que sé para as
incidéncias compreendidas entre — 10 graus e
+10 graus pode existir uma componente tangen-
cial contrdria ao movimento de rotacdo e, portante,
com tendéncias para travar o rotor. Quere dizer
que, para que diminua o velocidade de rotacdo é
necessdrio que o vento u resultante do movimento
do rotor e do de translacdo figue compreendido
dentro de dngulo snon” em relacdo ao perfil médio
ab da pa.

Com a pd oposta, a'b’, sucede um caso andlege
com a diferenca de que supomos que o aparelho
voa pora a esquerda com qualquer velocidade e
inclinagdo o tridngulo de velocidades da pd a'b’,
representade por ot, s;, serd mais aberto em o e
poderd dar uma compenente tangencial no sen-
tido de acelerar « rotagéo do rotor de forma a
anular a acgdo contrdria do vento relative sdbre
a pd ab.

A pelar de reccgdes sdbre a pd a'b’ é, andloga-
mente, a curva de pontos ¢, ¢, ¢, ¢,".




Vé-se lacilmente que para que ambas as pds
opostas exercam uma accdo prejudicial, uma acgao
de travac, é necessdrio que o tridngulo de veloci-
dades figue compreendido dentro do losango onmn’,
isto &, que o vector ts que representa a velocidade
do aparelho com relacdo o ar tenha o seu extremo
s entre as rectas mn e mn’ que formam 10 graus
com o planec de rotagdo do rotor.

Vé-se também na Hgura qgue se, acidentalmente,
se verificasse um dngulo de atague menor que 10
graus e o reacgao do ar sbbre as pds tivesse com-
ponente prejudicial ao movimento de rotagao, o
diminuir v ou seja a velocidade tangencial ot con-
servando-se w, o dngulo em o aumentava imedic-
tamente e o efeito prejudicial desaparecia.

Além de tudo, o principio em que se baseia o
aqutogiro ndo permite de forma nenhuma gue éle
vée com uma velocidade w tal que cause a para-
gem do rotor.

Com efeito, ndo sendo o autogiro um helicéptero,
precisa duma certa velocidade de translagfo, em
relacdo o ar, para que o seu rotor produza uma
férea sustentadora equivalente co péso total.

Para cada direcgdo do vente relativo correspon-
dente a velocidade de translagdo w com relagdo
ao plano do roter, origina-se néste uma velocidade
de rotacdo e uma reacgdo gque hd-de equilibrar o
péso do aparelho; e se tragamos o partir do ponto

o (fig. 2), que supomos centro de rotor cujo plano
é pp.. vectores que nos marguem o velocidade do
vento devido & marcha w correspondente o cada
uma das direcgbes e que origine no rotor uma
reaccdo igual ao péso do aparelho, obtém-se uma
curva, em coordenadas polares, semelhante o
pap.d’, e para que haja equilibrio entre a accdo
da gravidade e a reacgdo do ar sébre o autogiro,
em qualquer posi¢gdo que éste se encontre, direito
ou invertido, picade ou cabrado até & vertical,
subindo ou descendo, sempre a velocidade de
translagdo w deverd estar representada por um
vector dessa curva que, num autogiro devidamente
calculade, envolve o losange mnmyn’ que, como
i& sabemos, determina os valores limites da velo-
cidade de translacdo w que podem travar a rota-
cao do rotor.

Vé-se, portanto, que mesmo nos movimentos acro-
bdticos, o rotor do autogire nunca poderd parar.
Unicamente haveria a recear o prisGo das engre-
nagens de transmissao em virtude de falta de lubri-
ficacdo, mas éste acidente deve ser posio comple-
tamente de parte, por ser praticamente impessivel.

Podemos concluir gque um autogiro bem cal-
culado e cuidado, oferece, com as suas pds, maior
seguranga que um avido com as suas asas rigidas.

Pérto, Agdsto de 1938 (XII),

Sobrevoando o Pérto

Interessante fotografia aérea da E. M. A,




A guestdo do armamento dos avides é um pro-
blema bastante complexo, e por issc ndo vou fazer
uvm estudo profunde déste assunto, mas sim, dar
uma idela das armas automdticas usadas na
Aviacgao.

Estas armas sdo hoje constituldas por metralha-
doras e canhdes-metralhadoras.

Comecemos por referir primeiraments a metra-
lhadera. E a Grande-Guerra que revela a metralha-
dora, como sendo a verdadeira arma de combate,
dada a velocidade inicial
dos seus projécteis e o sug
cadéncia de tiro. Armaoram-
-se entdo os avices com
metrathadoras de infanta-
ric, mas imediatamente se
notou ser necessdrio modi-
ficd-las e adaptd-las para
as exigéncias do combate
aéreo. Dois pontos princi-
pais foram examinados i —
o primeiro foi o «péso»,
pois as metralhadeoras de
terra eram excessivamente
pesadas por terem normal-
mente para a refrigeragdo
do cano uma camisa de
dogua, (Vicker's, Maxim's,
ete) ou uma manga com alhetas, bastante volu-
mosa (Lewis), péso ésse que ia influir ndo sé na
carga do avido, coms principalmente na maneja-
bilidade da arma.

Como nos avides & suficiente o deslocagdo do
ar, provocada pelo movimento, para assegurcr o
refrigeragdo, foram eliminadas ou substituidas
tédas estas camisas e mangas por um tubo bas-
tante leve, que envolve e suporta o cano e que tem
numerosas fendas onde o ar se introduz, assegu-
rando o resfriomento.

Um canhac
Hispanc-Suiza
montado
no asa
dum
«Caudron
Rerault
C-710»

armamento
- e QuUtoMAtico

uma metratha-
dora de toire e
uma metratha-

Se i s d OS avioes
pelo fen. av. Martiniono Homem de Figueiredo

O segundo ponto examinado fol a alimentagdo
por fitas de paono, gue apresentava umda groande
dificuldade para o tiro cérec, e a recepgdo dos
envolucros, o-fim-de néo provocarem ruturas nos
planos e fuselagem dos avides. Substituiram-se en-
tao estas fitas por outras metidas em caixas e cons-
tituidas por elos metdlicos, ligados uns aos outros
pelos cartuchos. A medida que estes véo sendo
consumidos, os elos vao-se desligando e sdo reco-
lhidos em sacos ou caixas ligadas &s metralhado-

Um canhao de 22 m/m montado em torre

ras. Nas metralhadeoras que ndo eram alimentadas
por fitas, mas sim por depésitos (Lewis), aumen-
tou-se apenas a capacidade déstes, a-fim-de evi-
tar o mais possivel a sua substituigao. Os envé-
lucros sdo recebidos em sacos ligados & metra-
lhadora.

Uma vez estes pontos solucionados, criou-se a
metralhadora tipe avido, que ndo é montada so-
mente sdbre o «capot», asas, cu trem de aterra-
gem (tiro axial-ofensivo). No 1. caso, as metralha-
doras sGo monobradas pelo observador, radiotele-
grafista de bordo ou metralhadores préprios; no
2.° caso, é o piléto que as accionca.

As primeiras sdo montadas no avido, simples ou
emparelhadas, sébre tdérres que permitem execu-
tar facilmente o tiro em tddas as direcgoes, pols
sao construidas de maneira o compensarem o péso
da crma e a acgdo da resisténcia do ar proveniente
do deslocamento do avido. As metralhadoras em-
parelhadas (unidas 2 a 2 e com os eixos paralelos)
empregam-se por vezes, quando as circunsténcias
o exigem, a-lim-de permitirem uma malor veloci-



dade prdtica de tiro, uma maior concentragdo de
projécteis em dado momento, e para fazer face a
qualquer interrupcdo de tiro ocorrida numa das
armas.

As metralhadoras de piléto sGo montadas rigida
e paralelamente ao eixo do avido, quer sdbre as
asas, accionadas por um dispositivo de comando a
distdncia, quer sdbre o «capot», atirando através
do plano da hélice e accionadas por um disposi-
tivo sincronizado com o motor.

Este tiro através do plano da hélice deve-se ao
piléte francés Roland Barros, que deu o primeiro
passo para o resolugdo do tiro a bordo dos mono-
postos, montando uma metralhadeora sdbre o
«capot» do seu avido e protegendo as pds do
hélice, na altura do cano da metralhadora, por um
dispositivo que servia de deflector para as balas
atiradas no momento em que as pds do hélice se
encontravam na tragjectéria. Um dia cafu nas
linhas alemds e os alemdis, por intermédioc de
Foker, estudaram o assunto, aparecendo em 1916
o primeiro sistema de comando da metralhadora
pelo motor. Fste sistema— sistema de sincroniza-
¢do — tem sido bastante aperfeicoado, apresentan-
do apenas o inconveniente da cadéncia de tiro da
arma ser dependente do regime do motor. Devido
um pouco o éste inconveniente e & necessidade de
se armarem os avidoes com mais de duas armas, &

Uma fita de elos metalicos para metralhadora aérea
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que se foi levado & montagem das metralhadoras
nas asas ou no trém de aterragem, fora do plano
do hélice.

As metralhadoras — tipo avido —sdo hoje de

variadissimos calibres (6,5 —7 —7,9—8 m/m, etc)-

e os seus construtores tém-lhe dia a dia aumen-
tado a cadéncia de tiro, pois a eficdcia do tiro aéreo
depende, em grande parte, da velocidade de tiro,
havendo hoje metralhadoras com cadéncia de
1.500 t/min.

Mas a metralhadora apresenta o grande defeito
de atirar balas inertes e, portanto, com a bala sim-
plesmente perfurante, para se obter um efeito efi-
caz, é necessdrio que ela atinja uma parte vital do
avido (pildto, depédsito de gasolina, algumas partes
do motor, etc.). Esta razdo levou o gronde «d&s»
francés Guynemer & sugestdo dum canhdo com
projectil explosive, para que a superficie vulnerd-
vel do avido passasse a ser 10 e mesmo 15 vezes
maior.

Esta sugestdo féz com que em 1917, o engenheiro

Duas metralhaderas Brewning F.N. emparelhadas

Marc-Birkigt montasse sdbre o V constituido por
os 2 blocos de cilindros dum motor Hispano de
220 C. V. um canhdo de 37 m/m. carregado de tiro
a tiro. Guynemer foi abatido em 11 de Setembro
désse ano e Fonck é que o experimentou, conseguin-
do abater com éle 11 avides inimigos. Em 1918, foi
posto de lado pelo seu péso, em 1934 o mesmo en-
genheirc apresen-
tou um novo ca-
nhédo de 20 m/m
com culatra de
abertura e fécho
automdatico, com
uma cadéncia de
tiro aproximada
de 360 tiros por
minuto e alimen-
tado por um de-
posito com 60 car-
tuchos, com uma
velocidade inicial
de 850 m/s e mon-
tado também no V
do motor. Esta
montagem no V do motor estd sendo posta de parte
pelas perturbagoes que traz para o seu funciona-
mento, Actualmente os canhoes estdo sendo utili-
zados montados nas asas ou em tdrres.

Os canhoes de térres sdo alimentados por pe-
quenos depdsitos de 15 cartuchos fazendo com que
a sua velocidade de tiro, com mudanca de de-

(Conclue na pégina 35)

A mancbra
duma
metralhadora
de torre
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LUANDA — O Chefe do Estado coloca o emblema
do diploma de aviador no peito de um dos novos
pilotos

Chefe

da Nacdo

| em

TERRAS DE ANGOLA

Angola, g colénia vélhinha e alegremente cumpridora dos
deveres que lhe sdo impostos como terra Portuguesa de Além-
-Mar, vibrou de emocdo, trasbordou de jubilo sincero e incon-
tivel, ao receber no seu seio, sempre acarinhador e amigo, o
mais alto representante da Nacdo Portuguesc, Sua Exceléncia
o Sr. Presidente da Republica.

Foi grandiosa a manifestacdo de simpatia que, ao Vene-
rande Chefe do Estado, se dispensou em Angola.

Ndo haverd palavras que possam descrever o entusiasmo
expontdneo dessa multiddo, que abriu alos a sua passagem,
que rompeu corddes de policia, desprezando regras proto-
colares, num desejo imenso de ver de perto, de gravar na retina,
cansada pelo brilhe de sel tropical, essa simpatica figura de
patriota que represanta tdda uma Nacdo de milhdes de almas.

Nao foi gpenas uma manifestacéo colectiva de carinho e
respeito.

O automodvel aberto em que Sua Exceléncia foi conduzido,
finda a primeira ceriménia na Camara Municipal, ndo teve a
ladea-lo, a isola-lo, corddes de policia de baioneta calada.
QO povo, ésse grande pove angolano, honesto e trabalhador até
ao sacrificio, quis servir-lhe de escolta, quis render-lhe as suas
homenagens levando-o em triunfo dentro déle, e nunca o mais
alto Mag'strado duma nacdo esteve tdo bem guardado como
o Sr. General Carmona, nesse dia em que, escutando o pulsar
sincronizado désses milhares de homens, éle distribuiu sorrisos e
saudacées.

Tocavam-lhe a farda quasi descrentes, olhavam-noc de
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clhos abertos, com enlévo e respeito — ésse instintivo respeito
das massas exaltadas — e sentiam-no o seu Chefe, o seu amigo
sincero.

No Ar, rasgando o azul sem nuvens, asas Portuguesas,
asas Angelanas, tragcavam trajectérias caprichosas em forma-
tura impecdavel. Duas esquadrilhas do Aero Clube de Angola
foram receber o Sr, General Carmona, conduzidas por avia-
dores portugueses, aviadores de Angola, feitos neste sagrado
rincao da Africa Ocidental Portuguesa.

E, pela primeira vez, se viu Sua Exceléncia acompanhado,
na terra e no ar, pelos filhos do povo, desejosos de lhe teste-
munharem a sua gratiddo pela visita que se lhe dignou
fazer-lhes,

E, quantos dos que por cd mourejam, ndo viram na pessoa
do venerando Presidente a Patria amiga, a Metropole-mai que
os viu nascer e lhes serviu de berco... Por isso mesmo, houve
lagrimas em muitos alhos; lagrimas de salidade e de gratidao,
que lhes fizeram bem, que foram bdlsamo e incentivo.

Bem hajo Sua Exceléncia pela henra da sua visita o terras
de Angeola, e que aquilo que sentiu e presenciou, consiga
dar-lhe a certeza do amor, sempre crescente, que nos liga a
nossa Nacionalidade, do carinho, da simpatia em gquc terncs
ésses obreiros do Portugal forte de agora.

CARLOS PEREIRA MENDES

Correspondente da «Revista do Ar» em Angola
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NOS ESTADCS UNIDOS
A grands competicdo cergndutica «Mational Air Races»

Acabam de realizar-se em Cleveland, na 1." semana do
m3s de Setembro, as famosas corridas aéreas anuais dos Esta-
des Unides, conhecidas pelo nome de «Mational Air Races».

Nestas proves, sobressaiu a disputa do «Bendix Trophy» e
do «Thompson Trophy».

No «Bendix Trophy», que consiste em cobrir no menor
tempo a distancia que separa Los Angeles de Cleveland —
3.270 km — tomaram parte 10 concorrentes, tendo saido bri-
lhantemente vencedora a aviadora americana Jacqueline
Cochrane, que tripulava um Seversky P-35, motor Pratt-
-Whitney de 1250 CV.

Saindo de Burbank, aerddromo de Los Angeles, e voando
a 6.000 metros de altitude, Jacqueline atingiu Cleveland
8 horas, 10 minutos e 3 segundos depois da sua partida.

Nao satisfeita ainda, prosseguiu no seu voo até Nova-York,
como havia feito Frank Fuller, o vencedor de 1937 e seu mais
directo adversario, e aterrou em Bendix, depois de ter atra-
vessado os Estados Unidos, do Pacifico ao Atlantico, em 9 horas,
50 minutos e 3 segundos, @ média formiddavel de 402 km/h.

0 2.° classificado foi Fuller que, também em Seversky P-35,
realizou o percurso Los Angeles-Nova York a média horaria
de 384 km.

Jacqueline Cochrane ficou igualmente detentora do «ma-
ximo» feminino da travessia dos Estados Unidos. O «mdaximo»
de tdédas as categerias pertence, como sabemos, a Howard
Hughes, & média fantdstica de 526,5 km/h.

Dias antes, o engenheiro piléto da Seversky havia con-
duzido o avido em gque Jacgueline Cochrane iria correr, gas-
tande no percurso Nova-York-Los Angeles apenas 10 horas
e 3 minutos, o que representa uma média superior a 400 km/h,
«maximo» do travessia dos Estados Unidos de Este para Oeste.

Na disputa do «Thompson Trophy» — 30 voltas sébre um

O aviac de Hughes em Floyd Bennett

percurse de 16,090 km, o que dd um total de 482,7 km, to-
maram parte 8 concorrentes, saindo vencedor o aviador ame-
ricano Roscoe Turner, seguido de Barl Ortruan.

A velocidade média realizada pelo vencedor foi de 462
km/h, batendo assim a velocidade atingida em 1936 por
Michel Détroyat naguele percurso, a bordo dum Caoudron
Renault, e que foi de 429 km/h,

E de salientar que o avido de Turner dispunha de 1.000 CV
de férca, enquanto gque o de Détroyat possuia apenas 450 CV.

Uma outra prova, o «Greve Trophy», que Détroyt tinha
igualmente ganho em 1936, a média de 398 km/h, foi éste
ano ganha por Teny Levier, @ média de 404 km/h.

A Alemanha féz-se representar, no importante certame,
pelo grande «ds» de acrobacia Conde de Hagenburg, a bordo
dum «Bucker-Jungmeister», e pela aviadora Hanna Reitsch,

0 VOO0 A VELA EM FRANCA

Terminou em 18 de Agosto findo, em Franca, o Concurso
Nacional de Vbo & Vela de «La Banne d'Ordanche», cujos re-
sultados ndo tiveram nada de sensacional.

Pela primeira vez em Franca, a semelhanca do que tém
feito a Alemanha e a Russia, se tentou estabelecer préviamente
os pontos de chegada.

Lamort foi o vencedor, seguinda-se-lhe Nessler e Gasnier.

AINDA A VIAGEM DE HOWARD HUGHES

A chegada de Hughes a Floyd Bennett. — Howard Hughes e os seus companheiros atravessam as ruas de Nova-York
no meio de verdadeira apoteocse

i




Um aspecto de «Cant Z-1012»

NOVOS AVIOES DE TURISMO

O «Cant Z-1012»

A indastria italiana constrdi um novo avido de grande tu-
rismo—o Cant Z-1012 — desenhado pelo Eng.” Felipe
Zoppata, conhecido pelos brilhantes resultados dos seus hidro-
avioes.

O trimotor Cant Z-1012 é de estrutura de madeira e re-
vestimento miste. Os lemes de inclinacdo estdo compensados,
estatica e dinamicamente, o que lhe dd uma manobra muito
suave, e g asa estd provida de dispositivos hipersustentadores
em qudsi téda a sua envergadura.

Tem lugar para 4 pessoas e estd equipado com 3 motores
«Alfa Remeo 110» de 120 CV de poténcia, cada, 4 cilindros
invertidos e arrefecidos pelo ar, podendo também ser provido
de 3 motores «Alfa Romeo 115» de 185 CV, 6 cilindros inver-
tidos e arrefecidos pelo ar. Tem hélices metalicas de passo
variavel. A capacidade dos depdsitos de gasolina é de 600
litros,

O trem de aterragem é escamotedvel e as rodas dispdem
de travoes.

As suas caracteristicas sdo:

Envergadura: 15 metros; Compri-
mento: 9,85 metros; Altura: 3,80 me-
tros; Superficie sustentadora: 25 m;
Poténcia total: 360 CV ou 555 CV;
Péso total: 2.500 kg; Péso vasio: 1.700
kg; Velocidade minima a 0 metros:
105 km/h ou 115 km/h; Velocidade
maxima a 0 metros: 300 km/h ou
320 km/h; Subida a 2.000 metros: 11
minutos ou 8 minutos; Altitude maxima
de véo: 5.000 metros ou 6.000 metros;
Velocidade de cruzeiro: 260 km/h ou
280 km/h; Autonomia: 1.300 km ou

1.000 km, conforme o motor.

A TACA GORDON-BENNETT

Teve lugar no passado dia 11 de Se-
tembro, em Liége, a disputa da 25."

Taca Gordon-Bennett, na qual tomaram
parte 9 baldes esféricos, representando
4 Paises:

Bélgica (3 concorrentes),

Franca (2 concorrentes), Polénia (3
concorrentes! e Suica (1 concoirente).

Todos os baldes eram de 2.200 me-
tros cubicos.

A classificac@o nao é conhecida ainda.

A TACA «ZENITH»

A Taca «Zenith», para avides li-
geiros, que estd em disputa até
15 de Outubro préximo, sdbre o percurso
Orly-Marselha-Orly, pertence actual-
mente a Maurice Arnoux, que em 27 de
Agosto ultimo, em Caudron 660, motor
Renault 140 CV, conseguiu atingir a
média de 281,5 km/h.

A COMPETICAO AERONAUTICA DE DINARD, ORGANIZADA
PELO AERO CLUBE DE FRANCA

A competicdo aerondutica internacional de Dinard, orga-
nizada pelo Aero Clube de Franca e que teve lugar no fim do
més de Agosto ultimo, reiiniu mais de 100 inscricdes. Os pré-
mios oferecidos pelo Ministério do Ar ascendiam a 20.CC2
francos.

Dos 100 inscritos conseguiram terminar a prova 63 con-
correntes, saindo vencedor o alemdo Gentzen; seguiu-se-lhe
o francés Maurice Hennessy e o checoslovaco Kolloch.

BRUXELAS-COPENHAGUE A 394 QUILOMETROS/HORA
POR UM AVIAO COMERCIAL

Tal é a proeza realizada por um Savoia Marchetti S-83
da Sociedade Belga S. A. B. E. N. A.

QOs 788 km que separam as duas capitais foram vencidos
apenas em 2 horas de voo efectivo.

VETERANOS DA AVIACAO
Os 10 mais antigos pilotos da American Airlines celebram

éste ano o seu 10.° aniversdrio de véo. Em conjunto, voaram
12 milhdes de milhas e estiveram 107.000 horas no ar!

O «Cant Z-1012» visto de frente




NA RUSSIA
A festa do Avizcac Soviética em Touchino

Teve lugar em 18 de Agosto dltimo, a festa anual do
Aerondutica soviética no aerédromo de Touchino, perto de
Moscovo.

A primeira parte, reservada ¢ Aviacdo da «Ossoaviaklims,
a grande associacdo para a defesa aero-quimica, de 7 milhdes
de membros, consistiu na apresentacdo de 50 biplanos escola
Qu-2. Seguidamente, apareceram varias séries de pairadores.

A segunda parte compreendeu a apresentacao dos novos
aparelhos civis e militares, mas apenas apareceu um novo
avido de transporte, derivado do «Northrop» americano.

A festa de Touchino terminou com um simulacro de ataque
a um aerédromo e pela apresentacdo duma patrulha de cinco
avides de caca 1-16, que durante 15 minutos executaram va-
riados exercicios de alta acrcbacia em conjunto com uma per-

feicdo notavel.

O professor russo de aerondutica Tupolev néo foi fusilado;
encontra-se numa prisdo russa a elaborar um novo plano de
construcde. Se o projecto fér coroado de éxito, serd posto em
liberdade. Os do's engenheiros Polikarpov e Grigerovich com-
praram a sua liberdade (!l com o avido de caca |-15.

A AVIACAO CIVIL NOS ESTADOS UNIDOS

Acaba de sz confiar naquele Pafs a direccao de toda a
Aviacdo civil a um Unico organisme —— o «Civil Aeronautic
Authority (C. A. Al », que foi dotado também duma Repar-
ticdo de seguranca, o «Air Safety Booard», a constanre pedido
da Associacdo dos Pilotos de Linha.

UMA MINIATURA DE AVIAO VGA 1 HORA E 30 MINUTOS
E COBRE 40 QUILOMETROS (1)

Um construter aviominiaturista do Aero Club do Atlantico
(Francal, Mr. Gilbert Allain, conseguiu, em experiéncias, gue
uma miniatura de aviao GA-5, baptizade Mistral, voasse
1 hora e 30 minutos, indo cair a 40 quilémetros do ponto de
largada, o que constitui um formidavel resultado neste género
de desporto aerondutico.

Um aviac alemao de turismo «Arado Ar 79», que recentemente
bateu o «maximo» de velocidade sébre 1.000 km para avides
ligeircs

O «De Havilland Moth Minor» 90 CV, em voo, novo aviao
inglés de pequeno turismo e instrucao

LINDBERGH EM ACTIVYIDADE

Sébre a recente visita do Ccronel Lindbergh aocs centros
aeronduticos soviéticos, corre que, em missdo especial e oficial,
aquele aviador norte-americano foi negociar as possibilidades
duma linha regular entre os U. S. A. e a U, R. §. S.. A confir-
mar estas suposicoes estd o facto das constantes conferéncias
havidas entre éle, o professor Otto Schmidt e o aviador Gromov.
Diz-se mais, que aquele servico regular deve abrir no proximo
verdo, depois dum voo inaugural, sem escala, New-York-Mos-
covo, a efectuar pela tripulacdao M. Gromov-Charles Lindbergh.

S. 0. 5. AUTOMATICO

Porque a maior parte dos aparelhos de radio, a bordo dos
avides so emitem gquando tém os motores em marcha, falhando,
pois, guandc éles sdo mais necessdrios, isto &, em caso de
avaria, Mr. Anthony Easton propés um interessante tipo de
emissor de ondas curtas (15 metros!, de 2 vdlvulas, que repete
por um periodo que chega a 3 dias, uma chamada de socorro

inicial.
LINHA DE RESERVA, IMPERIAL, INGLESA

Comeca a tomar vulto a consideracdo da linha de reserva
imperial inglesa, a que aludiu a «Revista do Ar» no seu n." 6
pela importancia da situacdo do Império Portugués para a sua
realizacdo. Em Colombo (Ceildo) comecaram os trabalhos de
ampliacao do aerédromo de Ratmalana. Como se sabe, aquela
linha estabelece a ligacdo entre Londres e Austrdlia, tocando
em Portugal, llhas de Cobo Verde, Coldnias portuguesas da
Guing, Angola e Mocambique e daqui a Mombaca para as
[thas Seychelles, Colombo, llha de Diogo Garcia, Singapura e
Australia.

UM INSTITUTO PARA ESTUDO DO VOO HUMANO
MUSCULAR, EM TURIM

Um instituto para estudo do véo, utilizando a prépria forca
humana como meio de propulsdo, acaba de ser criado em
Turim, sob a direccdo do coronel Alberto Bettica.

Este centro propde-se editar uma série de publicacdes Jde
vulgarizacdo cientifica e técnica, destinadas a informar os
entusiostas déste ramo sobre os processos e meios até hoje
experimentados e resultados obtidos.

Uma comissao técnica estudara todos os projectos apre-



O bimotor inglés Armstrong Whitworth «Withley» de grande
bombardeamento

sentados, financiando a construcdo dos aparelhos mais inte-
ressantes, orientando além disso todos os construtores.

Um prémio estd j@ ha algum tempo estabelecido para o
piloto que, conduzindo um aparelho por si préprio impulsio-
nado, consigo fazer a dupla travessia do rio PS. Assim se pode
avaliar o impulso que os italianos pretendem dar a éste ramo
de estudos aéreos, procurando resolver um problema cuja so-
lucdo é, ainda hoje, dificil de prever.

UMA NOVA APLICACAO DA AVIACAO

Conforme noticia o interessante semandrio de Aviacdo
«Les Ailles», realizaram-se em Strasbourg curiosas experiéncias
de tratamento de criancas atacadas de «coqueluche», pela alti-
tude. As criangas, cujos sintomas fortemente acentuados, lhe
causavam uma constante diminuicdo de péso, experimentaram
dois voos a bordo do avigo sanitdrio do Aero Club da Alsdcia,
a altitude de 2.800 metros, que foi atingida muito suavemente.

A descida foi igualmente muito lenta.

Apés o segundo véo parecem ter desaparecido completa-
mente os sintomas da impertinente doenca.

Nestas experiéncias tomou parte o Dr. Willy Matter, que
vai prosseguir nos seus interessantes estudos.

A confirmar-se a cura, certamente estard reservado &
Aviac@o uma nova aplicacdo, que lhe podera dar novo desen-
volvimento.

EM FRANCA

O Ministério do Ar completou em 14 do corrente 10 anos.
O seu primeiro Ministro e organizador foi Laurent Eynac,
conhecido escritor militar e Presidente da Liga Aerondutica
Francesa. O seu actual titular é Mr. Guy de La Chambre.

— Foi inaugurado no dia 11 do corrente, em Malo-Les-
-Bains, o monumento a Georges Guynemer, famoso heréi do Ar
da Grande Guerra. Foi de Malo-Les-Bains que Guynemer des-
colou para o seu Ultime véo.,

O monumento representa uma gléria alada sébre a qual
repousa 0 «Spad» que Guynemer coiduziu tanta vez a vitdria.
O aviador figura no monumento com uma perna dentro da
carlinga e outra fora.

— O movimento semanal do Aerdédromo do «Bourget» é
aproximadamente de 250 partidas e chegadas, 2.000 passa-
geiros, 40.000 kg de mercadorias e 10.000 kg de correio.

NA SUICA

Os hoteleiros e agéncias de viagem suicas exigem que o3
horérios dos combdios sejom mais adaptados aos hordrios dos
avides, para que ©s viajantes estrangeiros que vAao a Suica
ainda possam chegar aos seus destinos no mesmo dia

ECOS DO «Ili RADUNO AEREQO DEL LITTORIO»

Desde 17 a 24 de Julho teve lugar em Itdlia, nas cidades
de Rimini e de Venecia, a grande competicdo internacional
de aviacdo do «lll Raduno del Littorio», reservada a avides
de turismo.

Inscreveram-se 41 concorrentes, qudsi na totalidade ita-
lianos e alemaes, mas sé 29 compareceram, tendo apenas con-
seguido classificar-se 19.

Os italianos ndo poderam apresentar a tempo avides de
categoriac de grande turismo, pelo que a vitéria coube aqos
avides estrangeiros dessa categoria.

As provas do «lll Raduno del Littorio» constavam de:
ensaios de verificacGo e admissdo (cilindrada, instalacao de
segurancga, conférto e capacidade de transporte, carga Gtil e
aptiddo para a descolagem!, ensaios técnicos de véo (subida,
aterragem, economia de transporte e circuito de regularidade)
e um circuito de velocidade sébre 500 km.

A vitdria coube ao alemao Dietrich em Fh-104, que tota-
lizou 138,2 pontos, sequindo-se-lhe os italianos Bonzi e Cadel
em SAIl-25 e Ghibli (aviao ja antigo, mas que demonstrou
ainda interessantes possibilidades), com 116,5 e 114,2 pontos,
respectivamente.

Classificaram-se vdrios concorrentes em avides Messersch-
midt 108, S. A. |. Ambrosini 2-S e 3-S5, S. A. |. M. A, N.
tipos 202 e 202-bis, avides absolutamente novos e originais,
equipados com motores Alfa Romeo de 110 e 120 CV.

NOS ESTADOS UNIDOS

A Companhia Trans-Canadd Airlines acaba de encomendar
6 avides de transporte Lockheed tipe 14-H bimotor Pratt e
Witney, Estes aparelhos, totalmente metdlicos, que sdo do tipo
do empregado pcr Howard Hughes na sua volta ao mundo,
terdo uma velocidade maxima de 400 km/h e 350 km/h em
cruzeiro. O seu raio de accdo é de 3.40Q km. Além da tripu-
lacdo transportardo 14 passogeiros.

O bimotor inglés Hendley Page «Harrow» para transporte
de tropas




A ROYAL AIR FORCE ENCOMENDOU 1.000 AVISES
DE CACA VICKERS SUPERMARINE «SPITFIRE»!!!

Sir Kingsley Wood acaba de fazer a maior encomenda
que jamais foi confiada duma s6 vez a uma casa construtora
qualquer: 1000 (!} monoplanos de combate Supermarine
Spitfire, o avido militar mais rapide do mundo, a construir na
nova fdbrica de Birmingham. O Spitfire, que tem uma veloci-
dade horizontal vizinha de 10 quilémetros por minuto, estd
munido dum motor Rolis-Royce Merlin de 1.050 CV e de po-

derosc armamento.
FRANK BARNELL MORREU

No aerédromo de Bristol, em consequiéncia dum desastre,
quando pilotava um pequeno aparelho construido para sua
disiracdo, faleceu Frank Barnell.

Trata-se dum famoso engenheiro inglés, criador de varios
tipos de aparelhos e que trabalhava na Bristol Company desde
o inicio da Aviagdo inglesa.

Séo-lhe devidos @ maior parte dos tipos «Bristol», dos
quais o Blenheim foi a sua Gltima concepcdo.

A «Revista do Ar» no seu n.” 7, dedicou a éste aparelho
algumas consideracdes, que lhe foram devidas pelzs suas va-
licsas qualidades militares.

FRANK HAWKS

Merreu num desastre de aviacdo, em Nova York, Franl.
Manroe Hawles, um dos grandes aviadores norte-americanos.

Esta morte em tudo parecida com a de Frank Barnell, de
que damos noticia mais acima, enluta a Aviacdo do Novo
Continente, onde éle se distinguira pelos seus véos rdpidoes
trans-continentais e onde era conhecido pela «bala humana».

DIVERSQOS
Inglaterra

— Em Adem os ingleses tém utilizado com notavel resul-
tado a Aviacdo em operacdes de policia.

— A Inglaterra estd construinde novos avides comerciais
de grande tonelagem — Armstrong Whitworth Ensign — mo-
neplanos de 21.800 kg, capazes de transportar 40 passageiros
e 5 homens de tripulacdGo, equipades com 4 motores Tiger |X,

O conde de Hagenburg, que a bordo do seu Biicker Jungmeister
acaba de realizar brilhantes provas de acrobacia no «National
Air Races», nos Estados Unidos

14  cilindros, arrefecides
pelo ar, de 892 CV cadg,
velocidade maxima 330
km/h. Foram encomenda-
dos 14 para as linhas da
Europa e do Império, dos
quais 4 se encontram ja
concluidos.

— A Inglaterra  estd
construindo em série nas
fabricas Short e Herland,
em Belfast, um novo aviado
de bombardeamento — o
Hereford — versdo modifi-
cada do monoplano Han-
dley Page Hampdem, equi-
pado com 2 motores Na-
pier Dagger VIl de 24 ci-
lindros em H e 1.014 CV
de poténcia.

Frank Barnell

— Novos motores estac em estudo e na construcdo em

grande série nas fabricos inglesas.

Italia

A «S. A. Aviolinez ltaliane» inaugurou uma nova linho
entre Mildo e Veneza, que permitird acs passageiros prove-
nientes de Berlim, Monaco, Budapest, Praga e Triest aprovei-
tarem a ligacdo para Milao.

— Foi aberta ao tréafico aéreo a nova estacdo aérea de
Bracciane, nas margens do lago que tem o mesmo nome. Esta
estacdo completa os acérdes italo-britanicos acérca da explo-
racdo das linhas aéreas, e constitui uma nova escala para as
linhas da «Imperial Airways».

— O Ministério do Ar ltaliano tomou a decisdo de pér a
disposicdo do publico a sua vasta e completa organizacdo de
informacdo meteorclogica, para o que foi criado junto do
proprio Ministéric e de cada um dos centros de observacdo
meteorolégica dependentes — Linate (Mildo), Venezie Lido,
Lido di Roma, Brindisi, Sirecusz, Castel Benito (Tripolil =2
Addis Abeba — uma seccao especial. Esta decis@o do Minis-
tério do Ar ltaliano indica uma compreensao altamente mo-
derna das exigéncias do nosso tempo e merece, por isso, ser

destacada.

Franca

— O «Rallye» Lion-Marselha-Cannes, num total de 789
quilémetros, foi ganho pelo italiano Fougier, com bimotor
Caproni 310 Libeccio.

— Foi aberto concurso entre os jovens franceses para 800
pracas pilotos ou metralhadores e 3.000 mecdnicos ou radio-
telegrafistas.

A idade minima permitida é de 18 anos, e a idade maxima
¢, para os primeircs, de 26 anocs, e para os Gltimos, de 23 anos.

Alemanha

c

— Foram adquiridos pelo Govérno argentino 5
Junkers JU-52 para escola, dois dos quais equipados civilmenie

trimotores

e trés como «aeronaves-aula» .,

— A Lufthansa comunica que o pildto Joachim Blanken-
burgo realizou em 30 de Julho Gltimo o s2u 100." vao transa-
tlantico!
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Estudo da z'nj/aé‘ncia da velocidade do avido e dos
a(iéetentej &'nya/o.d de 7:":0 no ticto jec’to de bordo

I PARTE
Generalidades
1 — Grau de vulnerabilidade :

ara fazermos éste estudo necessitamos consi-
derar aquilo a que chamamos grau de vulnerabi-
lidade. E evidente que um mesmo tiro feito de um
determinado ponto sébre um aviao, pode atingir
ou nao éste, conforme as orientagdes das suas
maior e menor dimensoes, em relacdo ao ponto
donde o tiro partiu. Assim, um projectil p langado

! {G:&%a-_

...... B e

f "r
7

g,
e

A
I

(Fig. 1)

de um ponto A numa direc¢io AB, ndo atingindo
0 avido na posi¢do I, atinge-o, porém, na posi-
cdo IT (). E pois nas C()]ldlCnCH mais desvantajosas
que éste LhtlldO vai ser feito, o que equivale a admi-
tir que o avidao, no momento do tiro, voa na direc-
¢do em que o projectil partir, oferecendo assin
um menor alvo. Voando o avido inimigo de frente,
a menor dimensao é no sentido da altura que admi-
timos ser de 1m. Entdo, supondo que o fogo foi
feito para a parte central admitimos como vulne-

, 1 .
ravel — = 0m 5,

oy

2 — Algumas nolacdes.
Adoptaremos as seguintes :

Va ...... velocidade de um avido em geral.

L T— velocidade com que o projéctil sai
da béca de fogo, suposta em re-
pouso,

Vi ...... velocidade inicial do projéctil,
quando a bhoca de fogo, montada
em avido, se encontra em movi-
mento.

Vi, velocidade média do projéctil.

Vel velocidade restante do projéctil,
isto €, ao tingir o alvo.

X .......alcances.
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pelo olferes de artilharia Victor do Nascimento Vaz

Ax ...... variagdo do alcance experimentado
pelo projéctil, para um dado angulo
de giro, isto é conforme o angulo
que a boca de fogo faz com o sen-
tido do movimento do avidao que
a transporta, em relacao ao alcance
que experimentaria se estivesse
em repouso a boca de fogo.

AV = .30 rariacdo da veloc. inicial nas con-
dicoes anteriores

AV ann variacdo da veloc. média nas con-
digdes anteriores.

Aty o wa variagdo da veloe, restante nas con-

digdes anteriores.

As variacdes Ax, Mv,, Avi, e v, serdo posi-
tivas, quando o movimeuto do avido e o angulo
de giro sob o qual o tiro se faz, fazem com que,
respectivamente, o alcance x, a vel. média V,,, a
vel. inicial v; e a vel. restante v; , tomem valores
maiores do que aquéles que teriam se a boca de
fogo estivesse em repouso, e negativas, no caso
contrario.

Por angulo de giro devemos entender o angulo
que faz o sentido da marcha do avido, com o sen-
tido em que o projéctil sai da arma que o langou
(fig. 2), contado no sentido retrégrado, por exemplo.

senlido
mouvlmnento
do projectil
h sentico—
P > aa mareha
4 do quido

3 — Método adoptado

Como a trajectéria que interessa é tensa, pode-
mos C‘lll])r{_‘ ar com v dutdﬁem O Hle“(lU (1L "‘lgl(‘Ll

Vamos depois, conforme sabemos da balistica
externa, determinar, para cada um dos angulos
de giro o valor da ahscissa x e as velocidades res-

(1) Tal como a figura indica, tratando-se de um pro-
jéctil, de artilharia, ndo sendo o avido atingido na posi-
¢io I directamente, era contudo pdsto fora de combate
(papel da Art.» anti-aérea).




tantes, iniciais e médias, supondo que é, conforme Para calcularmos Vi, utilizamos uma férmula
ja dissemos, y= -015, (fig. 3). que sai imediatamente da [ig. 4, e que &

4 — Hipdtese Simpli-

¥ 7 -/ 7 <2 . 2 72
ficadara: Vi =V, cos (}li V Va® cos 01 + Voo —=Va2 ... (4}

% evidente que, p x e por ser sempre
praticamente, tudo se w
passa como que o aviao Vo:® Vs
infmigo e a boca de
fogo transportada a tnica solucdo aceitdvel serd :
pelo avido amigo, exis-

tissem num mesmo Fyra
h . i o« T e M R _ T8 peed e | NI yp@

plano horizontal, pois (Fig. 3) Vi ==V, cos 0, V Vo cos? 0,4 V2 =V,
que, existindo sempre, . )

; 3 T\ vk 2 B TE & 2 5
em cada instante, num mesmo plano, a hipétese que = Vi cos 0; + V Vol —Vatsen® 6, ....... (5)
fizemos, apenas equivaleria a desprezar as peque-
nissimas correcgdes que o rigor do tiro exigiria Utilizando esta formula, achamos os seguintes

se fosse feito duma dada cota para outra ndo  regultados (1), para um aviio que voa com a velo-
muito diferente, como se pode supor neste nosso  cidade de 200 k/h.

caso.
II PARTE Quanc_l? mULpzet= Valores de ¢, | Valores de Vi
mos o avidao parado, L
Calcules Preparatdrios sera : 0o 706 m/s
V=¥ 30 698 »
b — Cdleulo de algumas velocidades iniciais. ) . 80 BTG
isto &, nula a veloci- — it el
v ) _ . : DR I - dade V. d R 90 647,59
amos determinar as velocidades iniciais corres- ade V, (o aviao. - .
pondentes aos angulos de giro: 120 | 620 »
6 — Caraclerislicas 150 601
0o 1200 [ 2100 l 3000 dO prajécit[ e da béca dﬂ 180 T 504 »
; 1500 194 2300 ;s =
3})2 { }g(;o { 3303 { ;?80 ...... (a) fogo. p— " 601
?,)0 | 181 270 | ! No estudo que 240 620 »
0 vamos fazer, supo- e =
270 647,5»
0 1o s ta sob o A ) remos que se trata e
Quando se aponta sob o dngulo. de um projéctil e 300 676 »
duma hoca de fogo, 330 698 »
o= B b By svais e (1) . b : [ 08
1 2 com as seguintes ca- 360 ‘ 706 »
' ) " _ racteristicas : i
por efeito do movimento do aviao, (fig. 4) o
projéctil parte segundo PB, sob um angulo 0;=a—8,
havendo, pois, um desvio p = 0,006 kg.
8§ = 10,8188
a R (2) 1=0,933
a = 0m 0065
O valor da velocidade com que o projéctil sai Vo = 650 m/s
a4 boca também € modificado, pois é a resultante
da velocidade V, imprimida pelos gases da pélvora Em face do que atris temos dito, as formulas
e da velocidade V, do avido. a empregar no cilculo das trajectorias, sio :
e P x=c'[D (W)—D (V)]
1000 a? ¢ =
tg 6=— [ (W) —T (V)]
o x| A(W)—A(V) -
v——= l——j —J(V)
: c 2 | DW)—D(Vy) k
¢'=
81 p W=V cos 0

(1) Os angulos de giro contamo-los de 0° a 360° no
sentido do movimento dos ponteiros de um relogio (retro-
grado).
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A curva permite-
nos, pois, saber qual
o &rro cometido em
cada um dos angulos
de giro.

Em vez do grafico I,
podemos empregar
com vantagem o gra-
fico II, por ser mais
exactoefacil de tracar.

Com efeito, marcan-
do os angulos de giro

Direcgdo de  onsiderados (00, 50
mareha 809,...}, & »_obnz oS Tes-
pectivos lados, a partir

s ol de T, posicio instan-
tanea do aviao no mo-

s 210 -
2492 5x0 dos angu/os : .
e 12 150° dle gfro 1&

120° mento do tiro, e numa

_:__ --------- e : cscala qualquer, mar-

W W e s 1 carmos o valor dos

A"? degiro...3000 27 il 1 diferentes desvios, A,

Velocidades... 10 505 \‘\
Desvios eng “notiro..1%0.5 >

ESCALAS:

Alcances . . 10" 6%
Grafico 1

No calculo de 3,
coeficiente de Vallier,

parimetro de curvatura ou
empregamos a formula :

Arm= e o 8

e supozemos h=10-*, o que ¢ suficientemente exacto.

T — Céleulo dos desvios angulares no tiro.
A fig. 4 fornece-nos :
Vo + Vi —1¥2 :
2 V, Vi
A aplicacido desta formula aos angulos de giro

ja anteriormente indicados, permite-nos elaborar o
quadro seguinte :

‘\,“ grafico L Valores Valores |  Valores
tomaimos, na cur- de do dcsvio‘ de
va dos desvios i Aiy="5 ‘ o
A0, em abscissas = % 50
< . o 1o O o007
os angulos de gi- ) Ll AL
ro (00 a 3600) e 30 2 25 | 32 25
em ordenadas os 60 4 15 ‘ 61 15
valores de 0. 90 5 00 95 00
Ov maxi- = ~
ettt M\i 120 4 15 124 153
mo do érro (1) o | o 3 B
5 2 25 52 25
que se pode co- 159 ) = =8 = 7
meter, é atingido 150 0 00 180 00
quando se faz fo- 210 2 25 212 25
go a 90° ou 2709, 210 4 15 21 15
2 & de 59, - )
s e = e F) 270 5 00 275 00
minimo  (zero},
quando se faz fo- 300 | 4 15 30¢ 13
20 na direccio 330 2 25 332 25
da marcha do 360 | 0 00 | 360 00
aviao. |

(1) Os desvios siio sempre no sentido da marcha do
avido.

por exemplo, obtemos
uma curva analoga a
uma lemmniscata.
Goza ela duma pro-
priedade interessante:
osdois ramos da curva

sdo circunferéncias de raio igual a metade do
desvio maximo (para 0,900 ou 270°) com centro
nos pontos A ¢ B, conforme o mesmo grafico

indica.
E pois bem mais exacto e facil de tragar

270"
Escala : 1'de desvio <17

Grafico 11

A grandeza dos desvios achados, mostra-nos
bem a importancia que poduu ter no tiro e a neces-
sidade urgente de conseguir, de uma forma expe-
dita, a sua compensacio, o que ¢ muito facil e
podemos indicar.

(Conclui no préximo niimero)




10 DE JANE!RD

Esquema das viagens aéreas
dos portugueses

?létia: a -gviag&'o po‘ctugaeja

Ao completar um ano de existéncia, a «Revista do Ar» pretende, como primeiro encargo, prestar o
seu mais sincero titulo de homenagem a todos os avicdores do Exército, da Marinha, ou Civis, que, levando
a Cruz de Cristo nas asas dos seus avices — simbolizando a Fé e o Amor Pdatrio — aos mais recdnditos
cantos da Terra, souberam honrar o nome de Portugal e dignificar a Aviacdo.

Desde Gago Coutinho e o seu inolviddvel cempanheire Sacadura Cabral. passando pelo ilustre
nome de Jorge de Castilho, digno continuador na ciéncia de navegar, através os espacos infinitos, do
inclito Almirante, até aos feitos de Humberto da Cruz. Bleck, Pais de Ramos, Viegas, e tantos outros,
sempre Portugal soube marcar nos melos Aeronduticos internacionais, pelas qualidades profissionais e
ainda pelo grande entusiasmeo que mostraram sempre os nossos aviadores em ssus rasgos.

Antes de qualquer outra nacionalidade, fazia Portugal a Travessia do Atlantico Sul, tendo-se come-
tido a proeza, até entdo ainda ndo conseguida, de se ir ao enconiro de um navio depois de 1.700 Kms
de vdo sdbre o Mar, somente pelo processo de navegacao cientifica iniciado pelos Portugueses.

Mais tarde Castilho, Beires e Gouveia, fazem a primeira Travessia Nocturna do mesmo Oceano, para
confirmacdo dos trabalhos do sabio Almirante.

Timor, Macau, Angola, Mocambique, enfim, tédas as nossas Colénias receberam a visita dos avia-
dores lusitanos, em viagem de sailidacdo, de uma amizade sem quebra que une a Metrépole das suas
possessoes distantes.

Tal como outrora «os Albuquerques e Gamas esforcados», que marcaram no &nimo dos vindouros
jus a sua admiracao, os nomes daqueles constituem belas pdginas da nossa Histéria. Na epopeia mun-
dial. em passadas gigantescas., souberam tornar-se crédores de admiracdo e apréco, nao sé da Lusa
Gente, mas também de todos que através os tempos vém pugnando pela Causa da Aviacdo.

A «Revista do Ar». em humilissima homenagem, inscreve hoje a letras de oiro, nas suas pdaginas,
ao completar o seu primeiro aniversdrio, os nomes de todos ésses pioneiros da Aviacdo Portuguesa que,
glorificando a Pdatria, marcaram um lugar imperecivel pelos seus feitos imorredoiros.

79



7 de Abril a 20 de Junho de 1924
LISBOA -MACAU

Brito Pais — Sarmento Beires —
— Manuel Gouveia

27 de Marco a 2 de Abril de 1925
. /LISBOA-GUINE. '

5 de Setembro a 26 de Qutubro
de 1928

LISBOA - GUINE-S. TOME-. "
- ANGOLA - MOCAMBIQUE ,‘
Pais de Ramos—Oliveira Vie-

gas — Esteves — Manuel - Anténic
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— Manuel Gouveia




Avices MODERNOQOS

O avido de defesa HAWKER “"HURRICANE"

O avigo de caca Hawker «Hurricane» é actual-
mente o avido da sua categoria em servigo mais
répido do mundo, realizando velocidades méximas
de 530 a 550 Km/h.

Vérias esquadrilhas de defesa da Royal Air
Force estao equipadas j&@ com éste formiddavel
avico.

Um «Hurriccane» da Esquadrilha n.® 111 realizou,
conforme noticidmos no n.° 6 desta Revista, uma
velocidade média de 658 Km/h, num véo de noite
de 526 Km, de Edinburgo a Londres, em 48 minu-
tos, embora gjudado com um venio a lavor de
cérca de 90 Km/h.

O «Hurricane» é o primeiro monoplano fabricado
pela casa Hawker. Um problema foi posto aos seus
criadores — o Engenheirc Sydney Camm e a sua

quipa de desenhadores —o do
revestimento: metdlico ou de tela?

Quanto & primeira  solugao,
embora parecendo a mais judi-
closa, acarretaria uma transfor-
magdo grande nos processos de
trabalho e estaleiros da fdbrica
Hawker, pois seria o primeiro
avido inteiramente metdlico fabri-
cado por esta companhia, o que
provocaria um atrazo na monta-
gem da fabricacdo em série. A
segunda solucdo, que acabou por
ser o adoptada, apresealava-se
duvidosd, porquanto ndo se sabia
se o revestimento de tela resisti-
ria as velocidades elevadas que
se preconizavam parda éste avido.

O «Hurricone» é um monoplano cantilever de
asa baixa, munido dum trém escamotedvel e dum
motor Rolls-Royce Merlin Il de 1.050 CV, arrefecido
por liguido.

Os reservatdrios de combustivel comportam nor-
malmente 340 litros, mas foram feitas previsces para
um transporte de 455 litros. A sua velocidade de
cruzeiro é bastante elevada —da ordem dos 485
Km/h, podendo a sua autonomia ir de 2 a 4 horas,
conforme a gasolina transportada e a velocidade
de véo.

Uma das caracteristicas mais notaveis do veloz
cacador, &, além do seu revestimento de tela e da
sua grande velocidade, o seu poderosissimo arma-
mento — nada menos de 8 metralhaderas Browning
montadas nas asas.

EM CIMA: Uma patrulha de combate
da Esquadrilha n.” 111 da Royal Air
Force, em voo.

ESQUERDA: O veloz monoplano

no chao.




Detalhes de construcgo:

A estrutura do «Hurricane» ¢ inteiramente metd-
lica — em aco e dural. A disposicao das longarinas
jumeladas, que comportam as asas, € particular-
mente robusta e foi calculada de maneira a poder
suportar todos os esforgos impostos pela tdtica do
combaote acéreo o um avido capaz de atingir regi-
mens tdo considerdwveis, Os factores de carga,
tanto para o centro de pressdo em posigdo avan-
cada como para o centro de pressGo em posigdo
atrazada, sGo superiores a 12. A disposicdo das
longarinas, assim como o sistema triangular de
contraventamento adoptado enire as longarinas,
tem a vantagem de assegurar um acréscimo de
robustez extremamente precioso sob o ponio de
vista militar.

Agora que o revestimento em tela provou que era
capaz de resistir a velocidades muito elevadas,
pode-se sem reserva aproveitar as vantagens bem
definidas que éle oferece para o trabalhe de cam-
panha, ou ainda para as inspecgoes efectuadas a
grande disté@ncia da Base ou do aerddromo a que
pertencam os avides. Este revestimento & fdcil de
retirar para as verificagoes.

Engenhosos méiodos se utilizaram para assegu-
rar que, em lugar de se exercerem sdbre a telq,
as cargas se transmitam &s nervuras de metal, gue
vao do bordo de ataque ao bordo de fuga da asq,
espacadas de céreca de 178 mm umas das outras.
Estas nervuras comportam nas suas partes supe-
rior e inferior um rebordo arredondado sébre a
superficie exterior, na qual se &z por laminagem
uma espécie de conduta cavada. A tela coloca-se
no interior desta conduta e é sujeita por umas 1a-
minas arredondadas que se ajustam perfeitamente
ao cavado das longarinas e se prendem por meio
de parafusos fixos por contra-porca Simmonds &
superficie inferior das laminas. Uma vez que se
aplique sdbre t6da a asa uma tira de tela endu-
recido, obtém-se com ela uma superficie perfeita-
mente lisa. Ao mesmo tempo, as cargas sdo repar-
tidas entre as nervuras sdbre todo o seu compri-
mento, e ndo numa série de pontos.

As asas dispoem de «volets» de intrados de
comando hidrdulico, dispostos ao longo do bordo
de fuga, entre os lemes de inclinagdo lateral, que
sdo do tipo Frise e cobertos de tela.

O revestimento da fuselagem ¢ também de telq,
desde o lugar do piléto para trds.

O leme de direccdo estd equilibrado estdtica e
aerodindmicamente, enquanto que os lemes de
profundidade o estdo apenas sob o ponto de vista
aerodinédmico.

A roda da cauda é escamotedvel.

O trém de aterragem é escamotedvel e dispoe
de dois sistemas para a sua manobra, ambos
hidrdulices. O sistema principal utiliza uma {érga
motora; o sistema auxiliar, também hidrdulico, é
de tuncicnamento manual. Em caso de avaria dos
dois sistemas, existe um outro dispositivo especial
de socorro, que permite ao piléto suprimir a pres-
sao nos sistemas hidrdulicos e desprender os para-
fusos que retém as rodas, que depois caiem pelo
seu préprio péso, tomando a posicdo de aterragem.

O pésto de pilotagem é fechado.

O equipamento do avido dispde de instrumentos
completos para o vdo sem visibilidade e de noite,
aparelho de T. S. F. emissor e receptor, inalador
de oxigénio para o vbo a grandes altitudes, etc.

E interessante notar que o aparelho ndo estd
munido de hélices de passo varidvel. Dizem os
construtores que o motor dispoe duma reserva
aprecidvel de poténcia e o emprégo da hélice de
passo fixo assegura uma economia considerdvel
em péso.

Dimensodes e caracteristicas :

Envergadura 12,129 m
Comprimento 9,575 m
Altura 4038 m
Supertficie alar (bruta) 23,88 m2
Superficie alar (liguida) 21,30 m2
Largura do trém de aterragem 2,387 m
Di&dmetro da hélice 3415 m
Péso, carregado 2.720 Kgs
Péso, vazio 1.993 Kgs
Carga por metro quadrado 114 Kgs
Cargo por cavalo (descolagem) 2,750 Kg
Autonomia 2 a 4 horas
Poténcia por metro quadrado 492 CV

Velocidade mdéx.? horizontal (a 5.000 m) 540 Km/h
Velocidade de aterragem 96 Km/h
Relacde das velocidades 6 para 1
Velocidade de cruzeiro (a 5.000 m) 485 Km/h
Subidea a 4.575 m em 6 minutos
Altitude mdéxima de vdo 11.900 m
Motor — 1 motor Rolls-Royce «Merlin II»

de 1.004/1.045 CV

23



C /a‘coélema aetonautico /aa‘ctagué’:!
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ESTUDO

II PARTE
Cap. 1— DO PESSOAL

(Continuacgéo)

PESSOAL NAVEGANTE
II) — Sub-oficiais

1 — Pilotos. — Os sub-oliciais pilotos-mecdnices,
ou simplesmente pilotos serdo recrutados entre os
alunos dos Liceus ou do Colégic Militar, com o
curso geral (2. ciclo actual) () ou curso eguiva-
lente, que n&o tenham completado em 31 de De-
zembro do ano do concurso menos de 18 anos ou
mais de 20 anos.

Serdo sujeitos a uma ispecgto médica adequada
e prestardo provas documentois e de aptidao
fisica.

Em casos paraleles, serdo condigdes de prefe-
réncia as apontadas para os oficiais aviadores,
constituindo, porém, aqui, a posse do diploma de
piléto aviador de turismo, a segunda.

O curso, gue serd ministrado na Escola de Sub-
-oficiais de Aviacdo terd a duragdo de Z anos,
assim distribuidos :

1. ANO (10 meses)
A — Instrucées tedrico-prdticas :

— Nogoes complementares indispensdveis de
Fisica e Algebra;

— Nogoes complementares de cartografia e
cosmogratfia ;

— Desenho de mdagquinas ;

(*) Os individuos com o curso do Instituto Profissional
dos Pupilos dos Exércitos do Ar, Terra & Mar, poderdic con-
correr aos Quadros de Adminisiragdo e Secretariado, como
veremos
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— Histéria e organizagdo da Aeronduticq,
em particular da Aviagdo ;

— Tdtica geral da Marinha e das Armas do
Exército (generalidades) ;

— Armamento olensivo e defensivo da Avia-
cdo e nogoes gerais sdbre o restante ar-
mamento da Aerondutica ;

— Educagao Militar (deveres militares, espi-
rito militar, qualidades morais, etc.) e
civica.

B — Instrucdes praticas :

— Gimndstica, natagdio e esgrima;

— Instrugago Militar geral (aprumo militar,
manejo de arma, etc.) ;

—Tiro na carreirg;

— Pratica de oficina;

— Véos de adaptacdo, primeira instrugdo
de pilotagem e transformacéo.

2. ANO (10 meses)
A — Instrucdes tedrico-prdticas :

— Nocdes de electricidade e transmissoes ;

— Navegacdo aéreqa, nogoes de meteorolo-
gia e aerologia, aeropoertos e suas insta-
lecoes ;

— Nogdes de fotografia e observacde aérec ;

— Elementos de tdtica geral aerondutica;

— Nocgoes de tiro terresire e aéreoc e bom-
bardeamento aéreo ;

— Nogdes de mecdnica, motores, aerodind-
mica, avidtes e seus equipamentos ;

— Elementos de legislacdo aérea nacicnal e
internacional ;

— Higiene e cultura fisica.

B — Instrugdes prdaticas :

— Gimndstica e desportos atléticos ;
— Pilotagem (aperfeiccamento — véos sem



visibilidade,
etc.) ;

— Exercicios prdticos de navegagdo aéred ;

— Exercicios de tiro aéreo (no Campo de
Tiro e Bombardeamento) ;

— Montagem, desmontagem e regulagdo de
motores, resolucdo de avarias; células —
sua regulagdo.

acrobacia, vdos de noite,

Na dltima parte do curso, os alunos passarao 30
dias nas Oficinas Gerais de Material Aerondutico
e 15 dias no Campo de Tiro e Bombardeamento.

Os alunos terdo a categoria de soldados pilotos
e, teminado o curso, serdo promovidos a 3.°° pilo-
tos e, sucessivamente, a 2.5 e 1.°° pilotos.

Os considerados inaptos para a pilotagem du-
rante o 1.* parte do curso, poderdo concorrer ao
Quadro de Metralhadores ou de Mecdnicos.

Os pilotos serdo sujeitos, tal como os oficiais
aviadores, a inspeccbes médicas periddicas de
revisgo, além daguelas a que requeiram. Os con-
siderados inaptos para o servigo de pilotagem
terdo passagem imediata ao Quadro de Meca-
nicos. Os inaptos fisicamente serdo reformados ou
utilizados em certos servicos das Bases.

Também passardo co Quadro de Mecénicos os
pilotos atingides pelo limite de idade nos postos
de 2° e 1.° pilotos.

Preconizamos os seguintes tempos de perma-
néncic :

5 anos (tempo fixo)
10 anos

a) — O nimero de horas de vdo pilotando serd :

Soldado pildto (voando sé) 150 horas
o (5) (e R e e 250 »
7 T 500 &

a) — As idades minimas com que poderdo ser
atingidos os diferentes postos, serdo, portanto :

30 PO .conciiviimmnsvmimmvesms 19 anos

2.9 2 S, 24 »

le e PE R peeey 34 »
a) — Os limites de idade seriam :

2.0 PIUBIO v 40 anos

B B SRS Tk ae e 45 »

Os sub-oficiais pilotos farGo parte das Unidades
de Aviagdo de Caga no posto de 3.°% pilotos, das
Unidades de Aviagdo de Campo de Batalha no

de 2.°¢ pilotos e das Unidades de Aviagdo de Bom-
bardeamento no de 1.°* pilotos.

2 — Metralhadores — Os candidatos deverdo pos-
suir o 3.° ano dos liceus ou do Colégio Militar, ou
curso equivalente.

Nao deverdo ter completado menos de 18 anos,
nem mais de 20 no dia 31 de Dezembro do ano
do concurso.

Sercio sujeitos a inspecgdo médica adequada e
prestardo provas documentais e de aptidao fisica.
Em casos paralelos, serdo aplicadas as preferén-
cias apontadas pora os oficiais aviadores, & ex-
cepcao da primeira, que é substituida pela posse
da «carta de atiradors.

O respectivo curso serd ministrado na Escola de
Sub-Oficiais de Aviagdo e terd a duragdo de 15
meses, assim disiribuidos :

1. ANO (10 meses)
A — Instrugdes tedrico-préticas :

— Nogées complementares de dlgebra e fi-
sicd ;

— Histéria e organizagdo da Aerondutica,
em particular da Aviagdo ;

— Armamento defensivo da Aviagdo e ge-
neralidades sdbre o restante armamento
da Aerondutica.

— Tiro terrestre, aéreo, antiaéreo e contra
alvos terrestres ;

— Tdtica Geral de Marinha e das Armas do
Exército (generalidades) ;

— Avices e seus equipamentos ;

_Educc{é‘&o militar (deveres militares, espi-

qualidades morais,

rito militar, eic.) e

civicas ;
E — Instrucdes prdticas :

— Gimndstica, natacds e es

— Instrucao militar geral
manejo de arma, eic.) ;

— Tiro na carreira ;

— Véos de adaptacdo ;

— Tiro lotogrdfico anticéreo, aéreoc e contra
o solo.

2." ANO (5 meses)

A — Instrucdes leérico-praticas :

— Tdtica de combate aéreo ;
— Higiene e cultura fisica.
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E — Instrucdes praticas :

— Gimndstica e desportos atléticos ;

— Tiro na Carreira e fotogrdfico ;

—- Identificacdo de objectivos ;

— Tiro real no ar (no Campo de Tiro e Bom-
bardeamento).

Os 1ltimos 3 meses do curso terdo lugar no
Campo de Tiro e Bombardeamento.

Os alunos terGo a designacdo de soldados-me-
tralhadores e terminado o curso serdo promovidos
a 2.”* metralhadores, onde permanecerdo um perio-
do fixo de 3 anos, durante o qual executardo um
minimo de 15 horas de vdéo com treino real de tiro
e 45 horas de vbo em treino de tiro fotogrdfico.

Serdo promovidos seguidamente a 1.* metralha-
dores, onde permanecerdo um tempo minimo de
5 anos, durante © qual executardo um minimo de
25 horas de vdo com treino real de tiro e 75 horas
de vdo com treino de tiro fotogrdfico.

Depois, serdo promovidos para o preenchimento
de vagas no Quadro de Bombardeiros, no qual in-
gressardao apds fregiiéncia do respactivo curso, que
terd a duracdo de 5 meses.

Os alunos dados inaptos durante o curso, serdo
licenciados apds a prestagdo do servigo militar
obrigatdrio.

3 — Bombardeiros — O guadro de Bombardeiros
serd preenchido palos 1.°% Metralhadores com, pelo
menos, 5 anos de parmanéncia nesse posio e com
as horas de véo com treino de tiro indicadas no
nimere anterior, depois de terem regiientado o
seguinte curso de 5 meses :

A — Instrucoes tedrico-prdaticas :

— Bombardeamento aéreo ;

— Tética de Bombardeamento aéreo ;

— Armamento ofensive da Aviagdo — bom-
bas, visores, dispositivos de bombardea-
mente, acessorios, etc.

B — Instrucgoes prdticas :

— Passagens & vertical ;

— Identificagao de objectivos ;

— Bombardeamento de exercicio e real (no
Campo de Tiro e Bombardeamento).

Os 1ltimos 2 meses do curso (parte prdtica do
bombardeamento) terdo lugar no Campo de Tiro
e Bombardeamento.

Apds o curso, os 1.°* metralhadores serco promo-
vidos a 2.°° bombardeiros e nésse pdsto terco uma
permanéncia fixa de 3 anos, durante os quais exe-
cutaréo um minimo de 45 horas de véo de treino de
bombardeamento de exercicio e 15 horas de voo
em treino de bombardeamento real. Seguidamente,
passardo ao pdsic de 1.°* bombardeiros.

Os metralhadores dados inaptos para esta espe-
cialidade durante o curso, permanecercio no Qua-
dro de Metralhadores até aos 45 anos de idade.
Depois, serdo distribuidos pelos depésitos de ar-
mamento das unidades até aos 35 anos, idade em
que passardo & reforma.

Os 1.°* Bombardeiros com mais de 5 anos de per-
manéncia no pdsto e 100 horas de véo com ireino
de bombardeamento (75 horas de bombardeamento
de exercicio e 25 de bombardeamento real) serdo
promovidos a Bombardeiros-Chefes.

Os Bombardeiros manter-se-Go em servigo activo
até & idade de S0 anos, altura em que passardo a
servigos correlativos nas Bases, até aos 55 anos
(reforma).

Os Metralhadores-bombardeiros serdo os mecéni-
cos de armamento das unidades, preferindo-se para
ésse servico os dados incapazes para o servigo
aérec pelas juntas periédicas de revisGo médica.

GRALHAS

No n.” 10 sairam as seguintes: pdg. 17, na 1.* coluna, a
17.* linha deve ser substituida por: «Os oficiais aviadores
deverdo ter ainda um...».

Deverd suprimir-se a pentltima linha que diz: «General
(passagem & reserva) 10 horas. Na 2" coluna, onde est&
Fotogoniometria aérea, deverd ler-se «fotogrameiria aérea».

O ataque aéreo as bases da aviacdo inimiga

Esta espécie de ataque s6 se tornou efectivo a partir de 1916, na ocasiao da batalha do Somme. Os
aerédromos alemais de Donai, Queant, Bertincourt, Velu, Cambrai, St. Denis, Westrem e Ghistelle, foram
bombardeados em incursdes de 20 a 30 avides. O resultado foi fulminante: os alemais procuraram novos
aerbédromos.

Em 17 de Junho de 1918, os alemdis bombardearam, de noite, os terrenos de Verrines e Raray;
7 esquadrilhas completas foram destruidas, das quais, 5 completamente queimadas, em Raray, por um
tiro feliz sébre um conjunto de 6 «hangares» juntos.

Em 18 de Dezembro de 1917, as bombas alemas aniquilaram, definitivamente, a Base de hidros
de Dunkerque, que ja havia sido bombardeada em 2 de Setembro e nas noites de 1 e 2 de Outubro,
danificando 1 grande <hangar» e 148 motores e d=struindo completamente todos os aparelhos que ali
e encontravam.
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Aerotécnica

Seccdo dirigida pelo Tenente-Aviador e Eng.” Militar
MANUEL P. DE SOUSA FRANKLIN

Z(jma u..‘w.;:f.‘d;{.’e: O ﬁé[ice “AI.JZOMdtl.C“

O progresso, em todas as coisas, mas na Aviacdo, sobre-
tudo, & o resultado de investigacdes longas, pacientes, delica-
dos e sistemdticas que, muitas vezes, exigem meses, anos,
antes de chegar a uma conclusdo pratica.

Vem isto a proposito do hélice «Hidromatic», jé consa-
grado pelo uso nas linhas aéreas americanas, nos seus variados
avides Douglas, Boeing Clippers e Stratoliners e até nos tipos
militares Boeing «Fortalezas Volantes» distribuidos ao Corpo
de Aerondutica do Exército
Americano.

Foi langado no mercado
pela casa americana Hamil-
ton, e preconizado, ha uma
dezena de anos, por Albert
Coguot, sé agora aparece
realizado, com éxito, devido
aos trabalhos do engenhsiro
Erle Martin.

E um hélice de passo va-
rigvel, velocidade constante e
comando hidraulico, apresen-
tando mais esta particulari-
dade: se por deficiéncia dos
motores é necessario para-los,
colocando as pas paralelas a
direccdo do deslocamento lem
bandeira), consegue-se radu-
zir, de tal maneira, as resis-
téncias ao avanco — o que €
muito importante, no caso
dos multimotores — que se
verifica, para um bimotor,
uma vantagem, em altura,
de 600 metros.

Para que éste sistema seja
prdtico e possa ser facilmente
utilizado, em particular, para
os voos picados dos avides
militares, é preciso que a ma-
nobra seja répida, ¢ que pa-
rece ter sido conseguido pela
Hamilton, que anuncia que a operacdo se efectua completa-
mente em 9 segundos.

O principio do hélice «Hidromatic» é o seguinte: O cubo
contém o corpo duma bomba cujos émbolos accionam a base
das pds; uma derivacdo sébre a circulacdo do dlec do motor,
alimenta uma bomba de engrenagens, especial, cujo débito é
controlado por um regulador centrifugo.

Neste hélice pretendeu-se separar, o0 mais possivel, o meca-
nismo de variagdo do passo do da colocacdo das pds em ban-
deira, para que esta sé se realize quando comandada espe-

O mecanismo do hélice «Hidromatic» e o regulador de veloci-
dade constante estao instalados sobre o veio motor

cialmente pelo piléto, o que se conseguiu, por meio de um
sistema de travamento e comando helicoidal, tendo como peca
intermedidria uma came com duas regides: uma, de pequena
inclinagd@o, para regulacdo da incidéncia das pds e outra, se-
guindo a anterior, de forte inclinacdo, para a posicdo em ban-
deira.

A pressao normal do dleo é, justamente, a necessdria para
vencer a forca centrifuga que se exerce sébre a pa (com a
inclinacdo da primeira parte
da came).

Quando se pretende a outra
posicdo, um sistema de pres-
sao de dleo suplementar entra
em accdo por intermédio de
uma bomba eléctrica,

Por efeito desta sobrepres-
s@o, o émbolo, avancandc,
obriga & manobra na regias
da came de maior inclinacao,
e, desfazendo o travamento,
leva as pds a posicao em ban-
A bomba

sempre em accdo, vai ele-

deira. eléctrica,
vando a pressao normal do
oleo até cérca de 28 kgs/cm™.
Atingida esta, uma valvula
tarada provoca a paragem do
motor da bomba.

Se, reparada uma suposta
avaria, se pretende voltar da
posicao em bandeira a posi-
¢do normal, uma solucao
curiosa atesta 0 quanto pode
a imaginacdo criadora: pre-
mindo um botdo, o piléto faz
com que a bomba eléctrica
retome ©0 movimento, e a
pressao ultrapassando  os

28 kgs/cm® atinge cérca de

35 a 42 kgs/em®’; e para
éstes valores, a accdo exercida sébre o manobrador do
passo do hélice é tdo forte que provoca a compressdo duma
mola, o funcionamento duma vdlvula e inversdo no sen-
tido da circulacdo do dleo, com o consequente retérno a
posicdo inicial.

O motor do avido, agora arrastado pelo hélice, avisa o
piléto de que deve deixar de premir o contacto; o motor eléctrico
da bomba pdra, a pressdo velta ao normal e s6 se mantém o
movimento do regulador centrifugo que asseqgura a velocidade
constante do motor.
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O Dcuglas DC-3 com um motor parado e o respectivo hélice
ccm as pds em bandeira — passo de resisténcia minima ao
avanco

DIVERSOS

Na marinha de guerra norte-americana estd em uso, nas

vedetas lanca-torpedos, um motor de 8 cilindros em linha,
desenvolvendo uma poténcia de 986 CV a 2.500 rotacdes por
minuto, e 1.150 CV a 3.000 rotacées por minuto. E o «Millers,
ao qual corresponde, ao maximo, uma poténcia especifica de
770 grs por CV. Tomando por base a velocidade de rotacdo,
verifica-se o seguinte curioso confronto (a 3.000 rotacdes por
minuto) :

Miller: 42,5 CV por litro e 0,70 CV por cm’ de superficie
do émbolo.

Rells Royce «Merlinn: 39 CV/litro e 0.59/cm?,

Gnome-Rhone 14-M: 36 CV/litro e 0.41 /cm®.

E légico supor que um 16 cilindros déste tipo de motor

Passada a fase de entusiasmo em volta da viagem de cir-
cumnavegacdo, de Howard Hughes, comeca-se a conhecer
detalhes de formidavel organizacdo técnica que constituia o
bimotor Lockeed «Electra». A rdadio-electricidade compartilhou,
numa larga margem, do éxito conseguido, e veja-se o equipa-
mento que levava: Um pésto emissor (telegrafia e telefonial
Bendix, um pdsto receptor Bendix, uma radio bussola Bendix,
e uma radio bussola Fairchild.

Estas Gltimas registavam outomaticamente a posicéo do

avido em v&o.

A propésito da importancia da radio-electricidade nos gran-
des viagens:

Em Junho de 1937 desaparecia entre Lae (Nova Guiné)
e a llhota da Howland — um dtomo perdido no Pacifico—a
aviadora norte-americana Mrs. Earhart. Num salto de 4.300
quildometros sobre o Oceano, o segrédo do triunfo estava numa
navegacdo precisa, servindo-se, neste caso, da radio. E pare-
ceria que o «laboratério volante» — que assim se chamava o©
avido — nao deveria ter nenhuma dificuldade para tal.

Mas, a publicacdo dos relatérios confidenciais do «ltasca»
— navio de apoio governamental, enviado para dirigir o
Lockheed no Pacifico— leva @ concluséo que o avigo, de
«laboratério» sé tinha o nome, para justificar o auxilio, mais
que o normal, das entidades oficiais; e que o véo falhou por
falta duma preparagdo técnica conveniente e pelo desprézo
a que foi votada a radio-navegacao.

Mrs. Earhart ndo atingiu Howland porque néo poude comu-
nicar com o «ltasca».
E, porque a-pesar-dos conselhos dos técnicos embarcados

Esquema

do mecanismo
de comando

atinja facilmente 2.000 CV numa poténcia especifica elevada,

0 que € muito para apreciar na Aviacgdo.

Anuncia-se que 0s novos motores americanos Wright
Cyclone G-101 realizaram nas experiéncias o consumo mara-
vilhoso de 167 gramas de combustivel por CV/hora.

das pas

a bordo déste, a aviadora insistisse em fazer as transmissdes
numa freqiiéncia sé audivel num ragio de 50 a 60 quilometros
do emissor, ndo mais se ouviu falar do avido Lockheed «Labo-
ratério Volante» e da sua equipagem Mrs. Earhart e Mr.
Noonan,
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ASAS QUE CAEM

Vitima dum brutal e inesperado aci-
dente, faleceu em Espanha o 1.° cabo
pilote Edmundo Pérto Correia, quando
fazia um voo de instrucdo com um ofi-
cial espanhol, instrutor da Escola de
Logrofo,

As causas do desastre, ndo estdo
ainda bem averiguadas, mas a dar cré-
dito a informacdes
fidedignas, foi de-
vido a uma perda
de velocidade
quando preten-
diam aterrar num
Fiat CR-32 de
caca, ocasichando
a morte instanta-
nea dos dois des-
venturados avia-
dores.

Pérto  Correiz,
O 1." cabo piloto que em Espanha
aviador Edmunde tinha o patente

Parto Cortaia de alferes do Ter-

cio, era um moco
brioso, wvalente, e possuia um con-
junto de qualidades profissionais e de
caracter que muito estimado o tornavam
de todos que com éle de perto privavam.

O caixdo contendo os seus restos
mortais foi transportado para Lisbog,
tendo-se efectuado o funeral no passado
dia 8 do H. M. P. do Estréla para o
cemitério de Benfica.

Compareceram o representante do
Sr. Ministro da Guerra, Tenentes-Coro-
neis Beja, Director das O, G. M. A., Pi-
nheiro Correia, Coemandante da Base
da Ota, Major Sérgio da Silva, Capitao
Vieira, 2." Comandante interino da Es-
cola Militar de Aerondutica, Tenente
Jodo Ferreira, pelo G. |. A. P. C. e vdrios
oficiais, sargentos e pracos do Grupo de
Alverca, a que o extinto pertencia.

Junto @ campa foram ditas algumas
palavras de sentida homenagem pelo Te-
nente Edgar Cardoso, 2.° comandante
interino do extinto G. |. A. B.

Varios avides sobrevoaram o funeral.

BAPTISMO DO AVIAO «FIGUEIRA
DA FOZ

No passado dia 25 de Agosto, reali-
zou-se na Figueira da Foz, o baptismo

dum novo avigo da Escola de Aviacdo
Civil Salazar, ao qual foi dado o nome
daquela linda praia, em homenagem a
uma terra, que foi das primeiras a
possuir um Campo de Aviacdo, e das
que mais se tém interessado pele pro-
gresso da Aerondutica no nosso Pais.

Ao acto compareceram o Sr. Presi-
dente da Camara e tédas as individuali-
dades em destaque do meio figueirense,
tendo sido madrinha a Ex.™" Sr." D. He-
lena Bastos, filha do Sr. Dr. Alberto
Bastos, e irma do malogrado oficial de
Marinha e aviador naval 2. Tenente
Alberto Bastos.

Quando se aprontavam para a ceri-
monia, as pessogs que se encontravam
no Campo da Murraceira foram sur-
preendidas pela chegada inesperada de
sete avides do G. |. A. B., que em via-
gem de treino de navegacdo e reconhe-
cimento de campos, foram aterrar
naguela pista.

Apds a solenidade, em gque usaram
da palavra o Sr. Capitao Humberto da
Cruz, Director Técnico da referida Es-
cola, e o Sr. Presidente da Camara, e a
que |ja assistiram os pilotos militares,
foi oferecido pela edilidade figueirense
um alméco regional a todas as pessoas
presentes ao acto.

NOVOS AVIOES

Chegaram ja a Alverca os 15 Gloster
Gladiator, recentemente adquiridos pelo
Estado, os quaois estdo presentemente a
ser montados nas Oficinas Gerais de Ma-
terial Aerondutico.

Estéo ja também em Portugal um
engenheiro e dois mecanicos da casa
construtora para crientarem os traba-

C «Lieutenant
de Vaisseau Pa-
ris» no Tejo

lhos da montagem, feitos por técnicos
e pessoal das nossas oficinas, a que
assistem também mecanicos do G. |. A.
P. C., unidade para onde aqueles avides
possivelmente serdo destinados.

Os novos avides do Exército do Ar
Portugués constituem 15 belas unida-
des destinadas a defesa aérea do nosso
Pais.

O «Gladiator» é o mais rapido biplano
do mundo e esta armado com 4 metra-
lhadoras.

MISSOES AERONAUTICAS
AO ESTRANGEIRO

A Missdo que se encontra em ltalia,
superiormente comandada pelo Tznente-
Coronel Alfredo Cintra, tem sido alvo
das maiores atencdes e provas e cari-
nho das entidades oficiais daquele Pais.

O amavel acolhimento excedsu tudo
quanto se poderia esperar da legendaria
lhaneza e cativante hospitalidade do
povo italiano.

Todos os aviadores foram recebidos
por Mussolini, o «Duce» do Fascio, que
se dignou enderecar ao Chefe da Missdo
os seus cumprimentos de boas-vindas e
manifestar-lhe o prazer que sentia em
falar aos representantes dum Pais que
tanta simpatia Ihe merece.

Os oficiais portugueses, que visitaram
os principais centros aeronduticos ita-
lianos, desde as principais esquadrilhas
e fabricas, a cidade de Aviagdo de Gui-
ddnia, encontram-se actualmente na
Escola de Turim, onde ja iniciaram os
seus treinos em avides de transformacgdo
Romeo 41, passando depois para o5
Breda, modélo igual aos adquiridos pele

nosso Govérno, onde se especializardo.
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A missac aerondutica portuguesa em ltalia presta homenagem
ac «Soldadc desconhecido italiano»

— Chegou de Inglaterra o dltimo
turno de oficiais que ali foram espe-
cializar-se em avides de caco e receber
os avides Gladiator adquirides pzlo Go-
vérno Portugués, e que era constituido
pelo sr. Cap. Dias Leite, Tenentes Duarte
Silva e Machado de Barros e Alferes

Oliveira e Sousa e Coérte Real.

O 1. CONCURSC NACIONaL
DE AVIOMINIATURA

Correu no «Eden Cinema», durante
largos dias, o documentario de Agquilino
Mendes sébre o nosso Concurso de Avio-
miniatura, filme que apresentava os mais
interessantes aspectos désse curioso ce:-
tame de propaganda Aerondutica.

NOVOS CAMPOS E NOVAS ESCOLAS
Alvaidzere

Consta que em Alvaidzere se anda
tratando da construcdo dum novo Campo
cde Aviacdo, de que sdo principais ani-
madores os srs. Dr. Manuel Ribeiro Fer-
reira, deputade da Nacdo, e Domingos
R keiro,

O local indicado oferece éptimas con-
digbes para um bom aerédromo, dJdesde
que as instdncias superiores se rasolvam
auxiliar téo feliz iniciativa.

Ccimbra

Anuncia-se a fundacdo duta nov:
Aero Clube, em Coimbra, ideia impulsio-
nada pelo Sr. José Galo, que entabolcu

30

j@ negociacbes para a aquisicdu dum
avido de escola.

Supemas que o Campo escolhido sera
proxims de Sernache, mas ignoramos
contudo quem serdo os futuros dirigen-
tes e instrutores déste organismo.

Congratulamo-nos, porém, com a no
tic’a, que bem significa o interésse que
a Aviac@o vem merecendo entre nos.

Ficueira da Foz

A Céamara Municipal da Figueira da
Foz nomeou, por unanimidade, respecti-
vamente Director e Sub-Director do
Campo de Aviacdo daquela cidade os
senhzres Alberto e José Soto Maior.

Foi de geral e muito agrado esta no-
mea¢do.

Depois de algum tempo de qudsi
a-andéno, o campo volta a merecer o
interésse que lhe é tdo necessario.

Estao ja fazendo-se algumas sbras de
retoque por conta do sr. José Soto Maior,
e dentro em breve, com o colaboracco
da Cémara e franco donativo de mate-
riais e mdo de obra feito peles irmdos
Soto Maior, comecard o construcdo dum
«hangar».

Pensa-se também na constituicéo dum
Aero Clube.

Ao Sr. Presidente da Camara e novos
Directores do Campo apresenta a «Re-
vista do Ar» os suas sauidagdes.

Arraicles

O Clube de Arraiolos, simpatico orga-
nitmo de Aviacao no Alentejo, que *ao

bons servicos tem prestado j& & cousa
do Ar, desejando alargar a suc esfera
de accao, anda empreendendo canstituir
o Aero Clube do Alentejo, utilizando
varics campos, com diversos centros de
instruc@o, tendente a criar naquelo
nossa provinzia, uma réde de escolas »
aerédromos, que por certo bastante
influéncia terdoc no desenvolvimznto da
nossa Aviagao de turismo.

LIGACAO AEREA LONDRES-LISBOA

Anuncia-se que, logo que chegue a
Heston o 2." grupo de dois dos catorze
avides «Locked 14» encornendados pela
British Airways, deve recomszcar a car-
reira Londres-Lisboa. Segundo os jorng's
diarios terd inicio no principia do més

proximo.

NOTICIAS VARIAS

——-Por terem terminado o curso de ofi-
ciais de Aerondutica, que freqlientaram
na Escola Militar de Aerondutica, foram
colocados:

Nos Grupos de Bombardeamento da
Ota, os Alferes Hordcio
Mera e Veiga.

No Grupo de Caca, de Tancos, os
Alferes Portugal, Cabral, Canelhas, Fel-

Goncalves.

gueiras de Sousa, Viana e Viana Ta-
vares.

—— Foi nomeado Director do Centro
de Instrucdo e Treino dos Pilotos Avia-
dores Milicianos, que funciona em Cin-
tra, o sr. Capitao-aviador Antdnio Au-
gusto David, em substituicdo do sr. Ca-
pitac-aviador José Bento Pimenta, que
foi nomeado para comandar uma das
esquadrilhas  de bombardeamento da
nova Base da Ota.

—— De volta das suas viagens de es-
tudo, estiveram novamente entre nos cs
avides «Zephir» da Lufthansa e «lieu-
tenante de Vaisseau Paris», da Air
France Transatlantique.

As experiincias foram coroadas do
melhor éxito, o que assegura Q7 NOSSO
Pais um lugar de destaque nas futuras
carreiras transatldanticas.

— Estdo indicados paro proximamente
irem frequentar o curso de engenharia
aerondutica, respectivamente em Itélia
e Inglaterra, os Tenentes de Aerondu-
tica e Engenheiros militares, Srs. Mira
Delgado e Sousa Franklin.

BASE DA OTA

Assumiu o comando da futura Base
da Ota, em organizacdo em Alverca, ©
Sr. Tenente-Coronel Pinheiro Correia.

O Grupo de Bombardeamento, insta-



lade naquela localidode, foi desde ja
integrado na Base Aérea de Ota.

Igualmante se apresentaram naquel-:
unidade os Srs. Major Viegis, qus
ccmandard o Grupo de Bombardeamento
de dia, e os Capitaes Costa, Pimenta e
Ciriace, como comandantes de Esguc-
drilha,

Cérca das 11 horas do dia 16 do cor-
rente, chegaram a Alverca oito avides
da Amadora, em duas patrulhas, qus
escoltavam o Sr. Tenente-Coronel Pi-
nheiro Correia, e que lhe vinham apre-
sentar as suas homenagens de despe-
dida.

O novo Comandante foi recebido pelo
Sr. Major Sérgio da Silva, 2." Comandante
da nova Base, que |he apresentou a ofi-
c'alidade que constituia o G. |. A. B. e
0s seus cumpr mentos de boas-vindas.

Na cerimdnia usaram da palavra os

Srs. Tenente-Coronel Pinheiro Correia e
Major Sérgio da Silva.

Apods revista passada co aquartela-
mento, foi servido um almocoe na «Mess»
d= Oficiais, que serviu de pretexto para
uma troca de afectuosos brindes.

DA IMPRENSA

O jornal «Q Século» tem prosszguido
activamznte na campanha pro «'inha
a‘rea imperial», cujas primeiras bases
de estu”o foram lancadas pelo Alferes
Barae da Cunha, num artigo publicade
em 24 de Fevereiro de 1937 no jornat
«Diario de MNoticias», e em s=guida
detalhadamente num trabalhs apresen-
tado pele mesmo oficial aviador 2o
Il Congresso Nacional de Automobilismo
e Aviacao Civil, realizado no Porto em
Abril de 1937.

-Q «Didric de Noticias» teve a
v edi-

torial «Aviacdo ou Aventura?» ds Gltimo

amabilidade de referir-se ao nos

numzro, pondo em cestcque a sua acer-
tada doutrina.

Continua éste jornal, como sempre,
dando larga publicidade oos assuntos

aeronduticos.

-Q jornal «Qs Sports» transcreveu o
10, «O Decalogo
da Aerondutica Portuguesa», gentileza

editorial do nosso n."

que muito nos sensibilizou.

- Os srs. Mario Rosa e Arnaldo Ba-
rdo, redactores das seccdes de aviacao
dos jornais «Didrioc de MNoticias» e
«Q Século», res-ectivamente, merecem
mencao destacada pelo muito interésse
e carinho gue tém posto ao servico da
divulgacao e propaganda da Aviagdo no

nosso Pais.

O Cinema e a Aviacdo
#e‘céij de ﬁoje

é um filme-epopeia
da aviacdo

que o S. Luiz
estreia na proxima €poca

Em complemento, a «Revista dc Ar»
organiza com o patrocinio do Aero Club
de Portugal, durante a exibicdo do filme,
uma pequena exposicdo histérica da
nossa Aeronautica, no Jardim de Invernc
daqueie elegante cinema.

Serdo expostos alguns dos melhores
trofeus dos nossos aviadores, fotografias
dos primeircs e dos mais modernos avides
pcrtugues2s, miniaturas de avides, nu-
merosas fotografias aéreas e um grande
mapa desenhado a cores em vidro, re-
presentando as numerosas viagens aéreas
dos portugueses por tédas as partes do
mundo.

A «Revista do Ar», de acdérdo com a
a ideic da Ex."™" Geréncia do S. Luiz,
prontificou-se a dar-lhe realizacdo pra-
tica, orientando-a e fornecendo-lhe os
elemzntos indispensdveis.

«Herd’s de Hoje» & um filme ameri-
cano em que a poderosa Aviagdo dos
Estados Unidos pde em foco as suas
magnificas qualidades, tanto em mate-

rial como em pessoal. Néle tomam parte
os tao falados gigantes do Ar—os
Boeing quadrimotores — com 6 postos
de combate e 4.000 CV de fdrgca. Mirna
Loy, Clark Cable e Spencer Tracy —

actores cinemategraficos de reconhecido
mér.to — sdo os principais intérpretes
de «Herdis de Hoje», no qual os ja nu-
merosos entusiastas da Aviacdo em Por-
tugal ter@o muito que ver e aprender.

Spencer Tracy, Mirna Loy e Clark Geble, intérpretes principais de filme «Herois
de Heje», e uma esquadrilha de Bezing 17, alinhada numa pista americana




aviominiatura

Secgdo dirigida por Ricardo de Sousa Lima

A disputa da «Taga Wakefield 1938»

Porque em 1937 foi um francés (Fillon) que
a ganhou, a Taca Wakefield 1938 disputou-se em
Franca.

Desta vez coube a um americano— Jim
Cahill, estudante, de 20 anos de idade, bastante
conhecido no seu pais, pois ainda o ano passado
ganhou o importante Moffet Trophy.

O aparelho vencedor é dos mais originais que
se apresentaram no Concurso. A fuselagem — tipo
monocasco, — redonda nas extremidades e semie-
liptica na parte mais grossa, (maior seccdo), tem
80 centimetros de comprido. A asa, rectangular,

Uma interessante aviominiatura apresentada por um con-

corrente australiano a «Taca Wakeficld». Depois de parade,

as pas do hélice tomam o posicao de minima resisténcia ao

deslocamento do pequeno avide, o que fozx aumentar muito
o tempo de voo

com as extremidades elipticas, tem 120 centime-
tros de envergadura e 12 de corda.

O perfil, tipo R. A. F. 32, evoluciona para bi-
convexo, nas extremidades. A parte média da asaq,
sensivelmente um térco da envergadura, ndo tem
diedro. A asa é encaixada na fuselagem. A deriva
e o estabilizador também sdo rectangulares, com
arredondados elipticos. A hélice é monopq, isto é,
s6 tem uma pa, em vez das duas que sempre es-
tavamos habituados a ver. E logo que o motor cessa
de a accionar, encosta-se para traz, a par da fuse-
lagem.

O motor tem 120 centimetros de comprido e
compoe-se duma meada de borracha de 86,2 mili-
metros.

O melhor véo déste aparelho durou 32 minu-
tos—e foi o suficiente para lhe assegurar o pri-
meiro lugar. Convém, todavia, notar, que o motor

32

dura apenas 30 segundos. Portanto os 32 minu-
tos foram feitos & custa de correntes ascendentes.
Isso, porém, ndo desmerece de modo algum, pois a
aviominiatura de Cahill mostrou ser uma excelente
trepadora e melhor pairadora. Perdida da vista dos
cronometristas aos 32 minutos de véo, foi acompa-
nhada durante ‘mais de hora e meia, a passar det
ascendéncia em ascendéncia, até que pousou a sete
quilémetros de distdncia do ponto de partida, e isto
sem vento!

Como a classificacgo se fazia pela média de 3
véos, Cahill ganhou com 10 minutos e 45 segundos.

Em segundo lugar ficou a Franca gracas a Bou-
gueret, com a média de 6 minutos e 58 segundos.
Segue-se a Alemanha com 6 minutos e 15 segun-
dos: a Suécia, a Gra-Bretanha, o Canadd, a Africa
do Sul, a Austrdlia, a Polénia, a Bélgica, etc.. Con-
correram, também, a Checoeslovaquia, a Suica, a
Hclanda e a Noruega.

O desenvolvimento da Aviominiatura
europeia atravésdo Relatorio da Comis-
sao Internacional da F. A. I.

O Boletim da F. A. I., no seu namero de Julho
passado, insere o Relatério sobre o desenvolvimento
da Aviominiatura em 1937, elaborado pela respectiva
Comissao Internacional, e respeitante aos seguintes
paises: Alemanha, Bélgica, Finlandia, Franca, Ingla-
terra, Italia, Japao, Romania, Checoeslovaquia e
Turquia.

Vamos dar rapido apanhado désse relatério:

ALEMANHA

O grande concurso nacional de miniaturas de pai-
radores realizou-se na Wasser Kuppe durante as fes-
tas do Pentecostes e néle tomaram parte cérca de
300 aparelhos. Assistiram ao Concurso o chefe do
N. S. F. K. (Corpo de Aviacao Nacional Socialista),
general Christiansen, e 2.000 membros da Juven-
tude Hitleriana pertencentes ao mesmo N. S. F. K.
O maximo alemao de distdncia, até entdao de 13.500
metros, (Besser, de Dresda) passou nésse Concurso
para 43.000 metros (W. Saerbeck, de Borghorst).
Qito dias depois, uma turma de aviominiaturistas ale-
mais tomava parte, pela primeira vez, num Concurso
internacional: cinco construtores fizeram voar as suas
miniaturas nas provas organizadas pelo Aero Clube
da Austria, competindo com austriacos, suicos, hiin-
garos, iugoslavos e checos.

O Concurso Nacional para aparelhos com motor
(de borracha e mecanico) disputou-se em Borkenberge




Esqueleto duma miniatura de pairador «Roster», em choupo.
Envergadura: 1",94; comprimentc: 0",87; péso total: 275 gr;

péso por dem: 12 gr. Construido pelos alunos do Liceu

D. Joao Ill, de Coimbra

(Westfalia) com 270 inscricoes. Na classe B (motor
de borracha) o aparelho de G. Haase completou o
vdo mais demorado, de cérca de 10 minutos. Nésse
concurso apareceram miniaturas de turbina a vapor,
helicopteros, autogiros, ornitopteros, etc. Além dos
resultados ja aludidos, a tabela alema de 1937 tem,
entre oufras, marcas como estas:

Pairadores: Lancamento a mao — Duracao 20 mi-
nutos e 13 segundos. Lang¢amento com cabo — Dis-
tancia 91.200 metros. Duracao 55 minutos.

Aviées de fuselagem como motor de borracha: Lan-
camento do chao — Duragao 13 minutos e 7 segun-
dos. Lancamento a mao — Duracdo | hora e 8§ mi-
nutos.

Avices de fuselagem com motor mecanico: Langa-
mento do chdao — Distancia 20.000 metros. Dura-
¢ao— 1 hora e 8 minutos. Lancamento & mao
Distancia 23.900 metros.

BELGICA

Data de 1935 a primeira tentativa de organizagao
da Aviominiatura belga. O Aero Clube nacional ini-
ciou a respectiva propaganda, ao mesmo tempo que
uma revista da especialidade, conseguindo agrupar
alguns construtores, dava o primeiro passo para a
fundacdo da Federagdo de la Petite Aviation Belge.

Embora formada antes dos clubes existirem, esta
Federacdo viu, todavia, criarem-se, rapidamente, or-
ganismos de aviominiatura, que nela se filiaram, e
que ela passou a auxiliar técnicamente, documentan-
do-os e orientando-os. No primeiro concurso que a
Federacdao organizou, em Junho de 1935, os melho-
res resultados foram:

Avides — 20 segundos e 7/10.

Pairadores — 8 segundos e 5/10.

Para acabar com a dispersdao de trabalho que
paralelamente estavam a fazer, o Aero Club Belga
e a Federacdo entraram em acdrdo e associaram os
seus esforcos para assegurar ao movimento a melhor
expansao possivel. Assim, o Aero Clube, depositario
dos poderes desportivos da F. A. 1., embora conti-
nuando a estudar, principalmente no plano técnico,
os assuntos de Aviominiatura, resolveu dar o seu
patrocinio e o maior e mais efectivo apoio a Fede-
racio. Os resultados ndo podiam ser melhores: o

progresso foi rapido. A Federagdao organizou, de
1936 a fins de 1937, 12 Exposicdes e 15 Concursos
de Aviominiatura.

A progressdo nos maximos foi a seguinte:

Avices com motor de borracha: 1 de Margo de
1936 — 50 segundos; 10 de Maio de 1936 — 5% se-
gundos e 3/5: 31 de Maio de 1936 — 1 minuto
19 segundos e 35; 27 de Julho de 1936 — 2 minu-
tos e 35 segundos.

Pairadores lancados a mao: 1 de Margo de 1936 —
10 segundos; 8 de Setembro de 1936 — 25 segun-
dos; Outubro de 1936 — 48 segundos.

Pairadores lancados de alto: 10 de Maio de 1936
— 44 segundos; 21 de Maio de 1936 — 58 segun-
dos; 9 de Agésto de 1936 — 2 minutos, 2 segundos
e 9/10; 13 de Setembro de 1936 — 5 minutos e 40
segundos.

Verifica-se maior progresso nos pairadores em re-
lacdo aos avides com motor de borracha. Isso deve-
.se ao facto de a Federacdo — no intuito de obter
o maior nimero de construtores — os orientar para
a construcido de pairadores com madeiras nacionais,
mais pesadas mas de custo muitissimo reduzido.
Adoptando materiais nacionais, a despesa com 0s
aparelhos ¢ minima e os resultados tecnicos nada
perdem com isso. O que a tal respeito se tem pas-
sado na Alemanha serviu de orientagdo aos dirigen-
tes da Federacao.

O resultado da referida decisao traduz-se por ni-
meros: no fim de 1936 a Federagao contava 35 agre-
miacdes com cérca de 600 associados, em vez dos
35 membros que a compunham em 1935!

No coméco de 1937 a Federagdo organizou uma
Exposi¢do de Aviominiatura, tornada anual, e e criou
uma réde de Delegados ¢ Comissarios encarregados
de promover a realizacdo de Concursos na provincia
e outras manifestacdes de propaganda. Elaborou,
também, o Regulamento dos Certificados de cons-
trutor, com as respectivas insignias e diplomas.
Criou, igualmente, o distintivo para os maximos na-
cionais. Elaborou o Regulamento de Concursos.
Durante o ano de 1937 a Federagao organizou ou
fiscalizou 28 Concursos e 19 Exposi¢oes. O numero

(Continua na pagina 35)

Esqueleto da miniatura dum avido R-80, em balsa, com motor
de borracha, construide também peles aluncs do Liceu

D. Joao 111, de Coimbra. Comprimento: 50 cm; envergadura:
80 c¢m; profundidade da asa: 10,5 cm; diametro dc hélicz:
25 ecm.




SUBSIDIOS PARA
AERONAUTICA

Ao invés do que se passara no ano anterior, foi o de 1913
de uma passivididade arripiante. Ha apenas a destacar o
esforco do hdbil piloto francés Sallés para alimentar ésse fogo
sagrado que tdo bons aquspicios mostrava anteriormente.

Foi infelizmente preciso que estrangeiros viessem a Por-
tugal fazer os suas demonstracdes, para que a Aviacdo na
nossa Terra ndo caisse no marasmo e na estagnacdo, so expli-

O aviador Giovani Manio

cavel por um acidente fortuito que iniciou o martiriolégio da
Aviacao entre nds (ou por uma estulta indiferenca) .

O ambiente era de tal forma angustioso que «O Sécule»
a 3 de Abril de 1913 dizia:
planos adquiridos pelas subscricGes nacionais jazem nos seus

«Enquanto os nossos aero-

«hangars», que por sinal sdo cocheiras, sem que haja quem
os pilote, |16 fora, os diagramas dos «raids» aéreos aumentam
quatidianamentex».

Apenas como facto saliente, ou digno de monta, se veri-
fica o inicio de propaganda da AviacGo na Amadora, fomentado
pzlo Dr. José Pontss com José dos Santos Matos e Antoénio
Rodrigues Correia, éstes Gltimos proprietdrios dos Recreios Des-
portivos da Amadora, que nesta localidade levaram a efeito
um concurso ds papagaios, que se realizou no sitio onde hoje
se encontra o G. E. A. R.

O Aero Cluke de Portugal colaborou também nessas rna-
nifestacdas desportivas, que apenas poderiam visar a criacans
do gésto pela Aerondutica, levando a cabo, tempos depois, ur
concurso de balGes pilotos, dos quais seis atingiram a Franca
e dezoito a Espanha, e para onde foram enviados os prémios
correspondentes aqueles que percorressem maiores distancias.

Sallés foi, porém, o grande animador da época de 1913,
no seu pequenc aparelho «Blériot Xl» de 50 cavalos de forca.

A 17 de Janeiro inicia uma série quadsi ininterrupta de
voos, percorrendo o pais de lés-a-lés. A provincia, entusias-
mada, assistiu as exibicdes do esforcade aviador.
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A HISTORIA DA
PORTUGUESA

pelo tenente aviador Edgar Cardoso

Digamas perém antes como e porque veio Sallés a Por-
tugal.

Nos fins de 1912 apareceu nos jornais didrios de Lisboa
a noticia de que se projectava realizar na capital uma «Se-
mana da Aviacdao», na qual se incluiria um concurso entre
aviadcres estrangeiros e nacionais, para estabelecimento de
maximos de duracdo, distancia e altura em vodo.

O organizador Joseph Poggy, contava para a realizacdo do
seu programa com o francés Sallés e o italiano Profumo.

O campo destinado as exibicdes era o conhecido Hipédromo
de Belém, ao qual faltavam os mais elementares requisitos
para ser considerado um aerédromo, facto que motivou alguns
desastres de conseqliéncias graves, justificaveis pela ignorancia
da época.

O «hangar» aproveitado era aquele que «O Século» man-
dara construir para o avido «Voisin», que no ano transacto
sofrera um acidente pilotado por Paul Morel, como no nimero
anterior oportunamente fizemos referéncia.

Por circunstancias vdrias, foi resolvido que sé Sallés exe-
cutosse 0s seus vOOs.

Naqgueles tempos era freqliente, apresentarem-se pilotos,
sem carta e sem conhecimentos praticos que os habilitassem a
conduzir um avido, tendo apenas a recomendd-los o arrdjo e
a boa vontade, muitas vezes sindnimo de necessidade de lutar
pela vida.

Por dificuldades de execucdo do programa, ou por uma
questdo de consciéncia dos organizadores, apenas Alexandre
Théophile Sallés, com a sua carta de pildéto, concedida o 6 de
Setembro de 1912, realizou em Portugal uma série de voos
que ao tempo ficaram memordveis, pelo que ela representou
para o triunto da Aerondutica no nosso Pais.

Iniciando, como atrds citamos, as suas exibicdes a 17 de

Descida acidentada de Saliés na Amadora

Janeiro, em que efectuou dois voos, que constituiom a prepa-
racdo paro a festa do domingo seguinte, realiza Sallés, dois
dias depois, mais trés, em que atinge a altura maxima de
450 metros com a duracao de 25 minutos.

Com grande regularidade vai continuando as suas demons-
tracbes com pequenos intervalos didrios, em Lisboa, indo uma




vez & Amadora a convite dos dirigentes dos Recreios Despor-
tivos, onde ja nessa ocaside ao aterrar afocinhou, partindo a
hélice e as asas, até que a 6 de Fevereiro experimenta o seu
primeiro acidente grave, em que ficou bastante contuso no
corpo e l|he originou ficar com o aparelho profundamente
danificado.

Continuando sempre com invulgar coragem, Sallés prolon-
gou os seus voos até 9 de Junho, com vdrios acidentes, sem
maior importancia, mas que bem atestam o seu grande entu-
siasmo.

Nessa data, realiza-se durante as «Festas da Cidade» um
Concurso de Aviacdo, exibigdo méramente desportiva e em que
tomaram parte o primeiro pilote diplomado portugués, Dr. Luiz
de Noronha, no «Avro» adquirido pele «Século», e os italianos
Bossaon, num «Duperdussin», e Manio, em «Blériot», além do
conhecido Sallés, que utilizou também um «Duperdussin».

Foi ésse dia porém tristemente assinalado por dois desas-
tres de consequéncias mortais que enlutando a Aviacdo,
deram coméco ao longo rol daqueles que vitimados pela cruel
adversidade em pral dum ideal ou no cumprimento do dever,
souberam morrer dignificando a nova e mais bela conquista
do Homem.

O italiano Manio quando voava sébre o Campo Grande,
coma ndo fosse ligado ao aparelho, foi projectado para fora
déle em virtude dum poco de ar — segundo noticiam os jornais
da época — tendo-lhe a hélice decepado uma perna, caindo
j@ cadaver proximo da Portela de Sacavéem.

Também D. Luiz de Noronha, nessa tarde fatidica, num
dos seus voos cai no Tejo, fracturando um braco, e sobre-
vindo-lhe, pela grande permanéncia na agua, uma congestto
pulmonar de que lhe resultou a morte.

Por nao nos querermos alongar neste artigo, guardaremaos
para o proximo um capitulo especial sobre a biografia e em:
memoria de D. Luiz de Noronha, um dos mais completcs
desportistas désses tempos. Em plena mocidade e no alvorecer
da vida, viu, Luiz de Noronha, impiedosamente cortadas pelo
Fatal Destino, as suas melhores esperancas de dignificar a
Aviacdo — para a qual com entusiasmo fora impelido — e
de em futuras competicdes poder honrar a Patria a quem
tanto queria.

Comecou com éle a avultada lista negra dos que souberam
morrer pela Aviacdo, hoje uma realidade cujos dominios per-
tencem ao Futuro!

{Continua)

Aviominiaturad
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dos seus socios elevou-se para 1.065 e o das agre-~
miagdes filiadas para 57.

Continuou a progressdo dos resultados técnicos e
as melhores
marcas nacio-
nais verificadas
foram:

Avides com
motor de horra-
cha — 3 minu-
tos, 9 sequndos
e 2/5.

Pairadores
lancados a méo
— 4 minutos e
17 segundos.

Pairadores
lancados de

alto — 24 mi-
nutos e 47 se-
gundos.

Uma delega-
cao de aviomi-
niaturistas bel-
gas tomou par-
te, como no ano
anterior, na
disputa da
Taca de Fran-
¢a; outra dele-
gacao repre-
sentou a Bélgica, pela primeira vez, na Taca Wake-
field, ficando em 3.° lugar. Se a classificacio se
fizesse pela média dos véos por equipa, a Bélgica
teria ganho a taga. Outra equipa deslocou-se a Fran-

Uma das miniaturas de avido «Cub»
construidas pelos alunos da Escola de
Alvaiazere

S/

Das armas que nda guerra sdo usadas

Para mostrar dos homens o heroismo,
H& uma sempre em face do abismo
Desafiando os astros e as nortadas...

Nela as auddcias firmes e arrojadas -
Em gestos e em licoes de alto civismo,
Atingem a beleza, o realismo,

Das emogoes mais belas e ignoradas!

Em Portugal — Coutinho, Brito Pais,
O Bleck, Sacadura, Humberto Cruz,
Conquistaram auréolas imortais !

E a Aviagdo — sentindo-se orgulhosa,
Abraca e beija em canticos de luz
Estes hordis que a tornam gloriosa.

ANTONIO BOTTO

ca, a Banne d'Ordanche, e ganhou os 3 primeiros lu-
gares da classificacao geral do Concurso de Paira-
dores. Seguidamente a Federacao realizou um grande
Concurso Internacional para Pairadores, em Fiasnes,
no qual os franceses se desforraram rotundamente da
derrota que sofreram na Banne d'Ordanche, pois ga-
nharam o 1.°, 2.°, 3°, 5.7, 6.°, 7." e 8." lugares.

(Continua)
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PUBLICACOES

Recebemos e agradecemos:
LIVROS

Cours supérieurs de Pilotage aux ins-
truments — La Maitrise du P. S. V.
— Por Jean Pointis—Gauthier-Villars,
Editor, Quai des Grandes-Augustins,
55, Paris.

Este livro é um interessante tratado
de pilotagem sem visibilidade, trans-
crigdo das ligdes publicadas por ague-
le reconhecido técnico na «Revue de
I'Armé de L'Air». Embora resumida-
mente, j& os nossos leilores tiveram
também ocasido de encontrar na nossa
Revista (n."* 5, 6 e 7) alguns artigos
do mesmo autor sdbre éste assunto,
devido <& amabilidade da Revista
«L'Aeronautique» que autorizou a res-
pectiva tradugdo das sudas paginas.

A arte de pilotar exclusivamente se-
guindo as indicagdes dos aparelhos
de bordo é de origem relativamente
recente.

Os pilotos acreditaram durante mui-
to tempo que era possivel pilotar sem
referéncias exteriores, servindo-se uni-
camente da sensagdo fisica do equi-
librio do avidgo. Este érro causou um
grande nimero de acidentes mortais.

Apareceram em seguida métodos de
pilotagem pelos aparelhos de bordo,
métodos que constituiram um progres-
so, mas gque ndo resolveram duma
maneira completa o problema posto.

Uma boa pilotagem pode obter-se
gracas as qualidades fisicas e & habi-
lidade do piléto, mas a p. s. V. reque-
re, pelo contrério, raciocinio, cndlise
e cdlculo de todos os movimentos dos
comandos. E isso que Jean Pointis ex-
plana, cam mestria notavel, através do
cento de pdginas do seu livro.

Pela leitura, muito se aprende, pelo
menos para controlar possiveis movi-
menios dispersos e de cuja razdo se
ndo esteja seguro.

Les forces aériennes mondiales — Por
Pierre Barjot—]. de Gigord, Editor,
Rua Cassette, Paris VI

O autor pretende focar no seu fra-
balho qual a situagdo actual das Avia-
¢oes militares de todo o mundo e em

especial da Europa, determinando-a
principalmente pelo ntmerc de avioes
e suas possibilidades, lactores que de
facto mais influem na opinide publica.

E documentado com numerosas gra-
vuras, entre as gquais, aparece umd
dos hidros Blackburn portugueses
adquirides em Inglaterra ultimamente,

e o0 seu aspecto grdfico é excelente.

The Air Annual of the British Empire
— 1938.

Bste anudrio, admiravelmente im-
presso em bom papel «couché» e com
numerosas gravuras, € um repositorio
da posicdo actual da Aerondutica
britdnica — sua indlstria, aviagdo ci-
vil, ete.

Da sua leitura fica-se com uma ideia
exacta do estado presente de desen-
volvimento e progresso da Aviagdo In-
glesa, nos seus multiplos aspectos e
detalhes.

Les Flottes de L'Air en 1937 — Por Ro-
bert Gruss.

Para os prolanos, esta obra, bem
documentada, tem o mérito de lhes dar
um aspecto claro da situacdo das di-
ferentes aeronduticas militares do
mundo, no que diz respeito ao mate-
rial, suas caracteristicas e possibilida-
des. O autor realizou uma obra bas-
tante atll de informagio e de vulga-
rizagao, que merece ser sublinhada.

L'Aviation Soviétique — Por XXX —
Edigao do Jornal «Les Ailess.

2

Este livio é um precioso documento
sébre « Aerondutica na Russia. Des-
crita sdbre o ponte de vista técnico,
despido de qualquer feigao ou paixéo
politica, «L'Aviation Soviétique» d&-
-nos uma ideia da poténcia e valor
actuais da aerondutica russa. Por éle
se vé que a Aviagdo da U. R. S. S, bas-
tante numerosa, cérca de 6.000 apare-
lhos em servigo, ndo tem porém o va-
lor que leigos poderiam supér. Gran-
de parte da Aviggéio de bombardea-
mento estd ainda equipada com mo-
delos antigos e sob o ponto de vista
industrial, sobretude de motores, a U.
R. S. 5. estd ainda muito longe de
atingir a sua quionomia técnica.

RECEBIDAS

A excepcdo de um motor, o M-34 de
1.000 CV, todos os outros sdo hoje
construidos sob licenga. A Aviagdo de
caca é a mais bem apetrechada. A
Aviagdo Naval qudsi ndo existe.

B velocidade nos meios de transporte
— (Separata do Boletim da Ordem
dos Engenheiros), pelo Eng.” Joa-
quim José Salgade (I S. T.).

O auter explana a progressdo ver-
tiginosa da velocidade dos diversos
meios de transporte que o homem tem
utilizado, focando a diferenga formi-
ddavel de velocidade existente entre os
primitivos meios de transporte e o mais
mederno da actualidade — o Aviao.

REVISTAS

Portugal

Anais do Club Militar Naval (Ja-
neiro a Margo e Abril a Junho); Por-
tugal; Defesa de Espinho; Infantaria
(Abril, Mdaio, Junho, Julho e Agédsto);
Revista de Artilharia (Janeiro, Feve-
reiro, Margo, Abril, Maio e Junho); A.
C. M. P. (Revista do Auto Club Mé-
dico Portugués); Arquitectura Portu-
guesa; A. C. P. (Revista do Automébvel
Club de Portugal); Defesa Nacional;
Revista da Marinha.

Franca

Les Ailes; L'Air; L'Aéronautique;
L’Air pour les Jeunes; Aeronord ; Bulle-
tin de la Chambre de Commerce Por-
tugaise en France; Pour L'Avion; La
Découverte.
Alemanha

Deutsche Luftwarcht; Luftwehr.
Polénia

Skrydlata Polska.
Italia

Rivista Aeronautica; L'Ala d'ltana.
Inglaterra

Flight; The Aeroplane.
Suissa

Aero Revue.
Bélgica

La Conguéte de L'Air.

Armamento automdtico dos aviées

(Continuacao da pagina 9)
pésito, seja de 125 tiros por minuto; os canhdes
de asa sdo, em geral, alimentados por depésitos
com uma capacidade de 125 cartuchos. Os pro-
jécteis déstes canhdes tém velocidades iniciais da
ordem dos 870 metros por segundo.

Com o aparecimento do canhdo nasceu uma
grande polémica; uns defendem o seu emprégo,
outros condenam-no. Os que o defendem dizem que,
com a metralhadora, a parte vulnerdvel dum avidao
ndo é superior a 32 e, portanto, torna-se necessdrio
aproximarmo-nos o menos de 100™ para o atingir,
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ao passo que com o canhdo a parte vulnerdvel é

muito maior e em virtude da grande velocidade
inicial e da rigidez da trajectéria pode-se fazer tiro
eficaz a 500 metros. Os que defendem a metralha-
dora dizem que a cadéncia do canhdo é muito
lenta e como as velocidades actuais dos avices
sdo da ordem de 180 m/s, o alvo passa dentro
duma rajada muito dispersa, pois o canhdo dd em
relacdo ao alvo 1 tiro por cada 30 metros.

Hoje, a solugdo mais corrente e talvez a mais
inteligente, tem sido a montagem no mesmo avido
de metralhadoras e canhdées-metralhadoras.



Uma Vetijz'cagc'z'o cuidadosa tem inicio /'a' na teee/z.;.'&'o do material

A nossa verificacdo do material de construcdo responde & maior

Seguranca no tréfico aéreo
comos AVIOES JUNKERS

JUNKERS FLUGZEUG- UND -MOTORENWERKE A.-G. DESSAU




Hawker Aircraft Lid.

Avies de caca exira rdpidos,
bombardeamento /r'geiro, COO-
peracdo com o exército, efc.

Gloster Aircraft, C.° Ltd.

Avides de caca, efc.

Handley-Page, Ltd.

Avices de grande bombar-
deamento, azas de fenda, etc.

Phillips & Powis Aircraft Ltd.

Avices de treino e turismo.
Rolls - Royce, Ltd.

Motores para avides.

Smiths Aircraft Instruments
Instrumentos para avides — Velas «K. L. G.»

Bussolas «HUSUN>»

Marconi's Wireless Telegraph C.° L.°

Estacdes de T. S. F. para todos os fins —Radiogoniémetros
«MARCONI-ADCOCKS>, etc., efc,

Williamson Manufacturing C.° L™

Mdquinas fotogrdficas «EAGLE»
Metralhadoras fotogrdficas

G. Q. Parachute C° L.

Paraquedas

Agentes: E. Pinto Basto & C*° L.° — Lisboa







Bindculos prismdticos de campanha—Bussolas prismaticas para
marcha noturna — Circulos de pontaria universal de bussola
para artilharia e metralhadora

Oculos e bindculos de grande alcance

(coke Troughton & Simms

Teodolitos de artilharia, flidade de éculos, etc.

Material e aparelhos militares de tédas as armas e dos melhores fabricantes

Fornecedores dos unidades e servicos militares do Pais

A 224, Rua do Ouro, 226
J. A. Rl B E I R O & C. Telef. ;;]83 Aulilc,SBOA

S % /

MISERIC ORDIA DE LISBOA

LOTARIAS SEMANAIS
1° PREMIO 400.000$00

Os lucros revertem a favor do Estado, Misericérdia de Lisboa, Hospitais
Civis de Lisboa, Casa Pia de Lisboa, DireccGo Geral de Assisténcia e
Servicos Jurisdicionais de Menores




ALFATATARIA

g éa:ma:cﬁo

Rua da Prata, 92-2.0 — LISBOA — Telefone 26512

T

Casa especializada em FARDAMENTOS MILITARES
Fornecedor da Aviacdo Portuguesa

Completo sortido em gabardines, tricots e panos para
pelicas, nacionais e estrangeiros

T

Sempre as UOltimas novidades em

Hé quési dois séculos que em todo o mundo

corre a fama dos vinhos do Pérto e de mesa

da

eompanﬁia Velha

FUNDADA = b= 7 56

PORTO - Rua das Flores, 69 ~ LISBOA -Praga dos Restauradores, 14

tecidos para fatos, sobretudos, etc.



O MAINLINER, da United Air Lines, desenvolvendo 2.100 HP. com uma
velocidade de cruzeiro de 340 quilémetros por hora

Os aparelhos desta importante Companhia cobriram j& 212 milhdes de
quilémetros sempre lubrificados com o famoso dleo PENNZOIL que os
técnicos da Companhia consideram o melhor do Mundo

Western Air Express, National Parks Airways, Lockheed Aircraft Corp.,

Consoclidated Aircraft Corp., Trans-Canadd Airlines, Colombia S. A. e

muitas outras Companhias de navegacdo acérec também usam sé o
famoso dleo PENNZOIL

As experiéncias de véo da Fortaleza Aérea Boeing, o maior aeroplano
de bombardeamento do mundo, para o Exércitc dos Estados Unidos,
sao feitas igualmente com o famoso dleo

ENNZO

USE NO SEU CARRO OLEO DA MESMA QUALIDADE, VENDIDO EM
EMBALAGENS SELADAS NA ORIGEM. GARANTIDO 100 % PURO DA
PENNSYLVANIA COM TRIPLICE REFINACAO

e terd o seu carro novo tdda a vida

Agentes gerais: A. CONTRERAS, LTD."—Rua Eugénio dos Santos, 112 — LISBOA
Sub-Agentes no Norte: ELECTRO CENTRAL VULCANIZADORA — Rua Alexandre
Herculano, 394 — PORTO




O‘ééico Meceanica Ftaliana
ROMA

Material para fotografia aérea

«0. M. .—NISTRI»

MAQUINAS  FOTOGRAFICAS
AUTOMATICASESEMI-AUTO-
MATICAS PARA FOTOGRAFIA
PLANIMETRICA, PANORAMI-
CA E AEROFOTOGRAMETRIA

FOTOCARTOGRAFOS-REVELA-

DORAS-ESTAMPADORAS, etc.

METRALHADORAS FOTOGRAFICAS PARA EXERCICIO
DE TIRO ANTI-AEREQ, etc.

Bussolas,

Sextantes,

Instrumentos para contrdle de véo
Aparelhos para véo sem visibilidade

Horizonte artificial «CERNI»

Altimetros - Variématros - Inclinémetros
Termdmetros - Bardgrafos, etc.
Visores de Bombardeamento de visdo
livre e periscopica

Representantes exclusivos para Portugal:
C. SANTOS, LIMITADA
Rua dec Crucifixo. 57 — LISBOA

Agente no Norte;: L. ROCHA PEREIRA
Prazo do Liberdade, 18 — PORTO

Aviominiatura

Madeira de balsa e outras. Papel do Japao.
Cola. Eldsticos. Indutos.
Rodas. Hélices de balsa e japonesas. Etc.
Caixas de construcdo americanas desde 8$00.
Envia-ce a tabela de precos.

Mandam-se encomendas a cobranca.

Chatles #oyaax

Caixa postal n.” 11 — Setibal

Depdésitos em Lisboa:
Sociedade Editorial A. B. C. — Rua do Alecrim, 65
Casa Benard — Rua de Garrett, 100

_—

Cartdes e Papeis de todas as
qualidades, Viscoide e Folhas

d'aluminio

gj/aecialfdade.- /va/ae/ d 'impteﬂio para

yatndes, livtos ¢ revistas.

v

Soares & Matoso, L.

Rua de S. Paulo, 55, 2.© — LISBOA
Tel 26716

D. LEWIS, Ltd.— londres

Fornecedores
da Royal Air Force

Equipamentos
para
Aviadores, Automobilistas,
Motociclistas

Cembinacoes de véo em
cabedal e em tecido

Gorres para aviadores em
cabedal e em tecido

Luvas, Oculos, Botas,
Capacetes, Telefones,
Blusas, etc.

Representantes exclusivos
para Portugal:

C. SANTOS,

Limitada
R. Cruczifixe, 57 / LISBOA

Agente no Norte:

L. Rocha Pereira

‘ Tr. da Praca da Liberdade,
i 18 / PORTO




A. V. ROE & C° L™

Auvises Auvra

Escola: CADET
Treino: TUTOR

Transformacdo: 626

Reconhecimento e Vigildncia de Costa: ANSON

aa(optac{o:l pe/o Ministério do Qe e Marinha de qaet‘m [Rziténicos

Todos equipados com motor Armstrong Siddeley

Correio Héreo

SERVICO Bl-SEMANAL

respostas dentro de uma semana

PORTUGAL - AMERICA DO SUL EM 48 HORAS

Todos os Domingos ds 8,15 para: Marrocos, Africa Oci-

dental Francesa, Guiné Portuguesa e Francesa, Libéria, Costa ‘geto - po‘ctaiaejd
do Marfim e do Ouro, e Américas do Sul, Central e Seten-

trional.

Rua do Alecrim, 33 — LISBOA

Passageiros para: Marrocos, Africa Ocidental e Equatorial Tealebana 59371
Francesa, Europa, efc.

Mercadorias para: Marrocos, Africa Ocidental e Equato-
rial Francesa e América do Sul.

As Quintas-feiras: Servico de correio para a América do Para entrega das correspondéncias informa-

Sul. -se nas respectivas EstacSes Posfais



Radiogoniémetros e Emissores de 150 Watts

TELEFUNKEN

i
Sl

Experimentados e provados nos véos transantlénticos da «Lufthansa» com os avides

AEG

Lusitana de
Flectricidade

Rua dos Fanqueiros, 12-16"
LISBOA

/‘1/ /

~ "l.?fz-{fﬂe’x’t
/ / 7 . 'I

.// ],-‘c) -nl WL c{

200 “Condas

A VICTORIA DE BERLIM

FUNDADA EM 1853

Seguros de vida nas diferentes modalidades

Risco de Aviacdo

A Companhia cobre pela sua apdlice, a morte devida o desastre de aviagde, nas seguintes condigdes

Sem sobretaxa nem limite de capital : Para agque-

las pessoas que utilizem avides ou dirigivels como

simples passageiros, ou que exergomm um Cargo o
borde de um dirigivel.

Com capital limitado até 100.000$00: Para cs pes-
sodas gue se dediquem & aviagdo como amadores.

Com sobretaxa, o fixar em cada caso, pela Direccdo

para Portugal, da Companhia, todos os restantes
riscos, excluindo-se, porém, os alunos de aviagdo.

i . s . 1
Informacdes e esclarecimentos: Direcgdo para Portugal, de A VICTO”G de Be rllm
Rua de S. Julio, 190 — LISBOA
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L. DARGENT, Ltd.

Travessa do Conde da Ponte, 43 — LISBOA

Telefones: 81267 -81368  FWY- Fisiiieaas

Ender. Teleg.: «Eldargent»

CONSTRUCOES
METALICAS

o especialidade

Pontes de caminhos
de ferro e estradas.

Armacoes metdlicas para
coberturas, tangues,
caldeiras, etc.

De recente construcao ne campo da aviacao na Ota: peSSOQl téCfliCO especialichdo.

6 «Hangars» para recolha de avides, Construtores da qudsi totalidade de

m

medindo cada um 96" de frente com tanques de grandes dimensdes existen-

entrada livre e 32" de profundidade. tes no pais para petréleos e gasolinas.




Os pneus FIRESTONE

Y s

PNEUS,

Em completa seguranca, a qualquer velo-
cidode! . . . eis a certezo de quem vigja com
pneus FIRESTONE. Os pneus FIRESTONE tém sido
experimentados, tanto nas pistas de corridas
como nas estradas, e provaram ser, sempre, os
mais resistentes e os de maior confianca

Os pneus FIRESTONE sdo os uUnicos gue
dispéem de cordas impregnadas de borracha
(Gum-dipped) e duas camadas de corda extra
debaixo do piso. Estas vantagens afastam todo
o receio de rebentoamentos e tornam os
FIRESTONE iser

velocidade. O fomoso e ciénti

tos de perigo, 0 Q

desenho

FIRESTONE agarra-se a qualquer superficie com
a méxima traccdo e poder anti-derrapante,

Com todas estas vantagens para viajara
grande velocidade livre de perigo, os pneus
FIRESTONE ndo custam a V. Ex.® mais um cen-
tavo do que os outros modélos vulgares.

sres
-

-

4 Cordas impregnadas de bor-

conservam-se na

vanguarda da
actualidade, mercé
destas qualidades
excepcionais

P T L RN
a9

Uma ranhura
extra

:-,w . 3 V@;\

Duas camadas extra

il

debaixo do piso

| | "3

racha que lhe garantem 25 j {
a 40 Y/, de maior
vilemetrogem

Ny 1IN

Piso de seguranca
desenhado




O GRANDE AGENTE DE CIRCULACAO . ..

Daqui para ali... De cd para acold...

De |4 para cd... De t6da o parte para

téda a parte...

SO PELO TELEFONE. ..

O maior e mais expedito agente de corunicacdo

com Ordem Sigilo e Seguranga...

Instale um Telefone Use o Telefone

s COMPANHIA DOS TELEFONES

LISBOA PORTO




RESERVADO PARA CASA STHALL

FABRICANTE DE VESTUARIO EM CABEDAL

Avenida Jodo Crisostomo, 71 a 73 — LISBOA

BERTRAND

(IRMAOS), LIMITADA

Travessa Condessa do Rio, 27 — LISBOA — Telefone 21368

M
o

Trabalhos simples e de luxo em todos os géneros

TIPOGRAFIA, GRAVURA,
LITOGRAFIA e OFFSET

ZLIN XII

Velocidade 155 k/h — Consumo 10/1

Duplo Comando

Motor Percy |l Autonomia 450 k.

Agentes Gerais:
Escritorio Técnico de Representacdes, Lda.
Rua Eugénio Santos, 171—LISBOA—Telefone 28482




CARLOS CUDELL GOETZ




EscolA CiviL DE PILOTAGEM
DE MANUEL BRAMAO

Aprovada por despacho de Sua Ex.* o Presidente do Conselho, publicado no ¢Didrio do Govérno» de 2 de Julho de 1937

16.700 véos sem acidentes, com a duracdo total de 2.480 horas, em
22 méses de instrucdo

68 pilétos brevetados

Secretaria: Avenida da Liberdade, 3-2.° —Telefone 28775 —LISBOA
O novo «Cub» de 50 CV




