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PARA AVIACAO

® Combustiveis Intava

O avido Focke-Wulf FW 200 Condor con-
some produtos INTAVA.

O nome INTAVA ¢ o simbolo do grupo
constituido por importantes Companhias

de Petréleo em beneficio da Aviagao.
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F. K. 58

Velocidade: 490 km/h & Plafond em servico: 10.400 metros ¢ Armamento: 4 metralhadoras

Representantes exclusivos para Portugal e Colénias:

MAXIMO SILVA LIMITADA

Largo do Intendente, 7-10 —Telef. 47177 LISBOA
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ESCOLA DE AVIACAO CIVIL

“SALAZAR"

Aprovada oficialmente por despacho de S. Ex.> o Presidente do Conselho, publicado no Didrio do Governo
de 1 de Junho de 1938

Director Técnico — HUMBERTO DA CRUZ — Capitdo Aviador

Em 43 dias
de instrucdo

1671

aterragens

152

horas de véo

Alunos:

38

em duplo comando

1 4

largado brevetados

Inscricées e informacées na secretaria da Escola: Rua do Amparo, 25-2.9 — LISBOA — Telefone 27977
|
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AND MERCURY

AIR COOLED AERO ENGINES
Vet
THE BRISTOL AEROPLANE CO. LTD. — Bristol - Inglaterra

Representada em Portugal pela Engineering Co. of Portugal —Rua dos Remolares, 12-1.0— LISBOA




Confie V. Ex.* & Estagdo de Ser-
vico Bosch a assisténcia téenica
do Equipamento Eléctrico do seu
automével. Um «stocks de mate-
rial Bosch : Cornetas — Velas —
Bobines — Farocis — Limpa pdra-
brises — Sinalizadores — Bate-
rics — Projectores, etc., etc. —
sendoe o nome BOSCH garantic
de gualidade — vos daria melhor
rendimento e confianga no ser-
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vwz,céia ou avenluca !

Como noutro lugar noticiamos, deu-se no dia 10 déste més, na pista da Granjo do Marqués, um desastre de Aviacdo
que custou a vida ao 1.° cabo piléto aviador Matos Fernances,

Mais uma vez se féz sentir a falta de ambuldncias de pronto socorro, sendo necessdrio utilizar uma ambulancia dos
Bombeiros Voluntdrios de Sintra, tende o desditoso cabo expirado perto da Amadora, quando vinha a caminho do Hospital
Militar de Lisboa.

Sébre o assunto jG temos dito o necessario, para que ndo fosse preciso fazer mais comentdrios. No entanto, dada a
frequiéncia de desastres desta ordem, ndo podemos deixar de tornar a referir-lhe.

A assisténcia médica nas nossas unidades de Aviacdo é bastante precdria, havendo unidades onde se voa sem que haja
um médico sequer de servico, e outras em que hd apenas um médico, que ainda tem o seu cargo o servico de mais duas
ou trés.

Postos de socorros devidamente apetrechados ndo hd, e o que é muito mais grave, ndo existem sequer ombuldncias
(dignas désse nome) que possam rapidamente e com comodidade transportar os feridos a Lisboa.

Espera-se que passe olgum carro particular que queira transportar o moribundo, ou entdo requisita-se a localidade
mais proxima a ambuldncia dos bombeircs, ou a Lisboa a do H. M. P., que sé aparecerd depois de cumpridas as formalidades
regulamentares.

E j& tempo de se comecar a pensar que a Aviacdo ndo é um desporto de fortuna, nem uma aventura, e os que
nela prestam servico tém o direito, que afinal constitui o mais elementar principio de assisténcia dentro das sociedades
civilizadas, de exigir que a sua vida ndo seja considerada como a de qualquer maquina vulgar.

Que se morra quando é necessdrio, no desempenho da sagrada missGo de defesa da Patria, ou em consequéncia de
qualquer desastre mais brutal, estd bem, agora que se perca a vida por falta de assisténcia ou da md organizacdo dos servicos
respectivos, é duro e horroriza os mais empedernidos.

Ndo queremos jd que, como nos outros Paises, haja mzdicos que permanentemente cbservem o estado dos navegantes,
antes e depois do véo, postos de socorros com salas de operagdes e tudo quanto é necessdrio a uma rdpida intervencdo cirlirgica,
mas ao menos que haja as tais ambuldncias préprias e que essas ambuldncias estejam permanentemente na pista, como se faz
la fora. As unidades mais distantes, tais como Tancos, seria interessante que dispusessem também dum avido sanitdrio.

Considerando as vidas simplesmente pelo lado material (por forma alguma se poderdo considerar apenas sob ésse
aspecto numa sociedade crista), uma s6, vale bem mais do que 4 ou 5 ambuléncias, atendendo ao que o Estado gastou para
formar o piléto desaparecido e terd que gastar para formar outro que o substitua.

Estamos certos que o assunto vai ser enfrentado a sério e resolvido de vez, a bem do prestigio do humanitarismo e do
Causa do Ar em Portugal.,




Sua Ex."

Educacac Macional e de-
mais entidades oficiais

Albino Salvador (L.LLP.A.)
cOm 0S nuUMerosos prémios
que conquistou

Realizou-se no passado dia 7, no Campo do
Jockey Club, o 1.° Concurse Nacional de Aviomi-
niatura, organizado pela «Revista do Ar», com o
patrocinic do Aero Club de Portugal e do jornal
«Didrio de Noticias» e a que os jornais didrios se
referiram largamente, em devido tempo. A noticia
na sua simplicidade ndo revela o esiérgo titdnico
que representou para esta Revista a sua efectiva-
cGo. Tremstornos, contrariedades, tudo isso foi ven-
cido, num curto espago de tempo, mercé de muito
boa vontade e interésse pela Causa do Ar.

Ficou pelo menos demonstrado, gracas & afluén-
cia do publico, em grande nimero, que essa men-
talidade aerondutica em Portugal, tdo necessdria
ao progresso da Aviacdo, é jd um facto incontes-
tavel.

Hd& apenas que consolidd-la, ampliando-a com
um maior niimero de manifestacoes desportivas.

Néo resultou éste Concurso, e muito sinceramente
o confessamos, com aquela perfeicdo que seria
para desejar. Houve deficiéncias de organizagdo
possivelmente, mas é preciso explicar que as moro-
sidades que arrastaram o espectdculo foram essen-
cialmente devidas ds péssimas condigdes atmosté-
ricas.

Aos leigos damos esta explicagdo, ndo para nos
desculparmos, mas para seu interésse préprio.

Dignou-se assistir ao festival Sua Ex* o Sr. Mi-
nistro da Educacdo Nacional, fazendo-se Sua Ex.?
o Sr. Sub-Secretdrio de Estado da Guerra represen-
tar pelo Sr. Major Monteiro de Amaral, seu Chefe
de Gabinete. Assistiram ainda, entre outras entida-
des, os Srs. Ten.-Coronel Carlos Beja, secretdrio
interino do Conselho Nacional do Ar, e D. José
Saldanha, que representava a Direcgdo do Aero
Club de Portugal.

o Ministro da

O 1. Concurso Nacional

de Qviominiatura

O Turi das provas era presidido pelo Alferes Ba-
rdo da Cunha, Director da «Revista do Ar», e déle
faziom parte: o Tenente Edgar Cardoso, como
Comissdrio Geral do Concurse, Tenente Mira Del-
gado, pelo Aero Club de Portugal, Mdrio Rosa, pelo
«Didrio de Noticias», e Ricardo de Sousa Lima, o
grande entusiasta do Aviominiaturismeo em Portugal,
como Director das provas.

Obsequiosamente serviram de cronometristas os
Srs. Tenente Martiniane Homem de Figueiredo e

Alleres Mdario
Polleri.

Havie  tam-
bém uma
Comissdéio de
Heonra, consti-

tuida pelos Srs.
Secretdrio  do
Conselho Na-
cional do Ar,
Director do jor-
nal «Didrio de
Noticias», Di-
rector da Emis-
sora Nacional,
Presidente da
Sociedade Hi-
pica Portu-
guesa, Carlos
Bleck, Director
do Aerc Club
de Portugal, e
Tenente Quin-
tino da Costa
pela «Mocida-
de Portugue-
Sal».

Rudelfc de Miranda (L. I.
cando uma miniotura com motor de
borracha

P. A.), lan-

O programa constou primeiramente de evolugoes
de avides civis das Escolas Manuel Braméo e de
Arraiclos, tripulados respectivamente pelos Srs. An-
ténio Quartin e Simdo Aranha e Joagquim Castro

Deu-se depois inicio ac Concurso, com langa-
mentos de pairadores nas Classes Livre e Interna-
cional, tendo antes o Alferes Bardo da Cunha
explicado a finalidade de Concurso.

A hora exacta, préviamente estabelecida, um
Hawker «Hind», pilotade pelo Capitdo Costa Ma-
cedo, nosso consagrado aviador, {éz uma impres-
sicnante demonstracdo acrobdtica, que darrebatou
os espectadores, como espontdneamente demons-
traram quande mais tarde aguele cficial apareceu
no Campo.

Continuando o Cencurso, .procedeu-se ao langa-



mento de Aviominiaturas com motores de borracha
e gasolina.

A festa terminou com uma curiosissima e bri-
lhante sessao de vdo & vela, efectuada pelo instrutor
da Mocidade Portuguesa, Lerche, que de 1.500 me-
tros, onde foi largado pelo Tiger Moth da E. M, A,
pilotado pelo Tenente Luiz Betencourt, veio pousar
suavemente no solo, depois de ter executado primo-
rosamente vdrios «loopings», <«renversements» e
outras figuras acrobdticas que deliciaram o pablico,
que ndo se cansou de aplaudir.

Sua Ex* o Sr. Ministro da Educagae Naciondi,
no final das provas, distribuiu aos concorrentes
classificades os prémiocs que lhes foram atribuidos
e felicitou a Comissdo Organizadora pele éxito da
bela demonstracdo de propaganda aerondutica
realizada.

Fste Concurso, que resultou uma experiéncia bas-
tante honrosa para nés, serd o inicio duma série
de efectivagdes que empreendemos e levaremos a

Uma descologem duma aviominiatura com motor de borracha

efeito num futuro préximo, para que a Aerondutica
tenha em Portugal o maior desenvolvimento pos-
sivel.

Um «Cub» da Escola de Aviacde
Civil de Arraiclas aterrado

Alguns concorrentes com as suas
avieominiaturas

A mesa do Juri e dos jornalistas

O nosso dedicado colaborador, Sr. Ricardo de
Sousa Lima, aprecia na Seccdo respectiva os resul-
tados do Concurso sob o ponto
de vista técnico.

A t6da a Imprensa didrig,
Emissoras e em especial ao «Di&-
rio de Noticias», que patrocinou
o nossa iniciativa, agradecemos
a amdvel colaboragdo que nos
deram e gue muito concorreu
para o seu éxito, A Casa Serras,
que féz a instalagdo de som,
Aquilino Mendes, que lilmou de-
terminados aspectos do Concur-
so, assim como a Sociedade Hi-
pica Portuguesa, que amavel-
mente cedeu o campo, merecem
também mencdo especial.

No dia 13 houve no Restauran-
te «Gambrinus», oferecido pela
«Revista do Ar», um jantar inti-
mo, em gue tomaram parte todos os membros da
Comisséo Organizadora e demais entidades que,
de alguma maneira, o cuxiliaram no seu trabalho.

O pairador da Mecidad2 Portuguesa, pi-
lotado pelo instrutor Lerche, aterrando
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instrucd@o e treino dos aviadores

ra Royal Air Force

Tendo-nos sido manifestado pelo Director da
«Revista do Ar» o desejo de que féssem publicadas
nesta Revista algumas impressdes colhidas num re-
cente estdgio numa Escola Inglésa de pilotagem,
apressamo-nos a cumpri-lo convencidos de que ser&
interessante para todos os oficiais aviadores conhe-
cer alguma coisa da organizagdo da Royal Air
Force.

Relerir-nos-emos apenas & organizacao das Es-
colas e & das Esquadrilhas de Caga, visto ndo
termos tido oportunidade para visitar unidades dou-
tras especialidades.

Dividiremos éste artigo em trés partes, em que
focaremos respectivamente :

[ — O Recrutamento dos oficiais pilotos para a
R A F

[I— A organizagao das Flying Training Schools.

[ —O ftreino nas Esquadrilhas de Caga.

I

Os oficiais pilotos da R. A. F. agrupam-se em
duas classes: oficiais do guadro permanente e
oficiais contratados por quatroe anos (Short Service
Comission).

Os primeiros fregiientam a Escola de Aerondu-
tica de Cranwel. Os segundos sdo recrutados por
intermédio de qualquer das 11 escolas designadas
por Flying Training Schools.

As habilitagoes literdrias exigidas sdo em ambos
os casos inferiores &s exigidas para a entrada nas
nossas Escolas Militares. Os candidatos sdo sujei-
tos a um exame de admissdo equivalente sensivel-
mente ao exame do nosso 7.° ano dos liceus, Os
limites de idade sdo, porém, diferentes: 18 a 20
anos para a Escola de Cranwel e 18 a 25 para o
«Short Services.

O curso de Cranwel tem a duragdo de dois anos,

O Hawker «Hart»

Wi v

pelo alferes aviodcr
J. Brilhante Paiva

sendo a instrugdo de pilotagem ministrada apenas
no segundo. A instru¢cdo recebida nesta Escola é,
debaixe do ponto de vista cientifico superior
aquela com que saem os alunos das F. T. S.

Nestas os alunos permanecem em regra 24 se-
manas além de oito numa escola civil onde rece-
bem instrucoes de pilotagem elementar, dada, na
maior parte, por antigos pilotos militares.

Estas escolas civis, que tém contratos com o Mi-
nistério do Ar, tém por fungdo ensinar aos alunos
os rudimentos de pilotagem. O ensino concentra-se
fundamentalmente sébre o vdo, a-fim-de que o
aluno se familiarize a fundo com tédas as mano-
bras do vbo propriamente dito. Num periodo de
dois meses, os alunos chegam ne véo a um estado
gque, segundo o antigo sistema, ndo atingiam sendo
depois de passado um ano numa escola militar de
aviagdo.

Emquanto fregiientam as escolas os alunos tém o
pésto de Acting Pilot Offices (Aspirantes), sendo
promovidos no fim do curso a Pilot Offices (Alferes),
passados dezdito meses a Flying Offices (Tenentes)
e depois de outros dezdito meses a dois anos a
Flyght Lieutenants (capitais).

Os oficiais do «Short Service Comission» passam
ao fim dos quatro anos de servigo para a reserva
da R. A. T. onde permanecem durante seis anos,
findos os quais ndeo tém mais quaisquer obrigagoes
militares. No entanto poderdo os melhores passar
para o quadro permanente, para o que deverdo sa-
tisfazer a certas provas. A percentagem, porém, dos
que continuam co servigo é muito pequena.

II

O nosso estdgio foi feito na Flying Training
School n.° 6, em Natheravon, préximo de Salisbury.
Descreveremos abreviadamente o que vimos acérca
da orgamizagdo e funcionamento desta escola, se-
melhante a qualquer das outras dez F. T. S. A es-
cola estd situada numa regido ocupada por vdrios
estabelecimentos militares, entre os quais notdmos :
a Escola de Armas Portdteis de Infantaria, a Escola
de Artilharia contra Aeronaves, a Escola de Aeros-
teiros, além de vdrias esquadrilhas de aviagdo e
de unidades doutras armas. Alguns déstes esta-
belecimentos sdo servidos pela gare militar de Bul-
ford, términus dum ramal que entronca em Salis-
bury com a linha de caminho de ferro Londres.

A Escola é comandada por um Group-Captain
(tenente-coronel) e dividida em duas esquadrilhas
(Squadrons) em que o grau de adicntamento da
instrucdo é diferente: o Intermediate Training




Squadren (Esquadrilha de Treino intermédic ou
de transformagdo) e o Advanced Traning Squadron
(Esq. de treino avancado).

Os candidatos aprovados no concurso sdo en-
viados antes de ingressarem nestas escolas, a es-
colas civis onde recebem instrucdo elementar de
pilotagem em avides Tiger Moth ou de categoria
semelhante.

A permanéncia nessas escolas regula por oito
semanas durante as quais cada aluno véa em mé-
dia 50 a 60 horas, assim distribuidas : D. C. 20 ho-
ras, véo sé 24 horas, véo sem visibilidade 6 horas.

Terminada a instrugdo elementar os alunos pas-
sam as F. T. S. onde ingressam no I. T. S. Nesta
esquadrilha os alunos permanecem 12 semanas
voando apenas em aperelhos em servigo nas uni-
dades e a instrugdo de vdo consta de

— Véos de reconhecimento e viagens (os alu-
nos deverdo apresentar os respectivos re-
latérios);

— Navegagdo;

— Vdo sem visibilidade e através das nuvens;

— Véo de noite;

— Acrobacia.

Finda a instrugdo no I. T. S. os alunos passam o
A. F. S. depois de terem prestado provas, e rece-
bem nesta esquadrilha a seguinte instrugdo :

— Navegagao (incluindo v. s. v. e v6o através
das nuvens);

— Tiro fotogrdfico;

— Véo de grupo;

— Acrobacia;

— Exercicios preparatérios de bombardeamento;

— Vdos com equipamento completo de guerrg;

— V60 de noite;

— Reconhecimentos com a apresentagdo de
relatérios escritos e fotografias de pontos
isolados ou coberturas de zonas;

— Exercicios de Morse com chave e com l&m-
padas.

Os alunos permanecem no A. T. S. 12 semanas
que incluem um estdgio de guatro semanas num
campo de treino de Armamento, durante as quais
executam exercicios de bombardeamento e de tiro
contra alvo rebocado e o solo, fazende apenas
tiro com metralhadora de «capot» os pilotos dos
bombardeiros monomotores e dos monopostos de
caca. O tiro com metralhadora de torre é feito ape-
nas pelos pilotos dos multimotores e pelos metra-
Ihadores.

Os alunos sao escolhidos logo no inicio do seu
curso nas F. T. S. para as diferentes especialidades,
segundo as aptidoes manifestadas para acrobacia
ou para o navegagdo. Uma vez destinados a deter-
minadas especialidades a sua instrucGo € minis-
trada apenas nos avides em que devem voar mais
tarde nas esquadrilhas ou em avides de caracte-
risticas idénticas. Na escola onde estivemos, os fu-
turos pilotos de avices ligeiros voavam apenas em
avices Hawker Hart, Audax e Fury (os destinados
g caga), emguanto que os destinados a bombar-

deiros médios e pesados e cos grandes hidro-avides
voavam em bimotores Avro-Anson. Nao hdé avides
de transformacgéo; depois das 50 horas de véo
em biplano De Havilland Tiger nas Escolas Civis
os alunos passam directamente para o Hart ou
para o Anson.

Os dalunos devem, para serem considerados
aptos, satisfazer determinadas provas, das quais
transcrevo por julgar as mais interessantes, as pro-
vas exigidas para a Navegacdo e v. s. v.:

a) Viagens (com etapas minimas de uma hora),
ndo devendo o érro exceder 4° em cada etapa ou
8 % do tempo.

b) Véos sdbre as nuvens até 90 gms do aeré-
dromo e volia, nao devendo o érro exceder 9 gms
em disténcia ou 10 % do tempo.

c) Véos em trifingulo por cima das nuvens (os
erros ndao devem ser superiores a 10 % do tempo).

d) Véos através das nuvens (os alunos devem
manter o rumo certo durante 20 min ndo podendo
o érro exceder 5°).

Terminado o curso nas F. T. S. os alunos devem
ainda, antes de serem enviados &s Esquadrilhas,
freqientar uma escola de Navegagao.

Disciplina de vdo. Ninguém voa sem para-quedas
e sem carta (mesmo quando se fazem voltas de
pista). A regido ndo tem pontos de referéncia ca-
racteristicos sende facilimo os alunos perderem-se.
Nenhum piléte véa com passageiro sem ir ligado
por telefones. Nas paredes de todos os hangares
vemos escrito: A ligac@o telefénica do pildto com
o passageiro pode ser vital. Esta ligagdo & sempre
bilateral mesmo no caso do duplo comando.

Nao h& nenhum instrutor a dirigir o movimento
dos avices na pista, o que de resto seria impossivel
dado o nimero de avices em vdo e a extensao da
pista. Os pilotos deverdo assegurar-se antes da
descolagem, que ndo hd avides & frente. Do mesmo
modo depois de aterrar e emguanto rolam devem
olhar para a retaguarda para tomar atengdo aos
avices que vém a aterrar.

E expressamente proibido fazer acrobacia abaixo
de 1.000 metros (ndo apenas nas Escolas mas em
téda a Royal Air Force), a ndo ser com uma auto-
rizacao especial do Air Ministry.

Ndo se pode também voar sébre locais habitados
abaixo de uma altura determinada nem fazer vdo
rasante, o ndo ser em insrtucdo de duplo-comando.

Estas determinacgoes tém uma importdncia espe-
cial, sendo qualquer piléto acusado de as infringir
julgado em Conselho de Guerra e regra geral ex-
pulso da R. A. F. no caso de se provar a cacusagdo.

Antes de entrar para o avido os alunos deverdo
receber a ordem do servigo que vao executar,
servico que é designado por niimeros segundo uma
tabela. A-fim-de ndo haver duvidas nem desculpas
os alunos deverdo antes do véo preencher um livro
em que se designam : numero e tipo do avido, nome
do aluno, tripulacdo, servico a executar, hora apro-
ximada da descolagem, tempo aproximado de véo,
assinatura do instrutor que deu a ordem e assina-
tura do aluno que o recebeu.

Concluida a missdo o aluno deverd escrever no
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C Hawker «Fury»

mesmo livro: o tempo que voou, se cumpriu a or-
dem ou ndo e quais as razdes porque o ndo féz,
neste caso, finalmente assinar.

O dluno deve, além disso, tomar conhecimento
da gquantidade de gasolina existente nos depésitos
e assinar um livro especial no case de achar
gasclina suficiente para cumprir a missdo recebida.
Como vemos nada é deixade co acaso.

Os alunos levantam-se ¢s 6,30, tendo instrucdo
de gimndstica, exercicios militares e mamejo de
arma, das 7 ds 8 (estas instrugdes sdo dirigidas por
sargentos). As 8 t8m o pequeno alméco e das 8,30
as 12 instrugoes de vdo ou tedricas (hd duas tur-
mas em cada Sguadron que se revezam). Depois
do almégo, das 14 &s 16,30, novamente instrucdo.

Normalmente néo h¢ instrucdio depois desta hora,
o ndo ser & noite em que tém instrucdo os alunos
escalados para isso, sendo estes dispensados até
dez horas depois da hora do Gltima aterragem.

As tardes entre o chd e o jantar séo dedicadas
aos desportos e co estudo. Néo hd instrucdo ds
quartas-feiras de tarde, porque estes dias sdo des-
tinados ao desporto.

A instrugdo termina em algumas escolos no sd-
bado as 12, noutras d&s sextas-feiras &s 16,30, po-
dendo os alunos passar o «week-end» fora, excepto
em casos especiais (algumas vezes tém todos que
assistir ao servigo divino de domingo).

Algumas das tardes de quarta-feira sdo desti-
nadas ndo a treinos mas a competicées desportivas
entre as equipas das diferentes patrulhas. Cada
equipc é constitulda pelos melhores elementos den-
tre da patrulha vendo-se por exemplo uma equipa
de estaletas ser constitulda por uma capitdo, um
sargento e dois soldados. H& também provas espe-
cials para as senhoras e para os filhos pequenos
dos oficias e sargentos. A todos os primeiros clas-
sificados sdo distribuidos prémios gue creio enver-
gonhariom o©s nossos organizadores de
campeonatos nacionais, tal o seu valor.

Os ingléses procuram, por éste modo,
desenvolver o mais possivel o desporto
no Exército, convencidos de que éle é
nao sé um meio Sptimo de conservagdo
das boas condigdes fisicas necessdrias o
um militar, como tombém um bom meio
de manter o solidariedade entre todos os
militares das diversas patentes.

I

A-pesar-de, como vimos, a preparacdo
recebida pelos aluncs nas Escolas ser
muito completa, ndo sdo, quando saem,

considerados suficientemente aptos para o servigo
das Esquadrilhas, Por isso sdo sujeitos durcmte
aproximadamente seis meses o um plano de ins-
trucdo elaborado pelo Air Ministry para a espe-
cialidade respectiva: caca, bombardeamento ou
cooperagdo. Estes planes s&o enviados o tédas as
esquadrilhas para que sejam rigorosamernte se-
guidos.

Falarel apenas no treino dos pilotos das esqua-
drilhas de caga por ter sido um das esquadrilhas
de caga do defesa de Londres que visitdmos, An-
tes, porém, de falar sébre o programa de instrugdo
e treino, direl algumas palavras sdbre a organi-
zagdo da defesa da cidade :

A pequena distGncia o que Londres se encontra
do mar, o velocidade dos modernos avides de bom-
bardeamento e a impossibilidade de ter um ser-
vigo de vigilancia absolutamente infalivel em
regices muito extensas, faz com que os ingléses
confiem a defesa da cidade por avices de caga,
qudsi exclusivamente &s esquadrilhas concentradas
nos sublrbics da cidade.

A-pesar-de se prever o combate cos avides ini-
migos feito a dist@ncia por avides de grande velo-
cidade, os ingléses ndo créem que Londres fique
déste modo livre de ataques aérecs. A impossibi-
lidade de ter permanentemente patrulhado o céu
em it8das as zonas de incursdo provdavel de avides,
a possibilidade que os atacantes t&m de dar indi-
cacgoes falsas cos postos de vigilémcia seguindo
rumos que levariam o crer em atagues a determi-
nados centros, rumos que seriam modificados su-
cessivamente, e também «a dificuldade de se saber
a disténcia, para o caso dum atagque a Londres, a
direccdo, segundo a qual os avides atacariam, fa-
zem com que haja uma maior conficnca na defesa
proximo da cidade.

A regidgo em volta de Londres e até uma dis-
téncia de 30 milhas aproximadamente, estd divi-
dida em sectores, a defesa de cada um dos quais
é entregue a uma esquadrilha ou a um grupo de
esquadrilhas.

Em coada esquadrilha existe uma sala a que
chamam «Operation Room», no qual sGo recebidas
indicagdes sbbre o numerc de avides atacontes,
altura, rumo, etc., e do qual podem ser transmitidas
ordens para os avides em voo.

Além disso, existe um «Central Operation Roomy»,
que centraliza tddas as indicagdes recebidas, prevé
o sector em que os avides véo entrar e transmite d&s
esquadrilhas respectivas ordem para se dirigirem

O Hawker «Audax»




imediatameénte ao encontro désses avides. Segundo
o nimero de atacantes assim as esguadrilhas no-
meadas sdo apenas aquelas que de facto sdo espe-
cialmente destinadas & defesa do sector, ou essas
reforcadas com outras, podendo ir-se até & mobi-
lizacdo de tdéda a caga de defesa da cidade. No
caso de uma esquadrilha estar empenhada em
combate, continuard a perseguir os avices inimi-
gos, mesmo gue éles entrem noutro sector.

Nao pudemos ver os «Operation Room» que di-
zem ser secretos. Julgamos que o segrédo reside
nos processos de transmissdo que tém de ser rapi-
dissimos, sem o que a caga seria alarmada sé
depois da cidade bombardeada.

As ordens podem ser transmitidas dos «Operation
Room» para os avides em vdo, sendo-lhes indicado
o rumo o seguir. Em dias cobertos, no caso de ser
necessdrio navegar por cima das nuvens, os avioes
deverdo logo que terminem o combate, pedir para
a base o rumo que devem seguir na volta. (Os
combates devem, para estas esquadrilhas, ser ter-
minados a um mdximo de trinta milhas, sendo além
desta disténcia dificil a percepcao das ordens trans-
mindas dos O. R.).
Dizem-nos que o pro-
cesso de navegagdo
usado é novo e tam-
bém secreto.

Descreveremos ago-
ra o grupc de caga
que visitdmos e o que
ouvimos sdbre treino
nas esquadrilhas. O
grupo estd situado
nos subUrbios da ci-
dade e é composto
de irés esquadrilhas
de «Gladiator». E
comandado por um
Group-Captain  (cor-
respondente a tenente-
-coronel no nosso
Exército), sendo cada
esquadrilha coman-
dada por um «Squadron Leader» (mgjor). Como
particularidade interessamte notarei que o «Squa-
dron Leader» que nos recebe tem apenas 29 anos.

As esquadrilhas sdo compostas por dezdito
avides, dos quais seis de reserva, nde havendo
quaisquer outros avides de treino. Cada esquadrilha
tem o seu <hangar» que além da parte destinada
ao abrigo dos avides, possui no seu interior:

Do lado da pista, o gabinete do comandante, dos
comandantes de patrulha (dois) e dos pilotos, ha-
vendo em todos armdrios préprios parda os equipa-
mentos de vdo ; do lado contrdrio vi uma sala para
limpeza de armamento e outra para reparacdo de
aparelhos de T. S. F.

A pista tem sensivelmente as dimensdes da nossa
pista de Tancos mas com piores entradas (o campo
é rodeado de edificios e &rvores). Em volta da pista
sacos de areia abrigam postos de metralhadoras
anti-aéreas.

Nao descreverei detalhadamente o programa de
treino visto que ndo nos foi possivel 1&-lo; no en-

O bimotor Avro «Anson»

tanto creio que daquilo que nos foi dito podemos
concluir o seguinte :

O plano compreende trés fases sucessivas de
treino que se executam num espaco de tempo de
aproximadamente seis meses.

Na primeira fose que dura seis semanas, os pilo-
tos deverdo tomar o conhecimentc mais detalhado
possivel do avido com que vao trabalhar. Assim
fazem :

— Estudo do motor e dos diferentes maqui-
nismos do aviao;

— Treino de aterragens forcadas;

— Véo de noite;

— Vo sem visibilidade.

Na segunda fase, que dura doze semanas, fazem,
além do anterior :

— Subidas com equipamento completo de
guerra a 5.000 metros no tempo minimo;

— Estudo detalhado do sector em que vao
operdar ;

— Véa de noite,
através e por
cima das nu-
vens, devendo
receber do solo
ordens parda se
deslocarem pa-
ra determina-
dos pontos e
para voltar &
pista ;

— Véo de grupo;
— Téatica do com-
bate aéreo;

— Acrobacia (in-
cluindo acroba-
cia em grupo).

Ao fim desta fase,
os piletos sao consi-
derados aptos para
entrar em operagoes.
Na terceira fase, executam mais :

— Véo de grupo nas nuvens ;

— Subidas a 5.000 metros no tempo minimo,
descida, aterragem, substituicdo das muni-
goes, execugdo do plenc do avido e nova
descolagem. O tempo decorrido entre a ater-
ragem e o descolagem ndo deve exceder
cinco minutos.

Especial cuidado é tide na transmissdo de ordens
para os avides em voo, devendo os pilotos estar
aptos a deslocarem-se precisamente par os pontos
indicados.

Durante todo o ano é feito treino de tiro fotogrd-
fico.

Findas as trés fases do programa, os pilotos exe-
cutam um freino didrio (sempre com uma missdo
determinada) voando em média vinte cinco horas
por més.

Téddas as semanas Londres é atacada por uma
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BERLIM —NOVA

em 2 voos directos

Mais uma viagem de longo alcance na série j&@ numerosa
de voos sdbre o Atlantico Norte, com o fim de estudar as
possibilidades de ligacdo aérea entre o Velho e ¢ Novo Conti-
nente.

Partiu no dia 10 de Berlim, sob o maior sigile, aterrando
no dia seguinte em Floyd Bennet, um dos aerddromos que
serve Nova-York, o avido «Condor», modernc quadrimotor
ligeiro «Focke Wulf», de grandes possibilidades.

Depois de dois dias de descanso, o «Condor» regressou a
Berlim num salto idéntico, partinde de Floyd Bennet as 14
horas e aterrando em Tempelhof 19 horas e 58 minutos depois,
o que dd uma média superior a 330 km/h.

Durante as duas travessias a tripulacdo ndo dormiu uma
hora sequer, e @ sua alimentacdo resumiu-se a sandes, um
frango por hamem, e cinco garrafas contendo chd, leite, café,
caldo e sumo de tomate.

A viagem Berlim-Nova York, foi feita qudsi sempre a alti-
tude de 2.000 metros, com ventos contrdarios de 80 km/h e
a de regresso com vento favordvel de 50 km/h, tendo porém
o avido de subir a 3.000 metros e depois « 4.000.

A quantidade de gasoling transportcca em cada percurso
foi de 9.000 litros. A descolagem féz-ce em Berlim em 30 se-
gundos e em Nova-York em 25, ndo tendo sido necessario
substituir nenhuma peca do motor.

O resultado conseguido pelo «Condors é bastante notavel,

O quadrimotor
Focke-Wulf
«Condor»

YORK E VOLTA

por um novo quadrimotor
comercial alem&o

e segundo informacdes da imprensa aerondutica estrangeira,
ésse mesmo avido vai tentar agora bater o tempo da volta ao
mundo estabelecido recentemente por Howard Hughes.

O Fihrer felicitou a tripulacao do «Condor» pelo seu bri-
lhante éxito.

O GENERAL VUILLEMIN
na Alemanha

Em retribuicdo da visita que o ano transacto o General
Milch, chefe da Aviacdo Alemd havia feito a Franca, es-
teve em terras do Reich o General Vuillemin, chefe do Estado
Maior General do Exércitc do Ar Francés e Vice-Presidente do
Conselhe Superior do Ar.

O General Vuillemin foi recebido por Gogring, Ministro do
Ar da Alemanha, e acompanhado pelo General Milch visitou
varias unidades da Aviacdo alemd, entre as quais a Esqua-
drilha de Richtofen, e estabelecimentos fabris aeronduticos.
Na Alemanha, a missdao francesa foi comulada das maiores
gentilezas. Ndo se pode esconder o formidavel alcance politico
desta viagem. Oxald ela seja o inicio duma maior compreen-
sdo entre as duas grandes Nacdes.

ou mais esguadrilhas de bombardeamento para
isso desigadas. O sistema de defesa é assim posto
& provao.

Durante o ano tédas as esquadrilhas de caca se
deslocam o uma campo de treino de Armamento
onde permanecem um més, fazendo tiro real con-
tra o solo e contra manga.

Uma vez por ano hé& uma verdadeira guerra

aérea que dura gquinze digs e em que toma parte
téda a Aerondutica Britémica.

Como vemos ndo é natural que haja muito que
improvisar em tempo de guerra. Tudo estd estu-
dado e realizado, e dos constantes treinos e mano-
bras se concluem as medificagdes a introduzir para
obter uma maior eficiéncia.



¢ dertiva

UM NOVO AVIAO DE TREINO, CUJA VELOCIDADE
E COMPARAVEL A DOS MAIS MODERNOS AVIOES
DE GUERRA

A industria inglesa acaba de lancar mais um produto do
admirdvel série que tem coroado o enorme esférco do rearma-
mento britanico. Trata-se dum avido de treino— o Miles
Kestrel, cujas caracteristicas o colocam no primeiro plano dos
seus congeéneres actuais.

O Miles Kestrel é um monoplano de altas qualidades
aerodindmicas, munide dum motor Rolls-Royce Kestrel VII,
arrefecido por liquido e cuja velocidade maxima horizontal se
eleva a 467 km/h (1), o que o torna o avido de treino mais
rapido do mundc. O Miles Kestrel dispée de téda a aparelha-
gem para voo sem visibilidade, navegacdo e comunicacbes por
radio, fotografia aérea e bombardeamento. Este avido poderia
mesmo, em caso de necessidade, vir a ser utilizado em deter-
minadas missoes militares.

MOSCOYO-YLADIVOSTOCK A 307 QUILOMETROS/HORA

O piléto Kokkinaki acompanhado do navegador Briandinski
conseguiu num avido cuja marca desconhecemos efectuar o
trajecto Moscovo-Vladivostock (6.850 km) a velocidade média
de 307 km/h, a-pesar-das mas condicdes atmosféricas que
durante 1.000 km impediu por completo a visibilidade.

Parte da viagem foi efectuada a altura de 7.000 metros,
o que faz prever que o aparelho estivesse especialmente pre-
parado para o voo de altitude.

A AviacGo da U. R. S. S, dé assim periddicamente ideia
das suas possibilidades, especialmente nos véos de altitude
sébre as regides frias do Norte.

UMA VIAGEM EM MASSA DE 200 COMERCIANTES
AMERICANOS DE TRAPANI A TRIPOLI

Um grupo de americanos, constituido por cérca de 500
importadores e comerciantes de vinho e por varios proprietd-
rios de hoteis dos Estados Unidos chegou a Itdlia, para visitar
os grandes centros de producdo vinicola.

A atraccdo déste cruzeiro foi a viagem em massa de Trapani
a Tripeli e velta, na qual participaram cérca de 200 ameri-
canos,

05 COURACADOS VOLANTES DA ROYAL AIR FORCE

Acaba de entrar em servico na Royal Air Force o primeiro
dos novos hidroavites de casco Short Sunderland.

Este aparelho é semelhante aos hidros quadrimotores da
categoria Shart Empire, mas realiza velocidades superiores,
sendo equipado com todos os elementos necessarios as opera-

O «Potez 63», bimotor francés que esta sendo agora construido
em grande série. A-pesar-do seu prototipo datar de ha 3 anos,
o «Potez 63» é dos melhores avioes da sua categoria, com uma
velocidade que ultrapassa os 400 km/h, e duma robustez,
manejabilidade e poténcia de fogos deveras notaveis.

coes de reconhecimente no alte mar, disponde dum raio de
accao de 4.800 km, aproximadamente.

Cinco Sunderland denominados «Couracados Volantes»
sao destinados a rearmar a Esquadrilha 230 de Singapura.

Na sua viagem para esta cidade, o primeire Sunderland
estabeleceu tempos bastante apreciaveis nas diversas etapas.

Na de Pembroke a Gibraltar o percurso foi realizado em
8 heoras. Gibraltar-Malta a velocidade média de 285 km/h e
de Malta a Alexandria 291 km/h, regulando pelo menos as
médias da outra etapa.

Supde-se por isso que a sua velocidade maxima venha a
atingir mais de 330 km/h.

NOVOS MAXIMOS

QO maximo de distancia, categoria 2 litros, monolugar, foi
batido pelo capitdo tchecoslovaco Polina, que, a bordo dum
Praga «Baby» 40 cv, voou de Praga a Instambul, ou sejam
1.560 quilémetros, em 14 horas.

O antigo maximo pertencia ao francés Lemée (1.228 km,
a bordo dum Kellner-Béchereau, motor Train 40 cv!.

— Foi batido pelo russo Kartachev e um passageiro, que
cobriram €40 km voando de Moscovo a Ondine, o maximo de
disténcia em pairador bilugar, aproximando-se do actual
maximo em pairader monclugar, que estda em 652,256 km.

0 VOO A VELA NA ALEMANHA

Hanna Reitsch vence a travessia da Alemanha por etapas

A travessia da Alemanha em pairador efectuada por etapas
num percurso de 316 km em linha recta, foi ganha pela
conhecida aviadora alema capitdo do Exército do Ar Alemdo
Hanna Reitsch,

Esta prova, bastante dura, enquadrou vinte e um con-
correntes, que eram obrigados a efectuar etapas entre 70 e
150 kms depois de largados a 500 metros de altura sébre o
ponto de partida.

Cada aterragem devia realizar-se num raioc maximo de
10 kms do aerdédrome de chegada, devende em caso contrario
o concorrente desmantar o aparelho e voltar ao local de lar-
gada, '
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lcando para bordo uma lata de gasclina

Grande parte dos pilotos foi obrigada a esta penosa ope-
racao.

Tendo partido @ 30 de Junho de L'lle de Sylt, Hanna
Reitsch atingiu Breslau a 10 de Julho, dia fixado para o fim
da prova. Porém, devido as mds condicdes do tempo que obri-
garam 4 dos pilotos que marchavam na testa a aterrar em
Liegnitz, a 70 kms de Breslau, a prova foi prolongada até o
dia 12 ao meio dia.

Por tudo isto se pode avaliar a regularidade da prova de
Hanna Reitsch, que nos habitudramos ja a ver brilhar entre
os primeiros pelas suas proezas em avido, helicoptero, e agora
em pairador.

Os pairadeores voaram, na sua totalidade, mais de 50.000
quilémetros, em nove dias!

UM MAXIMO ORIGINAL DUM AVIAO «CUB»

Um bilugar ligeiro «Cub» mantem-se no ar 64 horas,
reabastecido por um automével

Um aparelho Taylor «Cub», equipado com motor Conti-
nental de 50 cavalos e tripulade por Kenneth Kress e Glenn
Englert, da Piper Aircraft Corporation, realizou uma original
prova de duracdo de véo, que ndo sé demonstra as suas quali-
dades como também representa da parte dos seus tripulantes
uma resisténcia e habilidade pouco vulgares.

O avido, com uma carga que lhe dava o péso total de
600 quilos, deslocou em 17 segundos de Newark, dirigindo-se
a Miami e mantendo-se neste percurso durante 63 h e 54 m.

O reabastecimento féz-se icando dum automdvel a velocidade
de 100 quilémetros os recipientes de esséncia necessdrios. No
fim daquele tempo o avido havia percorrido 6.000 quiléometros
e consumido cérca de 844 litros de gasolina.

A tripulacGo manteve-se no ar 27 horas, além daquilo
que previra a partida.

A-pesar do pouco interésse pratico déste maximo, nao
podemos deixar de registd-lo pelo que éle representa num
avido desta categoria.

OS ALEMAES ESTABELECEM, EM ARADO AR-79, O MA-
XIMO DE VELOCIDADE SOBRE OS 1.000 KMS.

O bilugar de turismo Arado AR-79, com motor Hirth de
105 CV., estabeleceu, em 8 de Julho, o mdximo de velo-
cidade sobre os 1.000 gms para aparelhos da sua categoria
(2 a 4 litros de cilindrada) .

A prova realizou-se sébre o percurso Bremen-Koslm-Bre-
men, tendo a equipagem Sueber-Walter conseguido a veloci-
dade de 218 gms/h.

NOVO MAXIMO DE DISTANCIA EM PAIRADOR COM VOLTA
AO PONTO DE PARTIDA

QO piléto de pairador Bernhard Flinsch do Grupo de
Darmstadt estabeleceu em 8 de Julho um novo mdximo.

Partindo de Bremen, atingiu Lubeck a 157 kms de dis-
tancia, voltando co ponto de partida apds um trajecto total
de 314 kms.

O maximo anterior homologado, também pertenca dos
alemdes, era de 160 kms, obtido pelo piléto Kraft, sem falar
no alcancado por Hanna Reitsch (250 gms), ainda ndo homo-
logado oficialmente.

DA BULGARIA AO MAR NEGRO EM AVIAO SEM MOTOR,
ATRAVESSANDO MONTANHAS DE 2.500 METROS
DE ALTURA

Brautigam, um dos melhores pilotos alemdes de voo &
vela, féz a travessia de Sofia a Warna (390 kms), sobre-
voando montanhas de altitude superior a 2.500 metros.

E interessante frisar que o piléto fixara antes da partida
o ponto a atingir, o que demonstra a confianca que depositava
no sucesso da sua emprésa.

Este voo é considerado pelos préprios alemades, hoje dita-
dores do véo a vela, como a melhor «performance» dos Ulti-

mos anos.

A substituicao dos motores do JU 90 faz-se em 25 minutes (!) — Os representantes da Imprensa de Berlim assistem a uma
demonstracao




QUATRO APARELHOS VICKERS-WELLESLEY PERCORREM
7.000 QMS EM 32 HORAS, ELEVANDO ASSIM O MAXIMO
DE DISTANCIA EM Y60 DE GRUPO

Este resultade foi obtido pelo destacumento encarregado
do estudo de voos a grande distancia, constituido por 4 avides
Vickers-Wellesley, equipados com motores Bristol Pegasus de
1.100 Cv.

Estes aparelhos sdo destinados a equipar na R. A. F. as
esquadrilhas de bombardeiros de grande raio de acgdo.

O véo realizou-se no percurso Cramwell (Lincolnskire) -
Ismailia (Egipto) -Shaibah (lrak) -Kowleit (Golfo Pérsico) e
de novo a [smailia.

A velocidade média conseguida foi de 217 gms/h o que
nao representa um grande resultado comparada com as for-
midaveis médias conseguidas pelos trés Savoia «Ratos Verdes»,
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O itinerario seguido pelos quatro monomotcores Vickers-
-Wellesley

que realizaram o vbo Roma-Rio de Janeiro, estabelecendo
entdo o maximo de distancia em véo de grupo.

A equipagem de cada Vickers era formada por 3 pilotos,
o primeirc desempenhando o lugar de chefe de bordo e os
dois outros os lugares de navegador e radio-telegrafista, po-
dendo no entanto qualquer déles substituir o primeiro pildte.

Os comandantes dos 3 aparelhos eram o Chefe de Esqua-
drilha R. Kellett, comandante do destacamento e os tenentes
H. Hogar, A. N. Combe e P. H. Dunn.

Os aparelhos eram todos munides de piléto automdatico.

Consta que éste mesmo destacamento prepara um Vo0
directo & Austrdlia (13.000 gms), a-fim-de suplantar o ma-
ximo obtide pela equipagem russa Gromoy, Daniline e You-
mochev, no véo Moscove a Sdo Jacinto (Califérnia do Sul)
pelo polo Norte (10.200 gms), realizado hd um ano num
aparetho A. N, T. 25,

Para essa emprésa os Vickers-Wellesley transportardo ca<a
um 8.150 qgs de combustivel, sendo aligeirados de todo o
equipamento militar.

661 TRAVESSIAS REGULARES DO ATLANTICO SUL

A 14 de Julho completou a Air France a sua 300." tra-
vessia do Atlantico Sul, em servico regular de correio.

Nessa mesma semana perfez a Luftansa a sua 361.% via-
gem de Bathurst ao Natal. Julgamos dever dar reléve a éste
facto, pois ainda hd muito poucos anos era considerado sonho
uma regular ligacdo cérea com a América do Sul.

Ndo deixaremos também de lembrar a importédncia do papel
desempenhado pelos portuguéses nesta conquista, pois € neces-

sario ndo esquecer que foram éles os que primeiro se lancaram
no caminho da travessia, demonstrando as possibilidades da
sua realizacdo.

Ndo queremos, porém, cometer a ingratidao de deixar no
olvido o nome désse pioneiro da Aviacdo Mundial, que honrou
a Franca com o seu nome e sucumbiu no desempenho do seu
dever: MERMOZ, o mais famoso piléto transatlantico. O seu
nome deve figurar a letras de ouro na Histéria e viver na
memdria de todos aqueles que a causa da Aviacdao dedicam ¢

seu esforco,
EM INGLATERRA
A DISPUTA DA TACA DO REI

Henshaw estabelece o0 maximo da prova, realizando, em
Percival Mew-Gull Special, uma média de 380 km/h

No passado més de Julho realizou-se em Hatfield a disputa
da Taca do Rei, que agrupou 19 concorrentes, entre éles alguns
«ases» britanicos como Clouston, Staniland, etc.

MNae foram apresentados nesta interessante prova quais-
quer avides especiais, isto talvez devido a grande actividade
que reina na industria aerondutica inglesa, para satisfazer as
necessidades do rearmamento britdnico. Apenas o avido vence-
dor apresentava ligeiras modificacdes sébre o Mew-Gull.

A prova compreendia um circuito triangular com vértices
em Hatfield, Bruntsingford e Barton, tendo tomado parte nela
aparelhos Percival, Miles, Comper «Swift», Havilland f(um
«Comet» e um T. K. 2), British Aviation (um «Eagle» e um
«Double Eagle») e Parnall.

A distancia total percorrida foi de 1.620 km em 20 voltas,
tendo os concorrentes aterrade em Hatfield 4 vezes, isto 2,
uma vez de cinco em cinco voltas, permanecendo ai durante
40 minutos apods cada aterragem.

A competicdo desenvolveu-se com téda a regularidade,
tendo apenas Clouston sido forcado a desistir por avaria do
seu «Double Eagles.

A classificacdo foi a seguinte:

1. — Henshaw em Percival «Mew-Gull Special».

2.° — Guthrie em Percival «Mew-Gull».

3." — Cloff em Miles «Hawks.

4.° — De Havillond em Havilland «T. K. 2».

DE TODO O MUNDO
FRANCA

Realizou-se em Franca o Congresso Dinamico da Federa-
cao Aerondutica Francesa em Dinard, que constatou: 1." — Os
avides civis fabricados em Franca s@o raros, e os que se encon-
tram s@o dum preco proibitivo; 2. — O preco das horas de

Um dos quatro Vickers-Wellesley




Interessante aspecto do quadrimotor De Havilland «Albatross»,
que vai ser utilizado pela Imperial Airways nas experiéncias
da sua linha do Atlantico Norte

voo é excessivamente elevado. No entanto, o frota cérea pri-
vada da Franca é ainda a primeira do Mundo. Foram pedidas
medidas de proteccao ao Estado, que se traduzem em subven-
cbes as estacdes de servico, treino das reservas das classes B e C
nos quadros dos Clubes, prémios para a formacdo de pilotos
de mais de 21 anos e o estabelecimento de bélsas de treino
para os jovens pilotos da aviacdo popular que manifestem o
desejo de continuar a voar depois dos 21 anos.

ITALIA

—— Diz-se que a Caproni estd construinde um novo aparelhe
para reconquistar para a Italia o maximo do mundo de alti-
tude, que pertence a Inglaterra, devendo atingir a altitude de
18.000 metros. O avido serd equipadoe com um tipo original
de motor lsotta Fraschini.

— O orcamento do Ar para 1938 eleva-se a 1.265.000
liras.

— A Ala Littoria inaugurou recentemente a linha Addis
Abeba-Asmara-Gondar, utilizando avides Caproni 133.

— Diz-se que uma versao metdlica do Savoia-Marchetti
5-79, munido de 3 motores Alfa-Romeo, atingird uma velo-
cidade maxima de 550 km/h.

— Um avido Savoia, dum tipo ainda ndo indicado, tentara
em data préxima, melhorar ¢ maximo da distdncia em hidro,
actualmente na posse da Alemanha.

BELGICA

A Sabena utilizar@ em breve nas suas linhas a versao
civil dos trimotores Savoia Marchetti 5-79, com motores Alfa-
Romeo de 750 CV, que ligaram Roma ao Rio de Janeiro a
370 km de média hordria.

CANADA

— Segundo informacées de Montreal, o govérno canadense

acaba de fazer um contrato com a Canadian Vickers, a res-
peito da compra de 9 avides NORTHORP e dum ndmero
ainda ndo estipulado de hidroavides. A Canadian Vickers foi
a primeira companhia que construiu avides no Canadd — um
empreendimento comercial de grande importancia.

— Para o ano de 1938-39 o govérno canadiano votou
$10.735,617 para 75 avides novos, 5 bases aéreas nas costas
do Pacifico e um adicional de 480 oficiais e pracas para a
Royal Canadian Air Force.

INGLATERRA

— A Companhia Imperial Airways dispora, muito breve-
mente, de catorze novos aparelhos quadrimotores de 3.200 cv,
para 42 passageiros.

— Foi inauguradc um novo aerddromo em Kololo, na
Africa Oriental, que tem uma importancia especial para o
trafego internacional, Para se poder construir éste aerddromo
foi necessaric cortar uma grande parte do monte Kololo. E
mesmo assim, éste campo so pode ser utilizado por avides li-
geiros,

— O Director dos servicos postais australianos comunica
que a partir do més de Maio de 1933 todo o correio entre a
Inglaterra e a Austrdlia serd transportado por hidroavies.
Serao efectuados trés vdos por semana.
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Interessante concepcao das tomadas de ar para os motores,
no bordo de ataque das asas do De Havilland «Albatross»

ASSINATURAS:

Brulso

4800

PORTUGAL E ILHAS ADJACENTES

Para as Colénias e Estrangeiro sé sdo aceites assinaturas
anuais, em virtude de dificuldades especiais de cobranca,
ao preco de Esc. 60800 e 72500, respectivamente.
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yay ¢2dn6(25 Manobras de Verco

em INGLATERRA

Na dmsia de valorizacdo das suas [orgas aéreas,
procurando colocd-las no primeiro plano do xadrez
aerondutico mundial, e com o fim de pér & prova
o novo material e pessoal, realizou o Inglaterra no
principio do més corrente as maiores manobras
aéreas, que se tém registado naguele Pals (7).

Foram mobilizados aproximadamente 900 avices,
17.000 homens do «Territorial Army» e entre 3 a
4 mil do «Observer Corps».

Os exercicios tiveram lugar durante 48 horas se-
guidas, tendo por tema geral um conflito armado
entre o Eastlond (o inimigo) e o Westland, que
representava o Gra-Bretanha

A drea das operagoes estendic-se em volta da
costa Leste, conforme mostra o mapa que publica-
mos. Este ano, com efeito, a atengdo dos altos
comandos aéreos concentrou-se na Costa Oriental,
e o esquema concebido visava ndo sdmente a pro-
teccdo de Londres mas também a de Midlands e
Norte.

Uma série de projectores foram colocados ao
longo do Tamisa, até Lincoln. © emprégoe destas
luzes estd chamando a atencdo do War Office ¢ &
certo gue no proximo ano se fard delas um mais
largo emprégo, dispondo-as numa drea muito
maior.

Foram as seguintes as {6rgas que intervieram nas
grandes manobras daéreas :

FORGCAS DE OESTE — (de defesa) sob o alto comando
do Marechal do Ar Sir Hugh Dowding, num
total de 470 avides e &s guais perienciam
as 1* e 2.* Divisdes Antiaéreas do Exército
Territorial, comandadas respectivamente pelo
Major General Sir Frederick A. Pile e pelo
Major General J. M. R Harrison

FORCAS DE LESTE — (de atague), superiormente
comandadas pelo Marechal do Ar Sir Edgar
Ludlon Hewitt, com um total de 475 avides.

A existéncia de bombardeiros nas orgas de Oeste
era destinada & prdtica dos Observadores e Terri-

toriais na diferenciggdo enire amigos e inimigos.
O fim dos bombardeircs amigos era o sobrevéo da
costa, como se voltassem duma incursdo ao Terri-
torio das Fércas de Leste. Durante a noite deveriam
sobrevoar com luzes proprias o seu lerritério, para
se distinguirem. Além disso, os tipos de avices de
bombardeamento amigos eram diferentes dos tipos
dos bombardeiros atacantes, gudsi exclusivamente
constituidos por Bristol Blenheim e Fairey «Battles.

Os bombardeiros atacantes tinham de levantar
voo dos seus aerddromos, dirigirem-se co mar, antes
de iniciarem o sua incursdo, e depois do atague
voltarem de novo a atravessar a cosia, antes de
regressarem s suas bases, para gue produzissem
completamente o efeito de avides partinde de bases
situadas no continente.

Durante a noite o atagque fol feitoc sem luzes,
permitindo-se o seu uso apenas nos casos de coli-
sdo iminente e no mar, antes de comecar ¢ atagque
e depois déste terminado.

Aos avices de caca estava vedado ccenderem
as suas luzes de posicdo durante a noite.

O objecto de todos os exercicios era a pratica de
todos os elementos mobilizades. Néo havia o pro-
pdsito de os realizar segunde as circunstdncias pro-
vavels duma guerra real e assim os avices ata-
cantes eram lancadeos em tédas as direcgoes, de
mcneira a que ifodos os postos Observadores e
Territoriais pudessem treinar-se.

Numa guerra real, as missées pedidas aos «cagas»
do de duas espécies — intercepgoes ou combates
casugis, gquando encarregados da delesa duma
determinada zona.

Estes exercicios permitiram apencs estabelecer
«tests» de missdes de intercepcdo, porquanto as

i

(1) O objectivo principal déstes exercicios sra o treino
das férgas encarregadas da defesa da Gra-Bretanha contra
os atagues aérecs.

Um projector de novo tipo em accao no

campo de Essex
(Foto «The Aeroplane»)

Um posto de alarme de gds no
aerédromo de Sussex (Foto Flight)



A esquerda: Metralha-
dores do Ar, com as
suas Lewis, munidos
de pdra-quedas espe-
ciais e inaladores de
oxigénio, durante os
exercicios. A direita:
Um destacamento do
32." Batalhdo do Royal
Engineers, em Essex,
referenciando pelo som
a pcsicas des avides
atacantes

direccdes de atague dos bombardeiros estavam ja
preestabelecidas e eram conhecidas,

Além disso, houve ainda outras irrealidades, como
o existéncia, apenas tedricamente, do Grupo de
Balces de Barragem para a defesa de Londres,
ainda em embrido, e o facto das armas antiaéreas
nao poderem realizar os seus fogos reais contra os
avioes atacantes, apenas fazendo uso dos seus pre-
ditores e de balas de exercicio.

As comunicagtes apresentaram uma
ostos de metralhadoras e os projectores ndo

viaram relatérios para o Quartel General, que
s6 os recebia do «Observer Corps». O Comande
das Fércas em operagoes, em ligagdo permanente
com aguele corpo, dispensava quaisguer ouliros
relatérios.

O tempo, em geral nebuloso e nevoento, foi muito
pouco favoravel aos exercicios. O hordrio previsto
las operacoes ndo se cumpriu e muiios atagques
em massa foram realizados, para segurangd, por
simples formacoes de irés aparelhos.

A defesa teve um &rduo trabalho na intercepgao,
com t&o ma visibilidade e assim o inimigo pdde
realizar, com efeito, os bombardeamentos (tedricos,
& claro) de Sheffield, Leeds, Leicester, Guildford,
Tangmere e de vdrios aerddromos,

O «Observer Corps» saiu-se muito bem do seu
encargo, porgue assinalou tddas as incursces da
aviagdo inimiga.

Numa das noites o nevoeiro tornou-se tdo espessc
que alguns atagues foram anulados e
outros bombardeiros receberam ordem
para regressar, depois de terem saido para
cumprir s suds Imissoes.

As operacoes foram assistidas por Mr.
Hore Belisha, Ministro da Defesa Nacional
e da Guerrq, e Sir Kingsley Wood, Minis-
tro do Ar, que visitaram Harnchurch no
moemento preciso em que 22 Fairey Battles,
num atagque & altura da cobertura dos
«<hangars» bombardeavam com éxito as
instalagdes, cuja defesa ndo conseguiu
«abater» sendo um peqgueno numero déles.
Sir Kingsley Wood visitou depois o Quar-
tel General do Comando em Chefe das
Operacoes e também ai se viu ameagado
por novo atague de Whitleys, «abatidos»
porém por irés interceptores «Hurricane»,
antes de terem atingido os seus objecti-
VOs.

Durante a noite, os bombardeiros inimi-

(Fotos Flight)

gos, ignorando os riscos da imagindria barragem
de baloes, atacaram Londres em pequenas forma-
gOes e algumas intercepcoes se fizeram com a
agjuda dos projectores.

O mau tempo, que tanto prejudicou as opsra-
¢oes, causou também alguns desastres funestos
Um avido de bombardeamento «Harrow» chocou
com uma 4rvore no nevoeiro, ér*eﬂdwou-se e pro-
vocou o morte dos cinco iri antes, ‘
ao tentar uma aterragem ficou de“ uido,
:‘_lozt:ma: o metralhador

O fim das operagdes, dirigidas pela rdadio, ndo
foi dado simultGneamente aos bombardeiros e aos
cagas ; estes gue se conservavam no ar, de noite,
mais algumas horas gue agueles, tinham também
o objectivo de exercitar as equipagens dos pro-
jectores, mas, dado o sinal do fim, qualre cacgas
ndo puderam aterrar por se encontrarem os seus
erédromos cobertos e os tripulantes de trés déles
tiveram que se l-:n-c;ur em paraquedas, salv
-se; o quarto conseguiu aterrar, mas em col
desastrosas

Os exercicios terminaram num dia em que em
Londres choveu sem interrupgao e em gue nenhum
voo era possivel

oir Kingsley Wood felicitou o «Observer Corps»
pelo seu drduo trabalho, reconhecendo a sua im-
portdncia extraordindria na defesa aérea e exaltou
o seu espirito de voluntdrics, com nitida compreen-
sdo de cooperacao na Defesa Nacional.

Uma patrulha de «Blenheins» dirigindo-se para o ataque




Como haviamos referide no nosse
numero do més passado, Howard
Hughes, o célebre aviador miliona-
rio americano, detentor do maximo

de velocidade entre Los Angeles e
Nova York (525 kms), realizou
H. Hughes ) ] .

uma dos maiores proezas até hoje

registadas nos anais da Aerondutica.
A bordo dum Lockheed Electra-14, bimotor Wright «Cyclones
de 2.200 cavalos de poténcia global, efectuou o percurso
Nova York-Paris-Moscovo-Omsk-Yakutsk-Fairbanks-Minnea-
polis-Nova York (24.000 kms) em 3 dias e 19 horas, conse-
guindo uma velocidade comercial (incluindo todos os tempos
de paragem) de 260 km/h.

O seu aparelho, munido de todos os aperfeicoamentaos
modernos, dispunha dum raio de accoo de cérca de
7.000 gms a velocidade média de 300 gms/h.

Durante a primeira etapa, realizada entre Nova-York e
Paris, essa velocidade foi bastante excedida, em virtude dos
ventos favoraveis. Os 5.850 quilémetros que separam as duas
capitais foram assim cobertos & velocidade horaria de 359
quilémetros.

Chegado a Franca, uma peguena avaria nos lemes retar-
dou-lhe a marcha que deveria iniciar-se duas horas mais tarde.
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O itinerario seguido por Hughes
(Foto Flight)

No entanto, logo que aquela foi reparada, levantou em direc-
cdo a Moscovo, cobrindo éste percurso (2.780 gms), a-pesar-
-das mas condicdes atmosféricas, em cérca de 8 horas.

De Moscovo, apds o indispensavel reabastecimento, ei-lo a
caminho de Omsk, que atinge apds outras 8 horas de vog,

A volta ao mundo em 3 dias e 19 horas
pelo «As» Americano Howard Hughes

aproximadamente, a-pesar-da tempestade que se desencadeia
a partir de Kourgan.

De Omsk a Jakeoutsk (3.480 gms) n.ma sé etapa e, sem
demora, a Fairbanks na Alaska (mais 3.960 gm!.

Daqui até Minneapalis foi sem divida a etapa mais dificil,
pois durante seis horas o aparelho esteve sem nenhuma liga-
c¢do com a Terra, Percorrides éstes 3.790 gms, apenas 1.650
o separavam de Nova York. Mais 4 horas e meia de viagem
e o aparelho aterrava no aerddromo de Floyd Bennett Field,
donde partira 3 dias antes.

Estava assim largamente batido o tempo estabelecido por
Willy Post em 1933 (7 dias 19 horas 48 minutos) e dado
um grande passo para o progresso das ligacdes aéreas no
mundo.

A eqguipagem era composta por 5 elementos:

— Howard Hughes, primeiro pildto e chefe de bordo;
Thomas Thurlow, segundo piléto; Harry Conor, navegador;
Lund, mecdnico; e Richard Stoddan, radiotelegrafista.

Devemos porém frizar a diferenca entre éste voo feriu
ccm todos os recursos modernos e o de Willy Post realizado
em voo solitdrio sem nenhuma ajuda de terra o que lhe deu

excepcional valor.

4 w'ayem do americano 70.«7/45 éo‘ctfgam

Causou viva emocdo a viagem do americano Douglas
Corrigan que, saindo de Floyd Bennet, atravessou, por enganc,
o Atlantico Norte, a bordo dum Curtiss «Robin» Wright
175 cv, indo aterrar em Dublin (lrlanda) depois de 28 horas
e 13 minutos de vbo.

Algumas horas antes de Howard Hugues descolar de Floyd
Bennet para efectuar a volta ao mundo, um velho avido,
datando de 1929, poisava co lado do Locked 14: era o Curtiss
«Robin», com o qual Corrigan acabaova de voar de Long Beach
(Califérnia) até Nova-York, em 28 horas, O aparelho remen-
dado, parecia tao seguro (!) que o comandante do Aeroporto
proibiu a Corrigan de o utilizar para regressar a Califérnia.

..E, iludindo a vigilancia dos guardas, Corrigan eleva-se
no espaco, no domingo 17 de Julho, as 9 horas e 17 minutos
G. M. T. em direccdo ao Oriente... No dia seguinte, 28 horas
e 13 minutos mais tarde, as 13 horas e 30 minutos G. M. T,
aterrava em Dublin!

Enquanto que o Lockeed 14 de Howard Hugues retnia
todo o equipamento de seguranca que pode fornecer a técnica
moderna, o aparelho de Corrigan nao tinha sequer rdadio a
bordo. E ainda mais: faltavam-lhe os instrumentos de nave-
gacdo mais rudimentares!

Corrigan, que foi o mecdnico de Lindbergh guando da
famosa viagem do «Espirito de Sa@o Luiz», e que na América
¢ monitor, deu provas duma coroagem excepcional e duma
ciéncia sélida de pilotagem.

Teve também, é preciso notar, bastante sorte: transpor-
tava 1.200 litros de gascling, o que eguivale a dizer gue um
vento contrario de 20 km/h té-lo-ia impedido de chegar... e
Corrigan ndo tinha sequer consultado o boletim meteorclégico!




DEFESA ANTI-AEREA

}Qeﬁe‘zencid,cc?o acistica dos adreos

Nao € possivel tratar com o suficiente desenvol-
vimento da referenciacdo actstica dos aérecs em
voo, em todos os seus aspectos, num pequenc vo-
lume, e, portonto malor é essa impossibilidade,
gucnde se pretenda tratar do assunto em aconha-
do artige de revista. Procuraremos, apenas, dar
uma ideia muito sumdria da necessidade dos apa-
relhos de escuta na D. C. A, seguida da enumera-
gao désses aparelhos, para gue alguns dos leitores
menos familiarizados com estes assuntes possam
formar uma ideia do conjunto déstes meiocs, que
hoje sdo absolutamente indispensdveis ¢ eficiéncia
da defesa aérea activa e & trangiiilidade relativa
das populagdes civis.

E éste o nosso objectivo.

* * *

Dos progressos constontes realizados pela avia-
¢do de bombardeamento interessa-nos especial-
mente os que dizem respeito ao aumento de velo-
cidade e & possibilidade de navegacfio a grandes
cotas.

Vaomos ver, rapidamente, como estes aperfeicocr-
mentos dos bombardeiros justificam cada vez mais
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Fig. 1

a necessidade dos aparelhos de referenciacgéo, que
aperfeicoam os érgdos com que para tal fim a
natureza nos dotou: os olhos e os ouvidos.

Para que os avides pudessem escapar & cbser-
vagao terrestre, seric necessdric ndo serem vistos
nem ouvidos. (')

Pelo que respeita & visibilidade, podem os aéreos,
para se ocultarem, aproveitar o estado encoberto
da atmosfera ou o escuridéo nocturna. Porém, pelo
gue diz respeito cos ruidos que os precedem, uma
vez gue ndo podem tornar-se silenciosos — pois a
maior percentagem da energia sonora audivel ds
grandes disténcias é devida ao movimento das pds

pelo fen. de art. Eurico de Oliveira Pinto

dos hélices (®) —resta conseguir que os avices
sejam tdo velozes como o som.

Vejamos quanto se aproximam déstes desiderato
os actuais avices de bombardeamento, O som pro-
paga-se com o velocidade média de 340 metros
por segundo, isto &, cérca de 1.350 quilémetros por
hora.

Os avites de bombardeamento actuais ndo se
afastom de um térgo desta velocidade — 450 quilé-
metros por hora. Vé-se, assim, que os bombar-
deiros estdo ainda longe de evitarem ser precedi-
dos pelas ondas soncras por éles emitidas. Por
outro lado, quanto mais alto e mais velozmente
voarem, mais interessa a antecedéncia com que é
feita a referenciagéo, para que o defesa activa
tenha tempo de cumprir a sua missd@o e a defesa
passiva possa dar o alarme o tempo de serem uti-
lizados os abrigos e tomadas tédas as disposigbes
préviamente preparadas.

Se o estas consideragdes acrescentarmos que os
aparelhos de escuta podem ser aproveitados mes-
mo quando estd boa visibilidade, para permitirem
a pontaria dos instrumentos de grande ampliacdo,
compreendemos gque a necessidade dos aparelhos
de escuta (que aumentam o alconce do ouvido
humano 3 a 4 vezes) se torne tanto mais impera-
fiva, gquanto maiores férem as cotas de vdo e as
velocidades atingidas pelos avides de bombardea-

mento.
* * *

Para que a delesa cérea possa ser eficiente, por
maior que seja o seu potencial — afirmam-no os
chefes militares que ao assunto se tém dedicado —
¢ absolutamente indispensdvel gue o servigo de
vigilancia e informac@o esieja convenientemente
organizado e possa funcionar sem o menor atrito.

Sé com estes servigos bem montados € que os
centros fabris e industricis da rectaguarda podem
manter ou mesmo acelerar a sua actividade nestas
ocasices decisivas para o Nagdo.

O servigo de vigiléncia assenta na réde geral de
vigildncia e informacéo, devidamente articulade
com os pontos sensiveis a defender. Essa réde de
vigildncia tem como érgdos fundamentais os postos

(") Abstraimos da captagdo das radiagdes electro-magné-
ticas e das radiagdes infra-vermelhas sébre as guais muitas
investigagdes tém sido feitas, mas mais segrédo ainda se
tem guardado sdbre as conclusdes prdticas obtidas.

(*) S&o interessantes sdbre &ste assunto as conclusdes
publicadas na «Revue de I'Armée de l'Airs, 3.° trimestre
de 1934,
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de vigilancia que devem cobrir téda a fronteira
do territério.

Q pessoal de cada posto deve estar equipado
com aparelhos que lhe permitam observar e iden-
tificar durante o dia os aéreos que sobrevoem o
sector que lhe foi destinado e que, durante a noite
ou com ¢ céu encoberto, possam igualmente assi-

Fig. 2

nalar os avices, isto €, devem estar munidos de
aparelhos de observacco e de escuta.

De facto, o cuvidoe humano pode distinguir os
ruidos dos motores a uma distancia superior a 10
quilémetros, mas normalmente sé tem a conscién-
cia nitida do ruide a uma disténcia média de 5 a
6 quilémetros. A disténcia que separa 2 postos de
vigilédncia consecutivos teria de ser da ordem dos
10 guilémetros. Essa disténcia pode ser muito au-
mentada se os postos de vigiléncia forem dotados
com aparelhos de escuta. Acresce ainda que os
postos de vigiléncia com escutadores que utilizem
apenas os ouvidos serGo praticamente intteis quan-
do os avides vdéem das cotas mais elevadas, que
podem j& hoje atingir com facilidade.

Se houvesse uma sé linha de postos de vigildn-
cia em volta do pais, poderiam ser assinalados os
avices gue atravessassem a fronteira, mas nao se
saberia o rumo que éles tinham tomado sébre o
territério. E assim necessdria uma segunda linha
afastada da primeira de cérea de 80 guilémetros,
para que o comando da D. C. A, de cada ponto
sensivel possa seguir, por meio das informacgoes
que sucessivamente lhe vdo sendo transmitidas
pelos centros de informacdo, o rumo seguido pelas
geronaves,

Ainda antes de eniramos na enumeragdo dos
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diferentes aparelhos de escutq, citemos a necessi-
dade déstes aparelhos nas imediacdes dos pontos
sensiveis defendidos pelas batarias anti-aéreas.
Para que o tiro anti-aéreo durante a noite possa
ser executado em condigoes andlogas ao diurnoe,
é necessdrio que os aéreos sejam iluminados pelas
Seccoes de Projectores. Mas acontece que, ao passo
que é relativamente facil procurar com um pro-
jector um navio de guerra gue se aproxima dd
costa, é extremamente dificil com um projector
anti-aéreo, cujo feixe tem uma abertura inferior a
dois graus, encontrar um avido que se desloca a
grande velocidade e que pode voar a cotas muito
variadas.

Por isso o aparelho de escuta, que tem alcance
bastante superior ao do projector, é empregado
para determinar aproximadamente a posigdo do
avido no espago. Para reduzir as perdas de tempo,
o aparelho de escuta, por meio de transmissoes
eléctricas, vai orientando o projector, que se con-
serva aceso mas com o feixe tapado, até ao mo-
mento de estar apontado para o avido. Compreen-
de-se assim que a tarefa de pesquiza do projector
seja muito facilitada.

Logo que o avido estd iluminado, as pegas anti-
-aéreas podem fazer a predi¢do e executar o tiro
sobre éle.

Nestas condicoes, os aérecs ainda ficavam com
a liberdade de poderem atacar, sem serem inco-
modados, ao creplsculo ou a coberto de nuvens
ou nevoeiros artificiais e naturais.

Esta lacuna acabou de ser recentemente preen-
chida pela realizagio chamada tire aclstico, no
qual a preparacdo e o execugdo do tiro é feita
somente com elmentos fornecidos pelos aparelhos
de escuta. (')

(") Bste tiro provoca actualmente grande interésse, inte-
résse que é justificado se nos lembrarmos que os atagues
aéreos se devem fazer, a maior parte das vezes, nas condi-
¢oes mais desfavordveis para a defesa terrestre. De iacto,
mesmo durante o dia, hd muitas ocasidoes em que os alvos
terrestres exiensos sdo visiveis do avidGo e em que o pe-
queno avigo é invisivel de terra.

Por outro lade o tiro aclstico, embora menos preciso,
permite comegar o tiro sdbre o alvo sem éste se ter apercs-
bido do ataque e sem ter projeciores que lhe permitam
referenciar, aproximadamente que seja, a posi¢do das bata-
rias anti-agreas.




LI A T e

Os aparelhos de escuta dos ruidos emitidos pelos
aérecs podem classificar-se em trés grandes clas-
ses, que correspondem o seu emprége pela

D G A.:

a) — Aparelhos destinados a facilitarem o des-
coberta dos aéreos e o seu reconhecimento
diurno, auxiliondo os ocbservadores a pro-
curarem os avidoes até entrarem no campo
dos aparelhos dpticos de observagdo ;

b) — Aparelhos destinadeos o assinalar e a seguir
os céreos diurnos ou nocturnos, de modo a
poder-se definir aproximadamente « pro-
jecedo da sua rota sébre a carta;

¢} — Aparelhos muito aperfeicoados destinados «
desccbrir e referenciar os aéreos com o
maior rigor possivel, de modo o orientarem
os feixes dos projectores ou a fornecerem
os dados necessdrios para a execugdo do
tiro anti-agérec actstico.

d) — Os aparelhos da primeira categoria con-
sistem em dispositivos actsticos simples que
tém por Him apenas aumentar o alcance e
a sensibilidade de orientactic de ouvido
humano.

Sdo constituidos por um par de pavilhdes de
pequenas dimensbes, (fig. 1), ligados a um capa-
cete de substéncia insonora, de modo a caumen-
tarem de 3 a 5 vezes o dist@ncia que separa os
dois pavilhGes auditivos. Os pavilhdes costumam
ter um tracade andlogo ao das cornetas aclsticas
vulgares, de seccdo quadrada ou circular, como
estd representado na figura 1.

Estes aparelhos sdo de fdcil fabrico e emprégo
e prestam admirdvel auxilio aos vigias do ar du-
rcnte a noite.

E, mesmo durante o dia, facilitom a pontaria
do bindécule com gue estGo munidos. (')

a) — Os aparelhos de escuta desta classe séo
j& mais perfeitos que os anteriores, tendo

Fig. 4

um alcance de 3 a 4 vezes o alcance do
ouvido humano e uma sensibilidade de
orientagto  em direcgdo suficientemente
aproximada.

Possuem um grande campo de pesquiza e sdo
de mancbra rdpida e nae {atigante. Sdo estes apa-
relhos essencialmente destinados cos vigias do ar
que ocupam os vértices da réde de vigilancia. Sao
manobrados apenas por um operader, que tem o
missdo de notar a passagem dos géreos que voem
dentro do seu sector, fazer o seu reconhecimento
e procurar segui-los de modo a assinalar tepogra-
ficamente a rota seguida, para acto continue «
transmitir para os centros de vigildncia. O seu fim

Fig. 5

é substituir o goniémetro déptico quando a visibi-
lidade Iolha. Porém, mesmo durante o dia, auxi-
liam o pesquiza dptica.

A simplicidade déstes aparelhos justifica-se pela
necessidade de existéneia dum grande namero
déles, além da que se traduz pela grande vanta-
gem de empregarem um sé operador.

Na fig. 2 estd representado um aparelho desta
classe.,

b) — A terceira categeria abrange os aparelhos
de escuta destinados a artilharia anti-aérea.
Dada a precisdo gue déles se exige, sdo
mais aperieicoados que os anteriores. Para
facilitarem o pesquiza, sdo dotados de dois
pares de pavilhdes ou células actsticas,
actuande cada par independentemente do
outro; enquanto um pesquiza em direcgdo,
o outro pesquiza em elevagdo, abreviando
e aperfeicoande déste modo o coincidéncia
acustica do eixo do aparelho de escuta com
a direccao normal & superficie das ondas
sonoras incidentes. Sdo dotados de meios
acessérios que lhes permitem instontdnea
e continuamente enfrar em linha de conta

(') Estes aparelhos podem ser empregados pelas senti-
nelas dos postos avangados, reduzinde o efeito de surprésa
dos ataques levados a efeito durante o noite.
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com as correcgdes devidas & velocidade do
aviao, a velocidade e direcgdo do vento, etc.

Podem classificar-se em quatiro grupos diferentes :

1. grupo — Aparelhos electro-actisticos que trams-
formam a energia sonora, que faz vibrar
microfones ou células especiais, em energia
eléctrica, a qual em seguida é amplificada
por meio de vdlvulas electrénicas e, final-
mente, recebida em aucultadores ou apa-
relhos registadores.

Na realizacdo dos aparelhos déste tipo surgiram
sérias dificuldades técnicas, devido & falta de sen-
sibilidade das membranas microfénicas. Até hoje
ndo se conseguiram membranas capazes de vibrar
com d pequenissima energia sonora dum som lon-
ginquo que o ouvido de um escutador munido de
pavilhoes é susceptivel de receber.

No entanto, j& comegam a aparecer realizagoes
déste tipo de aparelhos, a que estao ligadas as
maiores esperancas. A fig. 3 representa um mo-
délo déste tipo.

2.” grupo — Rellectores parabélicos ou espelhos
acisticos — que concentram na regido focal
as ondas sonoras que incidem sdbre éles,
fig. 4. Nos focos dos paraboloides existem
pequenas campénulas que esidéo ligadas
por meio de tubos aclsticos de substéncia
sonora aos cuvidos dos escutadores.

Pertencem a éste grupe os aparelhos alemdis
«Goerz» ; aparelhos muito interessantes cque resul-
taram de um estudo bastonte minucioso dos érgéos
de audicdo dos vertebrados e particularmente dos
quirdpteros. As investigagtes dirigiram-se neste
sentido pelo facto déstes cmimais poderem voar na
escuriddo com grande seguranca. Segundo afir-
mam os engenheiros construtores, ndo fizeram mais
que continuar as realizagdes que a natureza vem
fazendo através dos séculos nos orgaos auditivos
déstes animais.

Fig. 7

Fig. 6

E déste modélo o aparelho representado na fig. 5.

3. grupo — Cones miultiplos — miriafones — Sdo
aparelhos em que cada célula acustica é
constituida por um grande nGmero de pe-
quenos pavilhdes cdnicos, cujos vértices,
estdo reunidos de cada lade num sé tubo,
que conduz o energia sonora total ao ouvi-
do respectivo do escutador.

E déste tipo o aparelho da fig. 6 que representa

um aparelho francés B. B. T. (Barbier, Bernard e

Turenne).

4" grupo — Pavilhdes exponenciais — Estes apare-

lhos adoptcm como receptores acusticos

pavilhoes exponenciais, S&o assim chama-

dos porgue as dreas das secgoes normais

aos eixos désses pavilhdes vao decrescen-
do desde a béca do pavilhdo até ac cuvido
do escutador segundo uma lel exponen-
cial ().

Sao déste tipo muitos aparelhos adopta-
dos pelos exércitos de diferentes paises
(Italiomos, Japoneses, Americanos, etc.).
A fig. 7 representa um aparelho Sperry,
de que existe entre ndés um exemplar.

Elvas, Julho de 1938.

(') Essa lei é a seguinte: As aéreas das secgdes
feitas pelos sucessivos planos normais ao eixo
do pavilhdo estdo relacionadas pela seguinte lei
exponencial

— So e-mx

onde as letras representam

So— A drea da secgdo & béca do pavilhao ;

S— A drea da secgdo a disténcia X, disténcia
esta contada sébre o eixo do pavilhdo desde a
béca a essa secgdo.

m—E uma constante denominada decresci-
mento logaritmico.




Aviacao PARA TODOS

(Continuacao)

por J. F.

Ligeiras consideracées sdbre a Resisténcia do Ar

Num pequeno paréntesis, vamos desenvolver um
pouco as consideragoes que sumdriamente fizé-
ramos sbbre a Resisténcia do Ar, abrindo assim o
caminho a futuras explicacdes dcérea da acgdo do
ar sdbre as diferentes partes do avido, dificeis de
fazer sem o auxilio de certas nogoes que vamos
tentar dar. (')

Ao falarmos nas superficies sustentadoras (vidé
Revista do Ar n.° 5), dissemos gque eram
os érgdos destinados a provocar pelo

l°— A superficie ensaiada mantém-se em re-
pouso no seio duma corrente de ar fornecida por
um ventilador (tinel de Eiffel).

2.°— A superficie move-se numa massa de ar
calmo utilizeando um pequeno carro («chariot» do
Instituto Aerotécnico de Saint-Cyr).

32— A superficie desloca-se no ar em movi-
mento (ensaios com os avices em vdo0).

seu movimento no ar, reacgoes tais, que
garantam ao avido a sua sustentagdo,

A A
A

compensando assim a acgde da gravi-

—— A\

dade.

A A
A A

Vejamos o que se passa com gqual-
quer corpo que caminha no espago :

————

A

d relaguards a [rente -V =

Quando  um corpo se move na atmos-

A

A

fera, cbriga as moléculas do ar que

A

A

encontra a deslocarem-se segundo tra-
jectérios a que se d& o nome de filetes

A

de ar.

A
A A

A
\

Dd-se um verdadeiro chogue entre o
corpo e as moléculas de ar. Estas resis-

Zona de depressdo

tem comprimindo-se & frente do corpo
considerado, escorregando depois pelas

faces, com um certo atrito, e vindo jun-

tar-se & rectaguarda onde criam uma zona de vazio
relativo.

Forma-se na frente do corpo (proa) uma presséo.

O vazio parcial & rectaguarda (pdpa) dd origem
a uma depressao (fig. 1).

A soma dos valores desta pressco e depressdo
constitue a «Resisténcia do Ar» (?), férca cujas
caracteristicas abaixo veremos.

As leis da resisténcia do ar sdbre os corpos em
movimento sdo tdédas resultado de experiéncias.

DEPRESSAO

Fig. 1

Estas podem fazer-se segundo vdrios processos dos
quais vamos mencionar alguns :

e de “remnous”

Fig. 2

Estas experiéncias permitem determinar :

1.°— Os elementos da «Resisténcia do Ar» (di-
recgao, sentido, intensidade e ponto de aplicagao).

2°— A reparticdo das pressdoes e depressdes
sbbre as duas faces da superficie considerada e na
vizinhanga dela, onde existe uma zona de ar in-
fluenciada (emprégo dos tubos de Pitot).

3. — O especiro aerodindmico, com a ajuda de
fumos cérados ou de fios de séda muito leves.

Em face daos experiéncias realizadas sébre um
plano submetide a uma corrente de ar actuando
perpendicularmente & sua face A B (fig. 2), pode-
mos, utilizando tubos de Pitot que nos indicam as
pressoes e depressoes nos diversos pontos, chegar
as conclusces seguintes :

12 —Que sbébre a face A B existem pressdes,
reveladas pelas colunas de dgua dos tubos.

2.*—Que sébre a face C D tém lugar depres-
soes, denunciadas da mesma forma pelos tubos.

3. — Que as pressoes e depressoes sdo desiguais

() Empregamos muitas vezes o termo plane que nde
tem aqui a rigorosa significagtio geométrica, admitindo-se
que possue espessura relativamente pequena em relagao
&s outras dimensoes.

(*) Téda a press@o inferior & pressdo aimosférica cons-
titue uma depressdo cujo valor é igual & diferenga entre
eld e a pressdo atmosiérica.
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sébre os diversos pontos da superficie e vdo au-
mentando & medida gque nos aproximamos do
centro.

Graficamente podemos representar (fig. 3) as
pressces e depressoes sébre os diferentes pontos do
plano, representando as primeiras por p e as se-
gundas por d.

A pressdo total & frente é a soma das pressoes
nos diferentes pontos da face A B e a depressdo
total & rectaguarda a soma das depressoes sdbre
a face C D.

A soma da pressdo (P) e depressao (D) totais
dé&-nos o valor da resisténcia do ar (R) sébre o
plano :

++
0.7

p 2’*’ ............ +pn:
d, e S -+

R=P+D
Esta férca (R) tem, no caso do plano perpendi-

cular & corrente de ar, o seu ponio de aplicagao
(centro de sustentagdo ou de «poussée») no centro

R—=

pl1+p2ip3+ .. .. 116 - = Fressdo

di1+62 3+ . . sdwr-D- Depresséo 72 - p/3
p P iy

= e 15

P.D=R ds : gm

Fig. 3

da superlicie (C), a sua direcgdo é a do desloca-
mento e o sentido é inverso do do deslocamento
do plano, tendo uma intensidade que nos é dada
pela térmula:

R=KS vz

em gue S representa a superficie em metros qua-
drades, V a velocidade em metros por segundo e
K um ceeficiente que, para o nosso caso do plano
ser ortogonal, se indica por K, e representa, em
quilogramas, o resisténcia ortogonal dum plano
igual & unidade de superficie (1"*), deslocando-se
& unidade de velocidade (1 metro por segundo) no
ar & temperatura de 15° centigrados e & pressao
de 760mm.

O valor médio de Ky, é 0,08, o gue significa que
uma superficie de 1 metro quadrado exposta a uma
corrente de ar de velocidade igual a 1 metro por
segundo, cria uma resisténcia (R) igual a 05,08,
isto &, 80 gramas.

Vemos assim que f&cil se torna avaliar, num
avido, a resisténcia que olerece por exemplo o
corpo dum tripulante debrugado fora do aparelho
ou qualquer peca em contacto com o ar perpen-
dicularmente &a direcgdo de marcha, e a poténcia
em tais casos absorvida, em prejuizo do rendimen-
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to do vbo, ou mais especialmente da descolagem,
quando téda o poténcia é necessdria.

Para dar co leitor uma ideia, vamos apresen-
tar-lhe o seguinte problema:

— Calcular o resisténcia provocada por umd
md&o que se poe fora do aparelho, perpendicular-
mente & direcgdo de marcha,

Para isso vamos supdr:

V =180 km/h ou sejam 50 m/s
S =0"201.80
K., = 0,08
R=KSV:= 0,08 x 00180 x 50° = 34600

A resisténecia oferecida pela mao €, portanto,
3%=,600

Poder-se-& também calcular o poténcia absorvida
por ela para o que basta fazer uso da conhecida
férmula P = F X V, trabalho que o leitor poderd,
por curiosidade, fazer. K,, varia com a intensidade
do ar, grandeza, forma e espessura da superficie.

Exposto assim, sumdriamente, o fendmeno da
resisténcia do ar sébre um plono ortogonal, veja-
mos o que se passa com os diversos sdlidos que
se deslocam no ar, apresentando a sua secgdo
perpendicularmente & trajectéria.

A intensidade da resisténcia do ar é sempre
dada pela térmula:

variando o coeficiente K especialmente com a
forma.

Assim vemos, por exemplo, que uma esferqa, dada
a melhor separacdo e relinido dos filetes de ar que
por assim dizer escorregam pela sua superficie,
olerece uma resisténcia 6 vezes menor que um
disco do mesmo didmetro. Um cilindro, deslocan-
do-se segundo o seu eixo, cria uma resisténcia
varidvel com o comprimento daquele, deminuinda
desde que o alongamento aumente tornando-se
minima para um valor de comprimento 5§ a 6
vezes maior que o raio da base.

Ainda se pode deminuir a sua resisténcia dando
&s bases a forma de semi-esferas (fig. 4).

Fig. 4

Um corpo esfero-cénico, isto &, formado por uma
semi-esfera e um cone, oferece, entre todos os sdéli-
dos, o minimo de resisténcia escorregando as par-
ticulas de ar regularmente ao longo da sua super-

(Continua na pag. 28)




aviominiatura

Secgto dirigida por

Gracas a Revista do Ar, o publico de Lisboa
teve, pela primeira vez, ensejo de apreciar um Con-
curso de Aviominiaturas realizado de harmonia
om as normas geralmente adoptadas no estran-
,eiro em provas similares.

Pela primeira vez, também, um Concurso de
Avioeminiatura foi disputado no nosso pais na
Classe Internacional, absolutamente dentro das
prescri¢coes regulamentares da F. A. |. Quere dizer
que foi néste Concurso que se estabeleceram os
primeiros tempos oficiais portugueses, —os pri-
Meiros maximos Nnacionais.

O nimero de concorrentes inscritos foi exacta-
mente de 18, com o total de 35 aviominiaturas. Seis
concorrentes eram do Pérto, um de Setdbal e os
restantes de Lisbog, respectivamente com 22, 2 e
11 aparelhos.

Os seis concorrentes do Pérto inscreveram o dé-
bro das aviominiaturas registadas pelos onze con-
correntes da capital.

Dos 18 construtores inscritos, 1 representava o
Aero Club de Portugal, 2 o Instituto Superior Té-
cnico, 3 a Escola do Exército e 2 a Liga dz Inicia-
cdo e Propaganda da Aerondutica (L. |I. P. A.). Os
restantes concorreram individualmente.

Dos 35 aparelhos inscritos, 9 ndo comparece-
ram a verificacao, 20 foram a pista tomar parte
nas provas e so 8 se classificaram.

Por classes e categorias os 35 aparelhos distri-
buiram-se da seguinte forma:

Classe Internacional — Categoria A—1; Ca-
tegoria B—7; Categoria C—1. Classe Livres—
Categoria A—10; Categoria B— 14; Categoria
c—2

AS PROVAS
Classe Internacional

A Categoria A s6 teve a presenca dsz um con-
corrente — Albino Salvador, da L. |. P. A, —que,
com um lindo pairador de 1™,73 de envergadura,
realizou o tempo de 50" 3/5. Esta marca passa a
ser, oficialmente, o maximo portugués de duracdo
para pairadores F. A. |., lancados por meio de
cabo.

Na categoria B (avides com motor de borracha)
tomaram parte quatro concorrentes: Albino Salva-
dor, Alvaro Ribeiro, César Abbott e Joao Pereira
da Silva, — o primeiro com dois aparelhos e os res-
tantes com um cada.

Todavia, s6 uma das miniaturas de Albino Sal-
vador conseguiu ultrapassar o minimo de 30 segun-
dos, classificando-se 1.9, com 59" 3/5, que fica
sendo o maximo portugués de duracdo para avio-

Ricardo de Sousa Lima

miniaturas com motor de borracha F. A. |. Os res-
tantes aparelhos fizeram: o de Joao P. da Silva
20" 1/5; e de Alvaro Ribeiro 16" 1/5 e o outro de
Albino Salvador 14" 4/5.

O vento que jd soprava bastante fresco quando
comecou a prova dos Pairadores, aumentou de in-
tensidade durante os véos dos aparelhos com motor
de borracha. A esta circunstdncia se deveu, em
parte, os resultados, pois a maioria dos aparelhos
tém feito, normalmente, tempos superiores aos que
se registaram.

O Unico aparelho inscrito na Categoria C par-
tiu-se, ao levantar véo, devido & violéncia do vento.

Estes tempos, comparados com os que se obtém
no estrangeiro, nada tém de famosos; sao, até,
muito modestos. Convém, porém, acentuar, que &
a primeira vez que em Portugal oficialmente se ve-

e g
I

Uma miniatura de pairador em véo

rificam voos de duracdo de aviominiaturas F. A. |.
e que as condicdes meteoroldgicas, no momento
das provas, eram péssimas.

Classe livre

Como era facil de prever, nesta classe obtive-
ram-se marcas mais elevadas em tédas as catego-
rias.

Com a desisténcia de César Abbott e de
Joaguim G. Machado, ficou Albino Salvador,
da L. I|I. P. A, s6 em campo com os seus
trés pairadores. Déstes, um ndo conseguiu classi-
ficar-se. Os outros dois colocaram-se, em 1.0 e 2.0
lugar respectivamente com 1" 27" 1/5 e 22" 2/5.
O aparelho classificado 1.° féz, também, um véo de

110" e 4/5.
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O distinto aviominiaturista
nortenho, sr. Albino Salvador,
lancando o interessante pai-
rader que apresentou na
classe Internacional

Desde o 2.¢ Concur-
so do Aero C. Braga até
agora, Albino Salvador
féz grandes progressos
em Pairadores. Dos 28"
4/5 gue obteve naquele
Concurso passou para
17 27" 1/5—qudsi ses-
senta segundos de me-
lhoria!

A categoria mais
concorrida costuma ser
sempre a dos motores de borracha. Assim aconteceu
agora também.

Albino Salvador (L. I. P. A.) apresentou 3 apa-
relhos, Carlos Castro 1, César Abbott 2, Jodo Pe-
reira da Silva 2, Jalio Bardo da Cunha 1, Madrio
Girou 1 e Rodolfo Miranda (L. I. P. A.) também 1.
Déstes 7 concorrentes sé trés se classificaram: Al-
bino Salvador, da L. I. P. A, 1.7 e 2%, respectiva-
mente com 1° 39" 3/5 e 1’ 14" 2/5; Rodolfo Mi-
randa (L. |. P. A} 3. com 50”; Carlos Castro 4.7
com 14" 4/5.

Também nesta Categoria se constatam pro-
gressos. No 2. Concurso do Aero C. Braga, o me-
lhor resultado, de Jodao P. Silva, foi de 17 17", se-
guido de Albino Salvador com 1° 2" 4/5. Nos 3.¢
e 4.” lugares, principalmente néste, a diferenca a
tavor do 2.7 Concurso de Braga é notdvel. Néste
ultime Cencurso Albino Salvador ficou 3.2, com
54" 1/5 e Jodo P. da Silva 4.9 com 53",

Na altura de se disputar esta Categoria o vento
soprava rijo e inconstantemente. Melhores teriam
sido as marcas e mais aparelhos se teriam classifi-
cado se as condicdes meteorolégicas nao fossem
tdo mas.

A Categoria C— Avides com motor mecdnico
— teve dois concorrentes: — César Abbott e Jodo
Pereira da Silva—cada um cem um aparelho de
motor de explosao, a gasolina. O primeiro ndo con-
seguiu fazer voar a sua aviominiatura, embora o
motorzinho funcionasse bem. O aparelho do se-
gundo, nac obstante a forte ventania, aglientou-se
com regularidade, e perdeu-se da vista dos crone-
metristas 4° 40" 4/5 apods a largada. Este apare-
lho é o mesmo que no 2.© Concurso de Braga voou
durante 8" 3",

Embora a percentagem de desisténcias fosse
importante e se tivessem classificado menos de 50
por cento dos aparelhos que tomaram parte nas
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provas, cs resultados déste 1. Concurso Nacional
de Aviominiatura sdo aprecidveis. Pondo-os em
comparacdo com os verificados no mais proximo
Concurso que se realizou (2.° do Aero C. Bragal,
constatam-se notdveis progressos em Pairadores e
Avides com motor de borracha. Se o tempo mar-
cado ao Unico Avido com motor mecdnico, que
voou, é inferior, —qudsi metade, —do cronome-
trado em Braga, isso nada prova, pois o aparelho
em questdo ja voou mais de 8 minutos e ¢é, ainda,
capaz de melhorar a marca.

Os quatro concorrentes que se classificaram
eram todos do Pérto. Dois—Carlos Castro e Joao
Pereira da Silva — concorreram individualmente; os
outros dois— Albino Salvador e Rodolfo Miranda
—representavam a L. |. P. A

Esta agremiacdo obteve a 1.* Classificacao
colectiva com os resultados dos seus dois Unicos
representantes. Um déles— Albino Salvador —so
a sua parte conquistou cinco primeiros e dois se-
gundos prémios; o outro lipista, Rodolfo Miranda,
ganhou um terceiro lugar.

Carlos Castro e Rodolfo Miranda eram estrean-
tes em Concursos. Para comegar, nao entraram
mal, embora os 14" 4/5 do primeiro sejam muito
fraquinhos. O aparelho do segundo, em treinos, jda
excedeu os trés minutos.

Os concorrentes do Porto mostraram-se superio-
res a grande distancia. O Unico concorrente do Sul
gue nos parece melhor apetrechado para a ocasiao
é Alvaro Ribeiro, de Setubal.

Quando conseguir afinar convenientemente oz
seus aparelhos, serd adversario com que os do
norte tém de contar.

* * *

O Prémio Especial «Construcao Portuguesa»,
que a L. I. P. A, instituiu para estimular a constru-
cdo de pairadores com madeiras nacionais, coube
a Albino Salvader, que a éle concorreu regulamen-
tarmente com o pairador Gaviao 1938 F. A. |,
vencedor da Categoria A da Classe Internacional.
E muito lamentdvel o nenhum interésse que aos
restantes concorrentes merece éste prémio. Que,
ao menos, o facto de o pairador, melhor classificado
na Classe |nternacional, ser de construcdo portu-
guesa (choupo) lhe tenha feito compreender a
vantagem que hd em construir pairadores com ma-
deiras nacionais.

* H *

César Abbott e Joao Pereira da Silva nao esta-
vam em maré de sorte. O primeiro, tal como em
Braga, ndo conseguiu classificar um sé dos seus
cinco aparelhos. O segundo—que em Braga ga-
nhou o 1.¢ e 0 4.° prémios da Categoria B (livre),
também nada féz em motores de borracha.

* * *
O pairador que se classificou 1.2 na Classe Livre

é o Gavido 1937, cujos planos a «Revista do Ar»
publicou no seu n.° 6.



VOANDO. ..

NOYOS OFICIAIS DE AERONAUTICA

Na Escola Mi'itar de Aerondutica, na
Granja do Marqués, com a solenidade
tradicional, foi feita a distribuicdo dos
diplomas e imposicdo das «Asas» aos
novos oficiais aviadores, que no dia 3
do corrente més terminaram o seu curso.

Aos srs. Alferes Ernesto Felgueiras e
Sousa, Armando Correia Mera, Jodo de
Almeida Viana, Manuel Sim&es Portugal,
Herdacio da Silva Goncalves, Marciano
Bonnuci Veiga, Viriato de Freitas Viana
Tavares, Radl de Almeida Cabral e Car-
los Pinto Canelhas, envia a «Revista do
Ar» as suas felicitacBes, na certeza de
que sdo mais umas tantas mocidades
dispostas @ pugnar pelo engrandecimento
da causa do Ar cm Portugal.

Os instrutores déste curso foram os
srs. Capitdes Caldeira Pirees, Dario de
Oliveira, Humberto Pais, Costa Macedo,
Tenentes Peral Fernandes, Duarte Silva,
Homem de Figueiredo, Anténio Sarmen-
to, Alferes Calado e Medina.

AVIADORES MILICIANOS

Comecou a funcionar na Escola Mi-
litar de Aerondutica, no dia 7 de Agosto,
o segundo periodo do curso de aviadores
milicianos que teve inicio no ano tran-
sacto e o primeiro periodo do novo curso
admitido éste ano.

Pertencem ao segundo periodo o Aspi-
rante miliciano José Roriz, sargento mi-
liciano Reis Trincdo, e os soldados cade-
tes Francisco Albuguerque, Carlos Agre-
los, Luiz Rau, Francisco Ribeiro Ferreiro,
Térre do Vale, Anténio Quartim, A. Ga-
lamba de Oliveira, Jodo Pinto Coelho,
José Gongalves, Joao Teles da Silva,
Manuel Alexandrino, Joaquim Castro,
Fernando O'Neil, Anténio Araljo e Ma-
nuel Bramdo. Este ultimo encontra-se
ausente na América do Norte, como no-
ticidmos, e o soldado cadete Jodo Teles
da Silva, em Espanha.

Pertencem ao primeiro periodo os
Aspirantes da Escola do Exércite (!)
Henrique Maia, Pedro Avilez e José
Marcelino e os soldados cadetes Manuel
Répas Marques, Carlos Pinto Coelho,
Rosa Rodrigues, Manuel Beja Aguiar,
Camara Cabral, Casal Ribeiro, Barahona
Couceiro, Anténio Champalimaud, Aires
Figueiredo, Manuel Avilez, Jodo de Cas-

tro, lvo Ferreira, Maia Loureirc, Floriano
Gagean e Alexandre Lancastre.

Os cursos sd@o dirigidos pelo Capitao
Pimenta, e sdo seus instrutores os Alfe-
res Bardo da Cunha, Costa e Almeida,
Viana, Horacio Goncalves e Portugal.

MISSAO A ITALIA

Seguiu para ltdlia a missdo que ali
se vai especializar em avides Breda 65,
e da qual fazem parte os seguintes ofi-
ciais: Tenente-Coronel Alfredo Cintra,
chefe da missao; Capitao Humberto Pais,
Tenentes Venancio Deslandes, Jodo de
Freitas, Jodao Espadanal e Anténio Sar-
mento e Alferes Fernando Rezende.

Esta missdo fara ali um estdgio com-
pleto de adaptacdo a avides rapidos,
competindo-lhe igualmente recepcionar
os aparelhos Breda 65, adquiridos pelo
Estado.

MISSAO A INGLATERRA

No «Almanzora» seguiram também
ha dias para Londres os Tenentes Fer-
nando Duarte Silva, Alferes Oliveira e
Sousa e Corte Real, constituindo o ter-
ceiro turno que vai freqlientar as esco-
las inglesas de Aviacdo. O Capitao Dias
Leite e o Tenente Machado de Barros
que se encontravam ja em Inglaterra,
em trabalhos de recepcdo dos Gloster
G'adiator, fazem igualmente parte déste
turno.

Regressou jd o segundo turno com-
posto pelos Tenente Jara de Carvalho,
Alferes Correia, Benjamim de Almeida
e Calado.

AERO CLUB DE PORTUGAL

£ com o maior prazer que esta Re-
vista regista a actividade desenvolvida
Ultimamente pelo Aero Club de Portu-
gal e os projectos que a nova Direccao
tem em vias de realizacdo.

Assim, foi reaberta a sua Escola de
Pilotagem, onde receberam transforma-
cao no seu avigo Gipsy Moth 120 cv,
numerosos candidatos ao Curso de Pi-
lotos Melicianos, entre os quais sete ele-
mentos da «Mocidade Portuguesa».

Em 17 dias Uteis receberam instrucdo
de transformacao 17 pilotos brevetados
por outras Escolas, totalizando 50 horas
e 3 minutos de voo.

Dentro de muito pouco tempo deve o
Aero Club de Portugal ter a funcionar o
seu segundo avido Moth com motor
«Gipsy» 100 HP, o qual serd destinado
a instrucdo e aluguer a sécios breveta-
dos, para voos de turismo no Pais.

A Direccao do Aero Club de Portugal,
no sentido de dar um grande incremento
a sua Escola de Pilotagem, acaba de
adquirir um avido «Cub», para instru-
cdo elementar, e espera no préximo
outono adquirir mais dois avides de po-
téncia superior para instrucdo avancada
e transformacdo.

O NOYO CURSO DE OFICIAIS AVIADORES — Da esquerda para a direita: Al-
feres Bonnuci Veiga, Pinto Canelhas, Portugal, Mera, Viana Tavares, Felgueiras
e Sousa, Viana, Rail Cabral ¢ Horacio Goncalves.




Sabemos que o Aero Club de Portugal

recebe, neste momento, inscriches para
a freqliéncia da sua Escola, que funcio-
nard na pista da Granja do Marqués,
em Sintra, sob a direccéo do capitdo
Costa Macedo.

Os esclarecimentos s@o prestados na
sede do Clube.

A VOLTA A0 MUNDO DO ALEMAO
HANS BERTRAM

A volta ao mundo que o alemdo Hans
Bertram acaba de realizar, utilizando
Unicamente as linhas comerciais, ndo &
comparavel @ de Hugues e dos seus
companheiros: trata-se Unicamente de
provar a regularidade das linhas de
passageiros.

Bertram abandonou Berlim em 15 de
Julho és O horas e 30 minutos para
Bagdad num avido da Deutsche Luft-
hansa. Em seguida féz escala em Ka-
rachi, Calcutd, Bangkok, Hong-Kong,
utilizando aparelhcs da Imperial Air-
ways e da Air France, depois atravessou,
com a ajuda da Pan American Airways,
o Oceano Pacifico por Manilhg, ilhas
Guam, Wake, Midway e Hawai e che-
gou, finalmente, o Sdo Francisco. Ai
Bertram atravessou o continente ame-
ricano, e em Nova-York tomou lugar
no hidro-avido trarsatiéntico Nordwind
da Luft Hansa, que o trouxe até Lis-
boa, depois de amarar nos Acores, onde
o Nordwind sofreu umas ligeiras avarias,
que |he fizeram retardar a marcha de
algumas horas. De Lisboa, Bertram ga-
nhava Berlim em 4 do corrente, depois
duma viagem de 20 dias, 21 horas e
30 minutos.

VG0S EXPERIMENTAIS NO ATLAN-
TICO NORTE

Devia chezar ac Tejo no passade
dia 18 ¢ hidroavido gigante «Lieutenant
de Vaisseau Paris», pilotado pelo céle-
bre aviador francés Guillaumet,

O aviador alemao
Hans Bertram, que
acaba de dar a volta
ac mundo utilizan-
de apenas avides
ccmerciais, com a
tripulacao do «Nord-
wind» que ¢ con-
duziu de Nova York
a Lisboa, de regresso
dum voc experimzn-
tal no Atlantico
Nerte — (Fofo Dia-
rio de Noticias)

Partindo nesse dia de Biscarosse, o
potente Latécoére 521, equipado com
seis motores Hispano-Suiza de 550 ca-
valos, por avarias num hélice, viu assim
retardada @ sua viegem para o Faial,
onde era aguardado por Louis Castex,
membro da direccGo da Air France
Transatlantigue.

Castex, que foi hd pouco promovido
a oficial da Legiao de Honra pelos ser-
vicos prestados ao estabelecimento de
ligacdes aéreas internacionais, esteve
primeiramente cm Lisboa, a-fim-de es-
tabelecer contacto com as autoridades
partuguesas, para tratar de assuntos re-
ferentes aos véos experimentais sébre o
Atlantico Sul com escala por Lishoa e
Acdres, a efectuar pelo «Lieutenant de
Vaisseau Paris».

A tripulacdo déste hidro é constituida
pelos melhores elementos da aerondutica
francesa, e totaliza no conjunto 335
travessias do Atlantico-Sul, das quais
pertencem 70 a Guillaumet e 98 ao ra-
diotelegrafista Jacques Neri.

O «Lieutenant de Vaisseau Paris» s6
no dia 23 chegou ¢ Lisboa.

— Proveniente do Fayal amarou tam-
bém no passado dia 17 no Tejo, o hidro-
avigo «Zephir», que completou a pri-
meira viagem experimental Lisboa-Nova
York.

O «Zephir» partiu dois dias depois
para a Horta na continuacGo dos seus
voos de experiéncia.

— Amarou no passado dia 28 de Ju-
lho no Mar da Palha o quadrimotor in-
glés «Mercury», da Imperial Airways,
que iniciou a série de viagens experimen-
tais para o estabelecimento duma car-
reira regular aérea entre a Europa e os
Estados Unidos da América com escala
por Lisboa e Acores.

De tddas estas noticios que damos,
se infere que Lisboa, pela sua magnifica
posicao gecgrafica, garante-se um lugar
proeminente no Mundo, como ponto de
partida ou de passagem obrigatdrio para
as linhas aéreas transatlanticas e da
Africa Ocidental.

Assim o compreendeu o Govérno Por-
tugués, que num recente decreto deter-
minou quais 0s organismos a quem com-
pete @ construcdo imediata do Aeroporto
de Lisboa, j& hd tempo principiado.

O avido «Mercury», ja bastante co-
nhecido, como noticidmos, pelo seu
emprégo em composicdo com o avido
«Mayo», demorou-se em Lisboa o tempo
estrictamente necessdrio para o reabas-
tecimento de gasolina e éleo, tendo se-
guido as 13,15 para Southampton, onde
chegou as 20 horas e 20 minutos désse
mesmo dia.

O avido, que era pilotado pelo Capi-
tao Bennett, levou para a América as
primeiras fotografias da visita dos sobe-
ranos ingleses a Paris.

O piloto inglés declarou aos jornalis-
tas portugueses que o entrevistaram, no
seu regresso da América, que verificara
com alegria as boas condicdes atmosféri-
cas da linha Atlantico Acodres-Lisboa.

ESCOLA DE AVIACAO CIVIL
«SALAZAR»

Foram diplomados por esta Escola os
primeiros quatro alunos, srs. Paulo de
Carvalho, Durval Ferreira, Manuel da

O «Merzury» amarado no Tejo
(Foto Didrio de Noticias)




Silva Gaio e lvo Ferreira, que, tendo
feito o seu baptismo de véo no primeiro
dia de Instrucdo, conseguiu alcancar =
diploma de piléte de turismo com 12
horas e 12 minutos de véo e 116 ater-
ragens.

Esta Escola acaba de adquirir uma
nova unidade, cujo baptismo se efectua
no proximo dia 25 em Figueira da Foz.
O nome escolhido é o daquela cidade,
que & mai de grandes entusiastas e pra-
ticantes da Aviacdo, entre os quais ©
Sr. Cap. Humberto da Cruz, Director
Técnico da Escola.

A «Revista do Ar» aproveita a opor-
tunidade para agradecer o convite espe-
cial que lhe foi feitc para comparecer
na cerimonia, a qual se seguird um
alméco regional.

AVIACAO EM MOCAMBIQUE

— O Aero Clube de Mocambique pre-
para activamente o primeiro certame
aeronautico de Lourenco Marques, que
retinird naquela cidade numerosos avia-
dores civis de todos os territérios limitro-
fes da Coldnia, além dos representantes
do Aero Club de Angola, que j& prome-
teu a sua adesdo.

E a representacdo da Metropo'e exis-
tird, tal como na escolta da viagem pre-
sidencial?...

— Um recente diploma acaba de
conceder novas facilidades para o desen-
volvimento da Aviacdo Civil

nossa

naquela
Coldnia, isentando de imposto
alfandegdrio a importacdo da gasolina

destinada aos avifes civis.

NOTICIAS DE LUANDA

Durante a viagem presidencial as
Coldnias, e quando da sua estada em
Luanda, Sua Ex.* ¢ Sr. General Carmona
visitou o Campo de Aviacac daguela ci-
dade, onde foi recebido com as maiores
manifestacdes de jubilo e profundo res-
peito, pelos Srs. Coronel Brandao de
Melo, director, e Capitao Joaquim Bal-
tazar, instrutor do Aero Club de Luanda,
grande impulsionador da Aviacdo em
Angola.

Sua Ex." o Sr. Presidente da Repu-
blica, perante uma enorme multidao,
dignou-se impér no peito dos Ultimos
pilotos diplomados por aquele Aero Club
as insignias de Aviador, tendo pronun-
ciado as seguintes palavras: «A Pdtria

Um pairador

da Seccdc de

voc a vela do

Spori Club do

Porto, em
voe.

j&@ ndo estd doente, mas se voltar a
adoecer, ela poderd contar para a sua
defesa com mais 25 pilotos».

Apods esta ceriménia, o Sr. General
Carmona deteve-se a ver o bimotor dos
Servicos Aéreos de Mocambique, que
expressamente tinha ido a Luanda para
levar a embaixada daquela outra Colé-
nia, que ia apresentar os cumprimentos
ao Sr. Presidente da Replblica.

Acompanharam o venerando Chefe do
Estado na sua visita os srs. Dr. Vieira
Machado, Ministro das Colénias, e Coro-
nel Lopes Mateus, Governador Geral Je
Angola.

PROMOCGES

Na dltima Ordem do Exército foi pro-
movido ao posto imediato o sr. Major
Pinheiro Correia, actual Comandante do

GooA LN T

Publicista distinto e escritor militor
bastante apreciado pelos seus trabalhos
de investigacao histérica Aerondutica e
outros de divulgacao da Causa do Ar,
éste oficial possui ainda invulgares qua-
lidades de organizadar, que ficaram bem
patenteadas, quando, na Direccdo do
Aero Club de Portugal, levou a efeito
a 1." Exposicdo Internacional de Aero-
ndutica, o «Meeting» Internacional da
Amadora, em homenagem a Placide de
Abreu, em que concarreram os melhores
«ases» da acrobacia da Europa, bem
como um outro festival realizado em
Alverca, que organizou quando coman-
dava ainda o Grupo de Bombardeamentao.
Neste cargo levou também a efeito o
Cruzeirs a Marrocos, com os oficiais da
sua unidade.

Anteriormente, no avide «Santa Filo-
mena», pilotado pelo entdo Tenente Sér-
gio da Silva, efectuara j& a primeira li-
gacdo aérea com a Guing, tends mais
tarde feito parte do Cruzeiro ds nossas
Colénias, que foi superiormente dirigido
pelo Coronel Citka Duarte.

Regressade hd pouco da Alemanha,

onde se especializou e procedeu & re-
cepcao  dos JU-86, estd
actualmente indigitado para comandar

bimatores

a futura Base de Cta, a qual os citados
avides sao destinados.

— Pelo sr. Ministro da Guerra foi
assinada ja a portaria que confere o
acesso ao posto imediato do Tenente
Aviador do G. A. |. N.” 1, Rogério Te-
mudo, facto que deve ser confirmado
na proxima Ordem do Exército.

AERONAUTICA NAVAL

Foi publicade o decreto-lei n.” 28922,
de 16 do corrente, que reorganiza a
Aerondutica Maval.

A éle nos referiremos detalhadamente
ne proximo numero.

DESASTRES

Dois desastres, um déles infelizmente
com conseqliéncias mortais, vieram assi-
nalar tristemente o més de Agosta. O
primeiro deu-se em Tancos, quando o
1." cabo aluno pildto-ajudante de me-
canico José Teixeira, descolava daquela
Base, onde tinha ido prestar provas,
para regressar a Sintra, tendo sofrido
uma perda de velocidade, de que lhe
acarretou a fractura duma perna e dum
braco.

O outro, no dia seguinte, a 10 déste
més, originou a morte do 1.° cabo
p‘léto-aviador Alfredo Matos Fernandes,
que, apZs ter aterrado, se encontrava
junto do seu aparelho, onde foi colhido
pe'os costas pelo avidgo Avro 161, pilo-
tado pzlo 1." cabo piléto-aviador Car-
doso, do G. A. |. n." 1, da Amadora,
que depois de ter descolado da pista da
Granja do Marqués e devido a uma ma-
nobra defeituosa, foi embater com dois
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avides que se encontravam na Pista,
danificando-os e matande o infeliz ca-
marada que estava junto déles.

A FECHAR
Regressou da India, onde se en-
contrava na qualidade de Ajudante

do Governador, o Sr. Major de Aerondu-
tica Francisco Craveiro Lopes. Este ofi-
cial foi colocado no Grupo Independente
de Aviacao de Proteccdo e Combate.
— Também se encontra j& entre nos,

vindo da Ameérica do Norte, onde se en-
contrava em negociacdes com a Casa
«Cub», para a construcdo désses avides
em Portugal, o sr. Engenheiro agrénomo
Manuel Bramac, proprietdrio da Escola
de Pilotagem que tem o seu nome.

Y60 A VELA
Partiram para a Alemanha, onde fo-

ram tirar o curso de instrutores de véo
a vela, o Tenente Quintino da Costa,

comandante da Escola Central de Gra-
duados da Mocidade Portuguesa, e mais
trés graduados da «M. P.».

CONSELHO NACIONAL DO AR

Foi exonerado a seu pedido de Adjun-
to da Secretaria Técnica do Conselho
Nacional do Ar, o Sr. Comandante Or-
Ministro da
Marinha, sendo nomeado para o substi-
tuir o 1.” Ten. da Aviac@o Naval Costa

tins Bettencourt, actual

Gomes.

Nacionalizemos a nossa terminologia
aerondutica |

Causou o maior interésse a Seccdo publicada no nimero Gltimo com éste titulo, ndc sé entre a Gente do Ar, como também
entre os j& numerosos entusiastas que a Aviacdo tem dentro do nosso Pais. Assim recebemos do Sr. Jodo dos Santos Simdes, de
Tomar, uma amavel carta em que o mesmo senhor, além de aplaudir a nossa iniciativa propde ainda que se pense na elobo-
racdo dum diciondrio técnico. Muito interessante a ideia ¢ temos o prazer de informar que alguém jd se encontra estudando
o assunto,

Numerosas foram jd as sugestdes propostas para a depuracdo da nossa linguagem agerondutica, das quais damos em
seguida conhecimento:

Termo usade

Termo proposto

SRR e ommemn anmm s s s s s Freios aerodindmicos

«Manche» ; Alavanca de pilotagem e volante de pilotagem
(no caso de dispor de volante)

«Palonier» ......... GRS S s Barra de direccao

«Plafond» (dum avido) .............. Altitude mdxima de voo

Registamos com a maior satisfacde que alguns jornais, como o Didrio da Manha, Primeiro de Janeiro, etc. e também a
Emissora Nacional (através principalmente do seu critico desportivo, Sr. Ayalla Boto) estdo adoptando o termo «mdaximos,
em substituicao do tdo enraizado «récord».

Que outros orgdos de informacdo e educacdo publica sigam o seu exemplo, sdo os nossos desejos.

Aviacdo para todos

(Continvacdo da pégina 22)

dar a todos os elementos dos avides em contacto
com o ar, o forma fuseladq, isto &, a gque menor
resisténcia oferece ae avanco.

No préximo ntimero apreciaremos os fendémenos
da resisténeia do ar sbébre um plano obliquo.

ficie para se virem juntar & rectaguarda sem cho-
que, ndo se produzindo portanto remocinhos.

A um corpo nestas condicoes dd-se o nome de
corpo fuselado.

(Continua)

Revista do Ar, n® 2, 3 e 4

Por se encontrarem totalmente esgotados e para satisfa-

zermos numerosos pedidos de assinaturas, adquirem-se todos
os exemplares déstes numeros, ao preco de venda avulso
(4%00), que sejam presentes, em bom estado, na Administra-
cao da Revista,

O seu comprimento total deve ser da osdem de
3 a 5 didmetros da semi-esfera.
Compreende-se assim o necessidade que hd em
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Livraria PORTUGALIAIALF AT ATARIA

75, Rua do Carmo—LISBOA

Sempre as melhores novidades de Obras
Literdrias, Arte, Medicina, Histéria, Direito, R. da Prata, 92-2.7 LISBOA Telefone 2 6512
Fconomia, tanto nacionais como estrangeiras

SERVICO RAPIDO DE ENCOMENDAS PARA
TODOS OS PAISES DA EUROPA E AMERICA || Casa especializada em
Fardamentos Militares

Informacdes biblioaraficas
sobre todos os assuntos

Fornecedor da Aviacdo Porfuguesa
Fornecimento de livros para o Continente, llhas
e Coldnias
Completo sortido em
| gabardines, tricots e

Dirijam os seus pedidos a . ) ) :
panos para pelicas, nacionais e estrangeiros.

PORTUGALIA

75, Rua do Carmo—LISBOA Sempre as Ultimas novidades em
Telefone 20971 tecidos parafatos, sobretudos, etc.

Nf Precisa V. Ex.® de PNEUS
A Pere O seu Avido ¢

O seu Carro de Turismo?
O seu Camido?

‘geto-po ‘Ctﬂiae5d O seu Tractor 2

A sua Moto 2

R. DO ALECRIM, 33 // TELEFONE 2 3371

. ; FACA V. Ex® UMA EXPERIENCIA
Correio e Paossageiros ‘

Em combinacdo com os servicos aéreos da AIR FRANCE Compre ﬁm%@

Portugal - América do Sul, em 48 horas ||

Entrega das correspondéncias Eo m.elhor.
para: O mais resistente

Marrocos / Africa Ocidental O p(]drao da Induistria

Francesa / Guine Portuguesa R
e Francesa / Libéria / Costa A marca de qualidade

do Marfim e do Quro.
/ América do Sul

Pneus Firestone Lusitano,

fta{d.

Avenida 24 de Julho, 60-Lisboa

EM TODAS AS ESTACGES POSTAIS DO PAIS

Viagens de aviao para MARROCOS
BILHETES DE IDA E YOLTA — ESC. 700500

VISITEM MARROCOS

UMA CASA AS VOSSAS ORDENS
UMA ORGANIZACAO PARA YOS SERVIR




Hé qudsi dois séculos que em todo o mundo

corre a fama dos vinhos do Pérto e de mesa

da

éompanﬁia: Velha
EL N DA D A E M 1. 5 e

PORTO - Rua das Flores, 69 LISBOA - Praca dos Restauradores, 14

RESERVADO PARA CASA STHALL

FABRICANTE DE VESTUARIO EM CABEDAL

Avenida Jodo Crisostomo, 71 a 73 — LISBOA

Tudo do melhor
para fotografia

Os mais reputados trabalhos
para amaaores

Fornecedora da
Aviacdo Militar
c

Agéncia Fofogrdﬁco
Rua dc: ProTG 207 — LISBOA

1 da Rua da Ass




IMPERIAL AIRWAYS, L.°°

CARREIRA DA
AFRICA DO SUL

Servico aéreo regular bi-
-semanal entre Londres e
os portos de Mocambique
com escala pelos princi-
pais pontos da rota.

Transporte de passageiros,
carga e correio.

Para informacdes dirija-se aos Agentes Gerais em Portugal:

E. P | N T O B A S T O, & C,A I__DA zeclvf%c;a;nsas Agéncias

Hawker Aircraft Lid.

Avides de caca extra rdpidos,
bombardeamento  ligeiro, coo-
peracGo com o exército, etc.

Gloster Aircraft, C.° Ltd.

Avides de caca, efc.

Handley-Page, Ltd.

Avides de grande bombar-
deamento, azas de fenda, etc.

Phillips & Powis Aircraft Ltd.

Avides de treino e turismo.

Rolls - Royce, Ltd.

Motores para avides.

Agentes: E. Pinto Basto & C° L. — Lisboa

——
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York - Berlim, directo,







Canhao de 20"-
OERLIKON

MASCARAS
ANTI-GAS

P0RT yLA

IndUstria Nacional

Short & Mason

Instrumentos de bordo para avides

Mdquinas de fotografia aérea

para fotografia de dia e noite
Metralhadoras fotogrdéficas

Gazes e Fumos

Material de guerra
Material de instrucdo

Material de laboratério

PROTECTUS

Sociedade po‘u‘ayueda Construtora

de a:é‘ziio.d e de materiais de /a'cotecgéo
S. A. R L

Telf. 61141 Av. 24 de Julho, 60-1.°—LISBOA  Telegr. Protectus




Se cada assinante da Revista do Ar conseguir outro
assinante, o aspecto da revista melhorard cada vez mais

. &

Novas «seccdesy poderdo iniciar-se e com isto muito
lucrard o conhecimento da Aerondutica no nosso Pais

DIVULGAI A

REVISTA DO AR

Unica publicacdo portuguesa de Aviacdo e defesa aérea




f

Fornecedor de material aeronautico

CARLOS CUDELL GOETZ

Novo enderéco: _
Largo do Picadeiro, 10 (ao Chiado)
LS BOA




Fscola Civil de Pi[otagem
de Manuel Bramao

Aprovada por despacho de Sua Ex.* o Presidente do Conselho publicade ne «Didric do Govérnos de 2 de Julho de 1937

4

16.700 VOOS, SEM ACIDENTES, COM A DURAGCAO
TOTAL DE 2.480 HORAS, EM 22 MESES DE INSTRUCAO

68 PILOTOS BREVETADOS
20 ALUNOS EM INSTRUGCAO, DOS QUAIS 4@ LARGADOS

Dois aparelhos da Escola / Cub Trainer / Modélo ]2 em servigo de instrugdo

CORRESPONDENCIA e INFORMAGCOES: Na secretaria da Escola
Avenida da Liberdade, 3, 2.° / Telefone 2 8775 — LISBOA

R




