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éomp'mt / \USTI N nao ¢ uma aventuta

E A CERTESA DE OBTER SATISFACAO

— A grande experiéncia adquirida pela Fébrica AUSTIN em longos anos
de especializacdo no fabrico exclusivo de automéveis

— Os enormes recursos de que dispde que lhe permitem comprar grandes
guantidades de matérias primas em condigoes mais vantajosas

.— As formiddveis provas prestadas pelo AUSTIN sob as mais dificeis
condicoes em tdédas as partes do Mundo

— A proverbial economia de consumo de gasolina dos AUSTIN

—E ainda a grande satisfagdo resultante de se possuir um automével
gue, por ser resistente, estd sempre pronto a andar

Séo tudo factores que plenamente justificam
que comprar AUSTIN ndo é uma aventura

TODOS OS MODELOS EM EXPOSICAO — PECA CATALOGOS

Distribuidores Gerais em Portugal :

J. J. GONCALVES SUCRS.

90, Rua Rodrigues Sampaio - LISBOA — 130, R. Alexandre Braga - PORTO
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A Estacdo de Servico BOSCH
tem <& disposigao dos Srs. Auto-
mobilistas um servigo técnico
com ferramental de precisGo e
sob a direcgdo de técnicos espe-
cializados nas idbricas ROBERT
BOSCH, G. m. b. H. de Stuttgart.
Garantimos todos os servicos.
Recorra V. Ex* aos nossos ser-
vigos, embora tenha pouco tempo
disponivel. Estamos habituados a
prestar um servigo rdpido.
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oVos VIO ES

Dez novos avides vieram valorizar a nossa Aviagdo de guerra, na continuagdo
do programa de equipamento das unidades criadas pelos ultimos diplomas militares.

Sao dez bimotores de bombardeamento Junkers JU 86, equipados com motores
B M W Hornet de 850 Cv., dispondo dum poder ofensivo elevado, e que se podem
classificar justamente dentro do quadro dos bombardeiros modernos, embora a sua
velocidade j& tenha sido ulirapassada de alguns quilémetros hordrios noutros tipos
mais recentes.

As fércas aéreas portuguesas ganharam, com a aquisicao déstes avides, um
notdvel aumento no seu poder militar, ainda pequeno é certo, mas que, temos {é, ira
guindar-se num futuro muito préximo aquilo que a defesa da Nacao exige, a avaliar
pelo carinho que ultimamente o nosso Govérno lhes tem dispensado.

Unidades aéreas desta ordem arrastam, porém, mil e um pequenos detalhes, que
ndo poderdo ser esquecidos, se nao desejarmos ver repetidas dolorosas situacgoes.

Os postos radiognométricos terrestres, por exemplo, ndo falando j& das pistas,
por ser isso uma questao fundamental, ndo poderao ser esquecidos, pois sendo a nave-
gagdo normal hoje em tempo de guerra dentro das nuvens, para furtar o ataque as
vistas de terra, é indispensdvel dispor dagueles aparelhos para que os avides possam
ter téda a sua eficiéncia.

Dentro de pouco tempo chegardo novos avices— 10 Breda 65, de campo de
batalha, e 15 Gloster Gladiator, de caga.

Ficaremos entdo com uma pequena Aviacdo de guerra, mas j& notdvel, compa-
rada com o zero que tinhamos.

Oxald esta pequena Aviagdo possa ser, com o respectivo pessoal bem habilitado
e treinado, o embrido da Grande Aviagdo que preconizamos vir a ser o baluarte da
Defesa Nacional.
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AEROPORTO DE

Vinte anos sdo j& passados desde que a aviagdo
comercial comegou a ter foros de utilizagdo prética
e Lisboa n&o viu ainda realizado o j& famoso pro-
blema do seu aéroporto, contentando-se com solu-
goes mais do que provisdrias para a manutengdo
do seu trdlego aéreo.

Nada se adiantaria em investigar aqui das causas
determinantes da insolubilidade de tal problema.
Concluamos por atribuir a sua responsabilidade,
dquele inevitdvel atrazo a gue parecemos acor-
rentados, logar comum que de forma alguma que-
remos alimentar, no seu [atalismo qudsi doentio,
mas que por vezes se nos impde como Unica ex-
plicagdo.

O massico dos Pirinéus, que alguém quis levan-
tar entre a Peninsula e o resto da Europa, como
justificacGo da demora & expansdo do progresso
europeu para o ocidente, ndo pode aceitar-se em
problemas, cuja razdo de ser, reside nas asas dos
avioes...

Agora gue um sdpro novo agita o nossc belo
Portugal, confiemos na vitéria rdpida da geragdo
que passa, sébre a nossa atdvica desconfianga da
novidade. Sé assim evitaremos distamciar-nos dos
outros povos, que caminham céleres em t6das as
actividades humanas, neste periodo de qudsi his-
térico dinamismo.

Lisboa, capital de um Pais — que embora ndo
querendo dar licées ao mundo, lhe d& o exemplo —
tem, por essa mesma razdo, de possuir o seu aéro-
porto privativo, instalado de forma a impér-se pela
sua categoria que tem de subordinar-se, natural-
mente, a categoria da capital que serve.

O mesmo problema surgiu hd alguns anos,
quando as edilidades preoccupadas com a edifica-
cio das «gares» ferrovidrias privativas das suas
cidades, criaram com o esfdér¢co dos seus melhores
engenheiros e arquitetos, essas espléndidas cons-
trugoes, antes monumentos, gue, se eram uma
ousadia para a época, sdo hoje alvo da admira-
¢bo de todos.

Quere dizer, que os edificios de um aéroporto,
qual estagdo de hd quarenta anos, deverdo satis-
fazer ndo sé & grandeza da época, mas aindg,
deverdo ficar a atestar pelos tempos fora, a gléria
da concepgado humana, monumento padrdo, a glo-
rificar a viséo e o génio da humanidade.

E isto impde de-cerio, inevitdvelmente, respon-
sabilidades grandes, pesadas, o quem meter om-
bros a tais empreendimentos.

E preciso construir o «éroporto de Lisboa, mas
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em moldes modernos, fuselados, que caminhem no
tempo e sejam orgulho das geracdes que vém.

Se a gerondutica é uma ciéncia de hoje, a en-
genharia e a arquitecténica ndo adormeceram,
embora enire nés a realizagdo o queira negar.

O reinado da telha marsélha ndo impera nos
campos de aviagdo | Estes tém um figurino préprio,
caracteristico.

Mas se ndo fésse bastante, como razdo de ordem,
a categoria de capital, para justificar a existéncia
do céroporto de Lisboa, certamente o tréafego aéreo
j&a em curso, estabelecido, mais por imposicdo das
necessidades de estranhos, do que pelas nossas,
seria suficiente para nos obrigar a mobilar condi-
gnamente, a sala de visitas, em que temos de rece-
ber aqueles que nos procuram. E ésses, quer
venham «oté nés como finalidade, e muitos sdo,
quer nos visitem obrigatdriamente — por dddiva de
Deus —como ponto de passagem, estdo ja hd
alguns anos sofrendo a impressdo, ao descerem
dos seus cémodos «pulmans» aéreos, de quem se
dirige a Lisboa e desembarca na modesta barraca
de um apeadeiro de Chelas...

Ressalve-se, com justica, alguma realizagdo mais
ou menos interessante, mas necessdriamente mo-
desta, em divida de gratidéo & boa vontade e «o
bom gdsto.

O tréfego que nos procura, imposto pela formi-
davel posicio que ocupamos no mundo geogrd-
fico, tem-se pouco a pouco confirmado e mantido
em progressdo sempre crescente.

Tendo em conta a modéstia natural dos nossos
totals, valores irrisérios se comparados com as
cifras de outros paises, grandes em tudo, nas acti-
vidades humomas e até nas catdstrofes que o Des-
tino lhes impde, vejamos o que foi o movimento
de aviodes, no campo militar da Granja do Marqués,
em Sintra, provisériamente adaptado a aéroporto,
e dinda os nimeros relativos a passageiros, cor-
reio e mercadorias, durante o periodo que decorre
de 1 de Outubro de 1936 a 31 de Margo de 1938,
ou seja durante ano e meio.

Devemos notar, no entanto, que o trdfego céreo
esteve imobilizado durante algum tempo, no inver-
no, em virtude de os terrenos ndo permitirem a
aterragem e descolagem dos avides, por falta da
conveniente drenagem e preparagdo das superfi-
cies. Os alemdis, chegaram mesmo «a transferir o
ponto de escala de Lisboa para Sevilha, para os
seus avices de correio.

O guadro que damos a seguir, mostra-nos resu-
midamente, o que fol ésse movimento.

Movimento de avides Passageiros Correio Kgs Mercadorias Kgs
Chegada 423 1.250 20.368,303 10.916,643
Salda 417 1.428 8.651,690 5.093,092
Total 840 2678 29.019,993 16.009,735

1]



E curioso analisar estes nGmeros |

Vé-se que, enguanto o nimero de passageircs
que entraram em Portugal por via aéreq, é sensi-
velmente igual ao dos que safram — 1428 e 1250 —
o correio expedido totalizou 8.651,690 kgrs., en-
guanto que o recebido atingiu a cifra de 20.368,303
kgrs.

Igualmente se verifica que, para um total de
5.093,092 kgrs. de mercadorias expedidas, entraram
por via cérea 10.916,643 kgrs, ou seja sensivel-
mente o ddbro.

Pode certamente concluir-se, que entre nds ha
ainda uma certa reluténcia pela utilizagdo da via
aérea na vida corrente.

Mas todos estes nlimeros vao sem duvida crescer

rapidamente.
Neste momento temos j& mals uma carreira aérea
didria, incugurada hd& dias — Lisboa-Roma — a

qual nos liga com o sul da Espanha, com paragem
em Sevilha, onde podemos chegar com uma hora
e um quarto de viagem.

Pelo seu lado alemdis e ingleses tentam as suas
viagens regulares para a América do
Norte.

L das carreiras nacionais, dentre do
Pafs, nada haverd a esperar ?

Tenho {é de que, deniro de pouco
temnpo, meses talvez, as nossas cidades
estardo ligadas por uma réde comercial
céred razodvel.

Sentir-se-d entdo, com mais evidéncia,
« vantagem do céroporto, aguil Gs portas
da cidade, guando um vigjante, depoils
de ter gasto apenas gquarenta e €inco
minutos o percorrer a disténcia do Pérto
« Lisboa, ndo tenha como agora, de per-
der outro tanto tempo a vir do aéroporto
ao centro da cidade...

De todo é&ste movimento o Estado cobra
determinadas taxas, umas de aterragem
(estabelecida em funcéio da poténcia dos
motores), outras de iluminagdo e de per-
manéncia, cujo rendimento aumentara
logo que haja possibilidade de recolher
em «hangares» os avides gque chegam.

Certamente gue o0s nUmeros mMencio-
nados sdo ridicules, se forem compard-
dos, por exemplo, com as cifras indica-
tivas do oéroporto de Newark — um dos
oito grandes campos que servem Nova-
-York — o qgual chegou « manter, em
anos sucessivos, uma média de 300.000
passageiros por cno, com um nimero de
120 descolagens de avides por dia.

Meas nos Estados Unidos da América
do Norte, dizem os jornais, até os estu-
dantes vae para as aulas de avido...

Ainda com o desconto natural, a cor-
rigir todos os furos jornalisticos, ansiosos
por causar sensacdo e espanto, uma
coisa é indiscutivel ; o confianca, o gdsto,
o compreensdo exacta de quanto vale a
aetividade aerondutica, para a humani-
dade atarefada.

L é cinda neste campo que o céro-
porio de Lisboa tem missGo a cumprir.

Em Portugal, as manifestagbes aero-
nduticas ndo tém saido do meic militar.

Pode dizer-se que apenas h& um ano, gragas &
iniciativa bem digna de louvores de meia dizia de
rapazes cheios de vontade e de gdsto pela aviagao,
o elemento civil comegou « ter contacto intimo com
0s avioes.

EstGo j& hoje em trabalho intensivo, dlgumas
escolas de pilotos civis e, com o auxilio que o
Estado tdo acertadamente lhes trouxe, é de espe-
rer um desenvelvimento cada vez malor. Dentro
em breve, por todos os campos de aviagGo espa-
lhados pelo Pals — e bem poucos sé@o por enquanto
—ird uma grande cactividade, logo ansiosa de
deslocacdo.

Natural é esperar que os novos pilotos, alcan-
cada a independéncia das suas asas, tenham como
finalidade atingir Lisboa, tdo fdcil e rapidamente
esta se pode visitar, vindo de avido, de qualquer
ponto do Pais.

Ora éste estimulo sé serd verdadeiro, real, quan-
do o piléto puder ter na capital um aéroporto, de
caracteristicas civis, onde por esta razdo, o aviador
se sinta dentro do seu meio e onde encontre os

LocalizacGo do Aéroporto em relacdo a cidade




elementos préprios, necessdrios para que, ao aban-
donar o seu avido, tenha de se preocupar tanto
com éle, quanto se preccupda o automobilista com
o seu cutomdvel que entregou na garagem de
recolha.

E é sobretudo necessdario que, ao aterrar aqui,
na capital, éle ndo tenha de pensar no transporte,
mais ou menos incomodativo ou onercse, parda se
deslocar ao centro da cidade.

E sem duavida a pequena distdncia a que um
aéroporto se encontra do centro gue serve, uma
das primeiras gualidades a gue deve satisiazer,
Sobretudo, se encaramos a existéncia de carreiras

Terrenos abrangidos pelo Aéroporto, compreendendo
a zona de serviddo aérea

noacionais, fatalmente de pequencs percursos, ©
tempo de deslocamento do ou para ¢ aéroporto,
intervém como factor de primeira importéncia.
Mas é também conveniente, considerar o influén-
cia activay que o contacto com o meio exerce no
desenvolviments désse mesmo meio. O facto de
se manter a populacde continuamente em presenga
dos avides, mostrando a regularidade e facilidade
com que chegam, aterram e descolam —e é o caso
do aéroporto junto a cidade, o gue permite um

4

acesso Idcil e econdmico a todes — rapidamente
habituard téda o gente a é&sse meio de tramsporte
que passardo a utilizar com mais confionca e pre-
terindo-o o qualguer outre. Esperemos que essa
adaptacdo se ftaca com mais rapidez do que a dos
nossos avds, para o combdio e o automdvel.

Fol precisamente o factor distédncia ao centro da
cidade, o factor de subordinacéio que mais impe-
riosamente, levou a lixar o futuro aeroporto de
Lisboa nos terrencs da Portela de Sacavém.

Fode avaliar-se da importdncia desta condicéo,
ao saber-se gue o adéroporto americano de Newark,
a que jé& nos referimos, viu o seu trdfego deminuir
de uma forma alarmante, por se encontrar a umda
disténcia de 22 quilémetros do centro de Nova-
-York. O trdfege comegou « fazer-se por cutros mais
préoximos,. embora detados de piores condigbes.

A solugdo Portela de Sacovém, sem ser a idedal,
é no entanto prdatica e boa, As dimensdes dos ter-
renos o utilizar, se ndo sfo tdo vastas quanto seria
para desejar, servem no entanto, os terrencs e
serdo adoptados com obras relativamente pe-
guends.

Claramente que, nem devemos esperar encon-
trar tudo leito, como muitos guerem, numa qudsi
exploragdo da Natureza, nem devemos idealizar a
recalizacdio, qudsi mito, de cbras de excepcional
envergadura, muite além das nossas possibilidades.

Pelo gue diz respeito & sua localizacdo, ponde-
rados os diversos factores de condicdo, climatéricos,
orogrdlicos, geolégicos, enfim, todos aqueles que
técnicamente subordinam o solugdo de um pro-
blema desta natureza, podemos concluir pela acei-
tacdo daquele local. A adaptagdo dos terrenocs ali
existentes € assim, tdo ldgica como possivel, dando
em resultado um razodvel céroporto.

Quando inicialmente as atengbes se voltaram
par acos terrenos da Poriela de Sacavém e, mais
tarde, o problema se concretizou com o apareci-
mento de um ante-projecto que, por assim dizer,
levou & execugdo das obras j& hoje realizadas, era
convicgdio assente, de aviadores e engenheiros, que
ndo existiom & volta da cidade, terrenos gue ido
bem satisfizessem dquele fim.

Ponderaram-se entdo, como razdées principais, as
Optimas condigbes da sua proximidade ao centro
comercial da cidade — por isso mesmo ceniro de
irradiacéo ; o seu regime tipo plondltico, isto é,
sem obstdculos & voltax ou pelo menos desafogado
em qudsi tddas as direcgées; o direcgdo dos ven-
tos predominantes, afastondo déle as poeiras da
cidade que, qucndo estas sdo acentuadamente
fabris, pode tornar-se numa razdo de exclusdo; o
seu alastamento do Tejo, para ndo ser afectado
pelos nevoeirocs préprios dos cursos de dgua; e,
finalmente, o factor de ordem econdmico.

A simples andlise de 'uma carta detalhada da
regido, mostra-nos gque, dentro de uma drea de
dimensdes condicionadas por uma dist@neia racio-

nal, ndo h& terrencs que, como agueles, se prestem

tdo favordvelmente & construcdo que se pretende
realizar.

Na regido compreendida entre Carnide e o Lu-
miar, encontram-se também terrenocs que poderiam
ser adaptados a um aéroporto, mas, além de serem



campos de culturas ricas e por isso mesmo caros,
exigiriam obras de regularizagao de grande vulto,
o que tornaria a realizagdo extremamente dispen-
diosa, sem qualquer vantagem sdbre os da Portela.

Evidentemente que, em qualguer parte se cons-
tréi um aeroporto ! | E uma questao de dinheirol...
Ele permitird pér em execucdo qualquer projecto,
por mais esiravagante ou arrojado! Ainda hda
pouco tempo, podia ver-se numa revista, o pro-
jecto de construgdo de um aeroporto de Paris, sébre
a prépria cidade, o que se conseguia com a liga-
¢do dos terragos de algumas casas...

Mas se algumas dessas concepgdes, conseguem
ultrapassar os limites teéricos e sair do dmbito da
literatura, para, mais ou menos modificadas, cons-
tituirem realizagdes, quantas vezes elas ndo pas-
sam do dominic da fantasia e ficam pelo futuro
além, a vincar indiscretamente, a estroinice de
uma imaginagdo l...

Os terrenos da Portela de Sacavém, prestam-se
& construgdo de um céroporto com uma superiicie
ligeiramente abaulada e por isso de fdcil escoa-
mento. E se numa primeira fose de trabalhos, se
pode obter uma superficie utilizdvel para o servigo
dos avides, com uma extensdo ndo ultrapassando
1200 metros, em determinadas direcgdes, e 1000
metiros em tédas as outras, com obras de maior
vulto mas razodveis, muito maiores dimensdes po-
derdo ser alingidas, desde gue a regulamentagdo
sbbre servidoes aéreas, seja restritamente obser-
vadar.

Tudo depende, inicialmente, da judiciosa e légica
arrumacao dos edificios indispensdveis, que leve a
um aproveitamento total do terreno e ndo restrinja,
como alids tem acontecido em alguns dos campos
de aviacdo existentes, as suas j& deminutas dimen-
soes. E preciso ter sempre bem presente que o ter-
reno é a razdo de ser dos campos de aviagdo!
Logo, tudo ter& de a éle se subordinar e ndo sera
o terreno que se subordine cos edificios.

A Cémara Municipal de Lisboa, co tratar da
urbanizagdo da capital, resolveu chamar a si o
problema do seu aeroporio e com uma visdo clara,
de que bem pode orgulhar-se, lancou mdos & obra,
arrancou-o do dominio da literatura, por onde se
arrastava hd tantos anos, fazendo a expropricgdo
dos terrenos necessdrios, num valor que supomos
andar & volta de 1800 contos. Féz ainda a demo-
ligéio dos principais obstdculos ali existentes e, na-
turalmente, uma vez executada esta primeira parte
—sem duvida a mais dificil — deteve-se, certa-
mente aguardendo o concurso de outras entidades
oficiais, @ quem o problema pudesse interessar
mais ou menos directamente.

Sem querermos saber a quem competiric a exe-
cucéo de tal empreendimento, todos lhe devemos
homenagem e gratiddo, por ter lancado ombros a
tarefa que parecia condenada a manter-se, fanta-
sia da imaginagoo.

Escolhende o aeroporto como fécho de uma das
mais importantes artérias da cidade — a Avenida

Almirante Reis —que iria juntar-se numa ampla
rotunda com a Avenida Alferes Malheiro, e da qual
partia o acesso ao aeroporto, constituido por uma
avenida de largas proporgoes, a Camara Munici-
pal pensava a sério e bem integrada no espirito
da época, na urbanizagdo da nossa bela capital.

De facto, pela prépria exigéncia das servidoes
aéreas, & volta de um aeroporto sb serGo permi-
tidas edificacoes de alturas deminutas, Os parques
estdo naturalmente indicadoes.

NGo era certamente destituida de gdsto, a ideia
da redlizagdo de um parque enorme, tendo no
centro os elegantes edificios de um aeroporto, como

BSOALR 15000
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Disposi¢do das construcdées e Avenida de acesso
ao Aéroporto

decoracGo de uma das mais importantes saidas
da capital.

No estado em que est& o problema, e pela 1égica
gue lhe assiste, tenhamos {é que o aceroporto de
Lisboa seja em breve uma realidade.

Bem o merece a cidade! Por si e a Bem da
Nagdo.

Lisboa, 1 de Maio de 1938.

«E pouco possivel que uma Nagdo disponco de superioridade aérea seja atacaday

Laurent-Eynac
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EFEITOS DA GRANDE VELOCIDADE DOS

AVIOES MODERNOS

Com o aumento crescente das velocidades, nos
avioes modernos, surgiram diversas particularida-
des na sua concepgdo, que criaram um certo ni-
mero de principios novos na técnica da utilizagéo
désse material rapido.

Embora ésses principios sejam do conhecimento
geral e se encontrem mais ou menos tratados em
diversas publicactes, pareceu-nos que ndo deixa
de oferecer interésse, a sua publicag@o nesta Re-
vista, sob o ponto de vista de coordenacdo e de
divulgagdo técnica.

A-par-dos artigos, de ordem geral, embora inte-
ressantes e agraddveis de ler, nunca é demais, a
meu ver, avivar um certo nimero de principios
fundamentais, absolutamente indispensdveis para
uma completa preparagdo técnica e uma aprecia-
cdo exacta das caracteristicas dos avides modernos.

Entre essas diversas particularidades e os cuida-
dos o ter na técnica da utilizagéo dos aparelhos
rdpidos, sobressai um assunto muito importante o
considerar, relative & resisténcia mecénica dos
avides, e que consiste em se conhecer os limites do
emprégo do material nas diferentes evolugbes a
que é submetido.

Nos antigos avides cléssicos, o «écart» de velod-
dades era insignificante e n&o havia a considerar
os efeitos das aceleracées em vdo; hoje, em con-
seqgiiéncia do efeito das grandes velocidades, todos
os movimentos de comando do avido devem ser
executados com extrema preciséio e oportunidade,
e a sua amplitude ndo deve exceder a estritamente
necessdria ; de contrdrio, podemos atingir ou exce-
der limites de aceleragdo perigosos ou mesmo
fatais, para os quais o avido nédo foi calculado.

A seguranca de um avido deve ser considerada
em fungdo da sua carga e da velocidade.

Deve, portanio, encarar-se a influéncia déstes
dois factores na execugdo de certas evolugoes em
véo e a sua relagdo com os limites de resisténcia
do avido, isto &, com a seguranga da cilula.

Déste facto resulta a necessidade de um conhe-
cimento completo da resisténcia de um avido e
sobretudo duma interpretacéo exacta dos seus coe-
ficientes de resisténcica.

Antigamente, o ensaio estdtico da célula era
baseado sdébre uma {érmula tGnica, de modo que
o cdlculo era feito sé para um caso bem determi-
nado. Calculavam-se os avides segundo a evolugéo,
gue se considerava como produzinde a fadiga
mdxima.

Empregavam-se nessa época, qudsi, sé os perfis
delgados e como os centros de impulséo variavam
pouco, a repartigdo dos esforcos nos diversos ele-
mentos variava muito pouco.
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Depois, com o emprégo de perfis espessos e pro-
duzindo deslocamentos importantes do centro de
impulsdo, tornou-se necessdrio fazer o estudo de
vdrios casos de vdo, visto a posigdo da resultonte
das acgdes do ar sébre o avido ser muito varidvel,
assim como a reparticGo dos esforcos nos diversos
elementos.

Cada evolugto pode fatigar mais, em especial,
certos elementos dum avido.

As grandes dificuldades que surgiram para o de-
terminagdo do esférgo mdximo a que o avido pode
estar submetido foram a causa de divergéncia entre
as férmulas admitidas nos diferentes Paises.

O cdlculo dos esforcos méximos a que um avido
deve resistir faz-se hoje considerando um ou vdrios
regimes de véo nao acelerado e multiplicando os
esforgos que dai resultem por um factor de carga.

O cédlculo entigo era baseado sdbre a tecria da
«ressource» brusca. A férmula adoptada era imper-
feita; ndo considerava o efeito da «finesse» sdbre
a variagdo e intensidade dos esforgos e sobretudo
a influénecia da inércia do avido.

Em Inglaterra estabelece-se o cdlculo em funcéo
do péso total e da carga por cavalo. Em Itdlia, em
fungéo do péso e da velocidade mdxima; enfim,
noutros Paises encaram-se ainda os cdlculos sdbre
outros aspectos.

A interpretacdo déstes factores de carga, a sua
significagdio, o relagfio em que estGoc com o coefi-
ciente de seguranca totol, o seu valor em fungéo
da carga e da velocidade, elc., merecem um estudo
especial pela sua impoerténcia, a-fim-de nos permi-
tirem a apreciagdo exacta das caracteristicas e
qualidades dos avides modernos e o seu estudo
comparativo.

Por agora, posta em evidéncia a importéncia
déste assunto, que voltaremos possivelmente a tra-
tar, vamos passar em revista alguns dos dispositivos
especia’s que caracterizam os avides modernos e
adoptados por efeito das grandes velocidades.

Comparando as caracteristicas dos antigos avides
classicos com as dos avidces medernos, onde em
geral « caracteristica predominante é a grande
velocidade, observa-se que, paralelamente ao au-
mento constante desta, se generalizou o emprégo
de diversos dispositivos especiais, puramente aero-
dindmicos e outros actuando sébre o grupo moto-
-propulsor, todos éles de forma a permitir a sua uti-
lizagdo nas melhores condigbes de rendimento e
de seguranca.

As exigéncia dos utilizadores dos avidces moder-
nos ndo seriam possiveis sem o auxilio déstes dis-
positivos.

Pretende-se que o avido moderno, de grande




velocidade, tenha linhas dafiladas, desprovide de
todos os elementos que possam representar uma
resisténcia inttil ao avanco ; pretende-se mais, que
éle dé uma alta velocidade, um bom rendimento
de cruzeiro, a-par-de uma descolagem rdpida e,
finalmente, uma aterragem suave, a velocidades
deminutas, que afastem os perigos e inconvenien-
tes das grandes velocidades de aterragem ?

A forma de conciliar esta diversidade de interés-
ses, foi de facto possivel com o emprégo dos refe-
ridos dispositivos.

Sem nos alongarmos nos detalhes déstes dispo-
sitivos, cujo emprégo requere uns certos cuidados
de pilotagem, modificando um toanto a sua técnica
em relagéio & usada nos antigos avides cldssicos
(assunto éste que se pode ler agradavelmente num
trabalho intitulado «Le pilotage des avions moder-
nes» ('), vamos menciond-los, deamdo uma ideia do
seu fim.

Entre os dispositivos puramente aerodindmicos
figuram, em lugar de importéncia, os dispositivos
hipersustentadores.

Em 1933 referi-me a éste assunto num artigo que
publiquei na Revista da Associacdo dos Engenhei-
ros Civis Portugueses (n.°s 701 - 702), onde expus a
teoria dos perfis hipersustentadores e as tendéncias
do seu emprégo.

Al se indicou, como facilmente se condlue do
principio da sustentagdo em vdo, que a velocidade
de aterragem deminue, quondo a sustentacdo
aumenta ou guando o pésc por metro guadrado
deminue.

De facto, é o que se deduz da conhecida eqiia-
¢ao que estabelece o equilibrio entre o péso do
avido e a componente vertical da Resultante geral
das acgdes aerodinémicas :

Isto &, P = & C, S. vz
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Os perfis de asa, para regimes de véo muito
rapido, ddo sustentacdes mdximas pequenas, resul-
tando dai velocidades de aterragem muito grandes;
por outro lado, a construgdo aerondutica moderna
tem permitido aumentar considerd&velmente o p/m?,
resultando désse facto também o aumento da velo-
cidade de aterragem.

Para obviar a ésse inconveniente, tem-se gene-
ralizado o emprégo de diversos dispositives hiper-
sustentadores, havendo vdrios sistemas, entre os
quais sdo muito usados os «volets de intradérso»,
que, constituindo elementos do perfil da asa, exis-
tentes no seu plano, podem desdobrar-se & recta-

guarda da longarina trazeira, numa parte fixa e
noutra que se inflete para baixo, a partir da mesma
longarina, como charneira.

Nesta posi¢do, dobrados para baixo, actuam ndo
sé pelo aumento de sustentacdo, mas também pelo
aumento de resisténcia co avango, funcionando
como travdo no ar.

Além disso, generalizaram-se outros dispositivos,
relacionados com o aumento constante da veloci-
dade dos avides.

Um avido rdpido, para utilizar co mdximo, em
tddas as circunsténcias, a poténcia disponivel do
seu motor, ndo pode utilizar hélices de passo fixo.

Porque, se esta tem o passo apropriado para as
grandes velocidades, j& ndo é conveniente para a
descolagem, sobretudo com grandes cargas, pois,
para uma descolagem rdpida, é necessdrio uma
desmultiplicagéo do esiérgo motor.

Com a hélice de passo varidvel comandada me-
cémica ou eléctricamente pelo piléto, faz-se a utili-
zagdo que f6r mais favoravel &s circunsténcias.

Ainda para deminuir as resisténcias passivas do
avido, ou para melhor dizer, aumentar a sua velo-
cidade de penetracdo, dotam-se os avides de trens
de aterragem que se podem recolher em voo.

Estes dispositivos sdo puramente aerodinamicos,
néo nos referindo « outros que actuam directamente
sdbre o motor, especialmente com o fim de manter
a sua poténcia ds altitudes e cbter o mdximo ren-
dimento, por se tratar dum assunto especial, muito
vasto e complexo e que diz respeito propriamente
ao motor.

Indicados, de uma maneira geral, os dispositivos
principais que caracterizam os avioes modernos,
depreende-se que a sua utilizagdo exija uma téeni-
ca especial de pilotagem e o emprégo de uma apa-
relhagem de bordo aperfeicoada e rigorosa nas
suas indicagoes.

A necessidade da existéncia de instrumentos de
contrdle de vdo de alta precisdio ndo provém sé
da utilizacdo dos dispositivos especiais menciona-
dos, mas também do facto de ser indispensavel ao
piléto a apreciagdo exacta das reacgoes do avido,
o que, sbbre os avides modernos, néo se pode fazer
exclusivamente pelas impressoes pessodis.

Dada assim, em sintese, uma ideia dos atributos
dum avido répido moderno, vé-se bem quanto é
necessdrio o conhecimento detalhado das suas
caracteristicas, quer sébre o ponto de vista da sua
eficiéneia em véo, como da sua resisténcia, para
assim se avaliar exactamente as suas possibili-
dades.

Lisboa, 10 de Maio de 1938.

(") J. Durandeau et M. Schmitt.
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Uin visteso pilao
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A previdéncia é, entre nés, coisa a que se dd&
peouco valor, como o provam dezenas de casos de
todos os dias.

O nosso feitio até, um pouco avésso a ela, prefere
essa constante incerteza que torna mais sensacio-
nal o advento de cada hora. E se aparece alguém
que procura tugir aos caprichos da sorte e proce-
der de acdérdo com o que determina o cdlculo das
probabilidades, se ndo passa por «coca-bichinhoss,
tem, -pelo menos, lugar cerio entre os chamados
«maduros».

E, no entanto, necessdrio em certos servigos e,
que mais ndo sejda, por consideragdo pelo préximo,
tornar efectiva uma assisténcia que, bem prepa-
rada, poderd, se ndo evitar, pelo menos menos
atenuar certos males que terdo de acontecer, por
mais gque se avance no dominio da ciéncia humana.

Estd neste caso o chamade Servigo Aéreo.

Pela sua caracteristica especial deve ser perma-
nentemente assistido, de forma a conseguir-se, por
uma acgdo rdpida e eficaz, intervir sempre que se
torne urgente.

Para isso, serd necessdrio dotar os locais, onde
se efectua o servigo do ar, dos elementos indispen-
sdveis, como: ambuldncias dignas désse nome,
postos de socdrro, viaturas equipadas para servigo
de incéndios, e tudo isto em permanente dlerta
durante os vbos.

Nos locais alastados dos grandes centros, avices
sanitdrios, ou outros quaisquer a isso adaptados,
e a certeza absoluta de que tudo isso custa, em
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metal sonante. muito menos do que a vida dum
aviador feito.

Sem a veleidade de arranjar um avido sanitdrio,
tivemos ocasido de fazer, de acérdo com as indi-
cagdes médicas, um pequeno estudo de adaptacdo
simples dum dos nossos avides militares a é&sse
servigo, especialmente para o caso dos aerédromos
longe da capital, pois por esta forma seria possivel
o transporte rdpido de feridos e a sua transferén-
cia para o hospital adegtiado.

Utna espagosa gaveta (e é se teve essa honra)
deve ter-lhe servido de jazigo, até que mdos cari-
nhosas o levassem ao forno crematério, a bem da
higiene dos arguivos.

Entretanto, véa-se didriamente (ainda que pouco)
o bastante para sofrer os riscos que, segundo dizem
os estrangeiros, ndo deminuiram.

E é ver, quando uma aterragem acaba em véo
invertido ou em vistoso pildo, o pavor que invade
aqueles que a ela assistem e que solicitos tentam
bater o «record» da velocidade para prestarem,
com a sua boa vontade, um auxilio que, se um
incéndio se declarar, ficard limitado & verificagao
do ébito (com licenga dos Senhores Doutores).

Se tal ndo acontecer, entdo estd tudo salvo, pois
o paciente vird a morrer pelo caminho, dentro
duma ambuléncia de 40 & hora, (40 litros de gaso-
lina) em gque espléndidas molas de azinho lhe amor-
tecerdo os ultimos impulsos de vida.

E afinal tudo isto porqué ?

Porque é um luxo motos de pronto socorro com
extintores e vdrio material de incéndio e 2 ou 3
homens com fatos de amianto e instruidos para
tal fim.

Porque, ambuléncia é todo o veiculo com 4 ou
5 rodas (no caso de ter a sobrecelente) que possue
uma cruz vermelha e buzina muito barulhenta, e
porque falar nestas coisas d& asar e o melhor é
esperar que elas acontegam, para depois remediar.

J. FREITAS

Uma aterragem em véo invertido...
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A COMPETICAO AERONAUTICA DE PARIS

No passado dia 24 de Abril realizou-se em Saint-Germain,
perto de Paris, uma festa aercndutica, na qual foi disputada
entre Cavalli (Franca), Novak (Tchecoslovaquia) e Hagenburg
(Alemanha!, a Taca Internccioral de Acrobacia.

Desta dispute saiu vencedor o Conde de Hogenburg que,
a bordo dum Biicker Jungmeister equipado com motor Bramo
1€0 cv, totalizou 785 pontos.

Novak, o bem conhecido «as» tcheco, classificou-se em 2.7,
devido a uma penalizacdc em tempo, que lhe féz perder 30
pontos, com os quais teria conquistado para o seu Pais a vi-
téria. E interessante notar que qualquer dos competidores de
Hagenburg possuia aparelho de poténcia muito superior
(350 cv), o que mais notavel vem tornar a vitéria do pildto
aleméo, e bem demonstra as dptimas qualidades do seu pe-
queno «Jungmeisters.

Nas provas de voo sem motor, também realizadas neste tor-
neio, obteve grande éxito Marcel Doret, que realizou interes-
sante mancbras acrobdticas a baixa altura, pondo & prova, em

O vencedor de Saint-Germain, Conde de Hagenburg

compaticdo com os seus camaradas alemaes, as suas excepcio-
nais qualidades de aviador.

Varios saltos em paraquedas, um dos quais alegremente
radiodifundido pelo préprio paraguedista, durante todo o tra-
jecto, vieram rematar esta interessante festa aerondutica.

O Biicker «Jungmeister» evolucionando

UMA CORRIDA INTERMACIONAL DE PLANADORES
PARA DISPUTA DA «TACA BIBESCO»

De 12 de Junho a 9 de Julho préximo disputar-se-4 uma
corrida para plonadores monolugares num percurso de 1.000
quilometros entre Munich e Bucarest. Ao vencedor serd atri-
buida @ «Taca Bibesco», criada pelo presidente da F. A. |.

A esta prova pederdo concorrer todos os Paises filiados
na F. A. |. com um maximo de 3 aparelhos. O percurso deverd
ser efectuado em menos de vinte e oito dias,

Serd considerado vencedor o concorrente que efectuar a
viagem no minimo de tempo.

Em igualdade de circunstancias constituird preferéncia o
menor nimero de aterragens efectuado.

A organizagdo da prova estd a cargo do Aero Club da Ale-
manha.

D0iS JOGOS DE PAS PARA AS HELICES

Assinado por M. V. publica o «Les Ailes», de 28-4-1938,
0 seguinte, que por nos parecer interessante, com a devida
vénia transcrevemos:

«O aperfeicoamsnto, a mecanica e a complexidade dow
avides ncvos, gumentam as causas de avaria e, portanto, a
imobilizacdo do material das ncssas formacdes. Ora, a nossa
forca aérea baseio-se exclusivamente no que véa. Se cin-
quenta por cento do material ndo estd em condicdes de ir para
o ar, o nosse potencial é reduzido na mesma proporcdo.

Portanto, se se torna necessdrio construir muitos avibss,
ndo é mencs incispensavel reduzir 0 mdximo possivel, e por
todos os meios, as imobilizagdes do material. Vejames apenas
o caso das hélices. Presentemente os motores sGo equipados de
propulscres metdlicos de passo varidvel. Pode acontecer que,
num acidente de pequena importancia, as pas se torcom. E eis
que fica o avido porado. E necessdrio enviar a hélice a fabrica
para consertar as pdas. O cubo, parte essencial, nada tem.

Nao se poderd limitar as consequéncias duma avaria iao
ligeira, estabelecendo que toda a hélice de passo variavel fosse
entregue com um jogo de pds de reserva? Ndo se trata de con-
seguir que tddas as pds duma mesma série sejam intermutd-
veis; mas muito mais simples e econdomicamente escolher 6 pds
para uma tripd, por exemplo, montar o primeiro jogo, equili-
brar a hélice, montar seguidamente as outras pas e efectuar
a mesma operacdo,

As pecas serdo marcadas e, nas esquadrilhas, ao primeiro
acidente, monta-se em algumas horas o segundo jégo de pds.
A imobilizacdo, assim, e reduzida ao minimo».

Esta solucdo é tdo simples, que preguntamos, porque ndo
toi ainda prevista?

(@)



Fotografia comparativa das dimensdes do quadrimotor Douglas DC-4 e do bimotor DC-3 de 1.700 cv.

0S GIGANTES DO AR
A proxima saida do «Douglas D.C.-4» de 30/32 toneladas

A construc@o do grande avide «Douglas D.C.-4» de 30/32
toneladas, estd qudsi terminada.

Consta que éste aparelho foi estudado por conta de cinco
grandes companhias americanas de navegacdo aérea.

Uma equipa de técnicos sob a direccdo de Harry Wetzel,
vice-presidente da Douglas Company, planeou o prototipo, cujo
preco anda a volta de 1.500.000 délares (cérca de 30.000
contos na nossa moeda).

Antes de se iniciar a fabricacdo, mais de 100 ensaios esta-
ticos parciais foram realizados. Além disso, num laboratéric
experimental, foram feitos estudos sdbre a posicdo a dar aos
motores e lemes, e ensaios vibratdrios.

Numerosos estudos tiveram lugar para adaptacdo do trem
de aterragem tricicle, dos dispositivos de aquecimento e res-
friamento, preparacdo da cabine-estanque, na qual se mantera
a pressdo atmosférica das baixas altitudes durante os vdos a
grandes alturas.

Este aviGo, a-pesar-das suas grandes dimensdes, serd de
linhas harmoniosas.

Equipado com 4 motores Wright «Cyclone» ou Pratt e
Whitney «Twin-Hornet» ficard dispondo, & descolagem, de
5.600 cv, e em altitude de 4.000 cv, atingindo uma veloci-
dade mdxima da ordem dos 380 km/h.

A velocidade de aterragem estd calculada para 110 km/h,
podendo a descida fazer-se com um grande édngulo de ataque,
pois o trem tricicle evitara qualquer tendéncia de capotagem.

Desta forma serd maior o conférto dos passageircs, que,
podem permanecer deitados durante as aterragens, sem que a
sua posic@o se torne incdémoda,

A tripulacdo compde-se de 5 homens, podendo transportar
mais 49 pessoas e 3.000 kg de bagagens e correio,

UMA TENTATIVA MALOGRADA PARA ELEVAR
O «MAXIMO» LONDRES-CABO

A equipagem italiana Albertini-Minetti-Pasquarelo-Penizzi
que pretendia, a bordo dum bimotor Caproni, diminuir o tempo
de ligacdo Inglaterra-Cidade do Cabo, ainda pertenca do
inglés Clouston, sofreu um acidente perto do Cairo, do qual
resultou ficarem feridos todos os tripulantes e o aparelho to-
talmente destruido.

O Ministério do Ar italiano ndo tornou conhecidas as
causas do acidente,
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JIM BROADBENT BATEU O «MAXIMO» AUSTRALIA-
-INGLATERRA EM YO0 SOLITARIO

Partindo de Port Darwin a 17 de Abril, a aviadora austra-
liana Jim Broadbent alcancou Sympne (Inglaterra)l a 22, redu-
zindo a 5 dias 5 horas e 21 minutos o anterior «maximoss
pertencente a Joan Batten, com 5 dias 21 horas e 15 minutos.
O aparelho utilizado foi um Percival «Vega Gull» equipado
com motor Gipsy de 200 cv.

Foram didriamente percorridos cérca de 3.000 km, o que
representa qualquer coisa como 12 horas de voo.

Na étapa ltdlia-Inglaterra teve a audaciosa aviadora que
lutar com uma violenta tempestade, alcancando ja@ de noite
o aerédromo, onde a altura das nuvens ndo era superior a
100 metros.

Por aqui se pode bem avaliar o valor déste notavel
empreendimento.

UM HIDROAVIAO ITALIANO YOOU EM 12 HORAS
E 42 MINUTOS DE BATHURST A BAIA

Em ensaios para o estabelecimento da linha Roma-Buenos
Aires, um «Cant Z-506», pilotado por Teonni e transportando
o director geral de L’Ala Littoria, voou de Bathurst & Baia a
uma meédia de 300 km & hora, o que representa um espléndido
resultado.

EXPERIENCIAS DE SOCORRO UTILIZANDO PARAQUEDAS

Uma interessante demonstracdo de salvamento na monta-
nha foi realizada em Franca com o concurso de enfermeiras
paraquedistas, de M.™* O'Nil-Dranem, do paraquedista
Raphoz e do pildto Rogez.

Partinde do cerédromo de Challe depois do pedido de
socorro, sobrevoaram o planalto de Tignes onde, depois de lan-
cadas as encomendas representando viveres e medicamentos,
utilizando paraquedas postais, se deixou cair Raphoz.

Aterrando no planalto coberto de neve de 1™,10 de altura,
sem o minimo acidente, demonstrou assim a possibilidade de
socorro que o paraquedas pode dar, ainda que sébre as mon-
tanhas de neve.

AS FORCAS AEREAS DA TCHECOSLOVAQUIA

A Aviacdo Militar Tchecoslovaca dispde actualmente de 7
regimentos, compostos cada um de 3 grupos de 3 a 4 esqua-
drilhas de 10 ou 15 avides. Cérca de 1.300 aparelhos de real




valor militar guarnecem 18 bases permanentes e 10 aeré-
dromos de policia cérea. Além disso, pcssui o Estade 17 aeré-
dromos destinados ao tréfego de transporte e 22 terrenos para
a aviagdo desportiva e industria aerondutica, bem como perto
de 80 pistas de aterragem susceptiveis de serem transformadas
rapidamente, em caso de guerra, em aerédromos militares.

A ITALIA CRIA UM CORPO DE SAUDE PRIVATIVO
DA AVIACAO

Até ha pouco a Real Aerondutica ltaliana ndo pessuia
Corpo de Satde. Os médicos eram recrutados no Corpo de
Satde do Exército e da Marinha.

Um recente decreto criou o Corpo de Salde da Aerondu-
tica, ao qual ficardo subordinados os institutos médices de
aerondutica e todos os servicos e estabelecimentos sanitdrios da
aerondutica. Este corpo sera constituido inicialmente pelos ofi-
ciais médicos prestando servico j& na aerondutica, fazendo-se
ulteriormente o recrutamento directo.

UMA VIAGEM DE 200 QUILGMETROS SOBRE O MAR,
REALIZADA EM PLANADOR

O monitor Klietz, piléto-chefe da Escola de Véo a Vela
de Sylt, conseguiu realizar uma travessia de cérca de 200 km
em linha recta sobrevoando o mar.

Julgamos ser a primeira proeza déste género efectuada em
todo o mundo.

O PRIMEIRO «DE HAVILLAND» INTEIRAMENTE METALICO

A De Havilland Aircraft C.° Ltd. acaba de canstruir o seu
primeiro avido completamente metdlico — o D. H.-95.

E um bimotor de transporte, equipado com 2 motores Bris-
tol «Perseus» XII C de 850 cv, com lotacéo para 10 passagei-
ros e 3 homens de tripulacdo.

A velocidade de cruzeiro é superior a 320 km/h, com ¢
trem recolhido.

PARA FAZER SAIR UM AVIAO DA «YRILLE»

A NACA experimentou um paraquedas especial, disposto
na cauda do avido, tende a D. V. L. de Adlershof, na Alema-
nha, utilizado, com o mesmo fim, um paraquedas adoptado na
extremidade da asa.

Para sair da «vrille», os pilotos da NACA recomendam a
seguinte manobra:

Accionar os comandos a fundo, no sentido favordvel a
«vrille»; depais, leva-los em sentido contrd-
rio, e também a fundo, actuando primeiro

no leme de direccdo e a seguir no de pro-
fundidade.

A U. R. 5. 5. COMPRA MATERIAL AOQS
ESTADOS UNIDOS DA AMERICA

A Russia continug a interessar-se pelo
material aerondutico americano. As licencas
de construcdo dos avides Seversky — o anfi-
bio de ccca bipésto SEV-2 PA e o mono-
posto de caca 2-P (XBT) foram comprados
pela importancia de 780.000 délares. O
Seversky 2-P.A. é um anfibio de caca bipésto
com motor Wright Ciclone de 1.000 cavalos.

A sua velocidade é de 400 km/h.

O 2P (XBT) monopésto de caca pode ser
empregado noutras missdes, mudando as asas
(asas de 20 m* ou 23 m*).

E equipado com motor Pratt e Whitney de 350 cv, alcan-
cando uma velocidade de 418 km/h.

Além déstes estd também em via de compra o bimotor
torpedeiro XPTBH-2.

O AVIAO «BETA-MINOR BE 50» BATE UM «MAXIMO»
SOBRE 100 QUILOMETROS

A 24 de Marco um «Beta-Minor Bz 50» pilotado pelo Ca-
pitdo Tchecoslovaco Jaroslov Kulhanek atingiu, sébre 100 km,
a velocidade de 195 km/h.

O melhor resultado até entdoc obtido era de 186 km/h,
realizado num monoplano Farman 239.

O Beta-Minor é um aparelho de treino construido em série,
dispondo de 2 lugares e munido dum motor Walter-Minar de
85-95 ev.

NOVAS ESQUADRAS DE BOMBARDEAMENTO NA ITALIA

Uma nova esquadra de bombardecmento sera criada em
Alghero (Sardenha). Compé&e-se de 2 grupos de Savoias S-81.

A Itdlia prossegue assim na realizacdo do aumento da sua
poderosa Aerondutica, previsto pela lei de Fevereiro de 1937.
Por ela ficara dispondo até 1 de Janeiro de 1941 de 93 gru-
pos de bombardeamento, caca e batalha.

Actualmente conta, segundo as informacdes conhecidas,
62 grupos distribLidos pela Metrépole e Libia.

A Aviacdo de Bombardeamento dispde hcje em dia, na Me-
tropole e na Libia, de 16 esquadras, metade das quais equipa-
das ccm material moderno.

XY SALAO FRANCES DE AVIACAO INTERNACIONAL

Esta exposicdo, organizada pela Unido Sindical des Indis-
trias Aeronduticas, terd lugar éste ano em Paris, no Grand-
-Palais, de 18 de Novembro a 4 de Dezembro préximo.

NOTICIAS DE TODO O MUNDO

— Parece que os grandes quadrimotores Boeing 307-S, em
construcdo para a «Pan American», darGo o mdximo de rendi-
mento a 6.000 metros, altitude a que, com 75 9, da poténcia,
atingirdo 432 km/h.

A plena poténcia, a 9.000 metros, a velocidade ndo passara
de 435 km/h, ou seja apenas um ganho de 3 km/h, o que
ndo compensa os inconvenientes dos voos a essa altitude.

Miniatura do primeiro «De Havilland» inteiramente metalico—
— o DH 95




— A partir de 1 de Julho préximo, os avides e outros pro-
dutos da indistria aerondutica russa, destinados ao estrangei-
ro, ndo poderdo levar indicacdes susceptiveis de revelar o local
exacto da sua fabricacdo.

Apenas a marca «Made in U. R. R. S.» serd autorizadae.

— A festa nacional da aviacdo britdnica promete ter éste
ano uma importancia excepcional.

Nésse dia (28 de Maio) serdo inauguradas 38 bases da
Royal Air Force e cérca de trinta aerédromos civis serdo abertos
ao publico, realizande as unidades militares demonstracdes de
grande envergadura.

Assim se pretende inteligentemente interessar o povo inglés
pela Aviacdo, mostarndo-lhe o seu indiscutivel valor.

Que interessante seria usar, entre nés, dum tal sistema!

— Um aviador inglés da R. A. F., o Capitdo Mole, con-

O motor Jumo 205 a éleos pesados

seguiu efectuar no Cairo, a bordo dum planador, 147 «loo-

pings», ficando assim detentor dum original «mdaximon.
— Os russos acabam de pér em servico o seu primeiro

porta-avides, denominado «Staline» — O Trofeu «Harmon» para aviadoras, foi concedido nos
; .

Em breve seré construido o segundo, que se designara Estados Unidos da América, & aviadora Jacqueline Cochran,
«Vorochilof». devido aos seus notéveis feitos durante o ano de 1937.

— Os construtores do bilugar «Cub» resolveram conceder a
todo o comprador déste avido o direito a 10 horas de voo
gratis.

Procuram assim atrair os clientes, proporcionando-lhes,
durante ésse tempo, duplo comando. Esse treinc pode fazer-se
em qualquer dos 500 aerédromos designados pela emprésa.

— Também nos E. U, A. as companhias de transportes
aéreos resolveram fazer uma campanha a favor déste moderno
meio de condugdo. Assim, concedem viagens gratuitas as es-
posas dos seus passageiros, tendo tal medida feito aumentar

grandemente o trafego,

— Dois Dornier «Do-17» (bimotores de bombardeamento)
destinados @ Yugoslavia, e equipados com matores Gnéme-
-Rhone K-14, fizeram, no percurso Friedrichshafen-Belgrado,
uma média de 402 km/h, o que representa um notdvel re-

sultado. O «Beta-Minor» Be 50

— Durante as festas da Pdscoa registou o aeroporto de
Croydon o mdximo de transporte de passageiros para Paris. — Um Savoia «5-83», das linhas romaicas, efectuou o voo
Cérca de 2.000 pessoas embarcaram com destino & capital Caneri-Bucarest, @ média de 410 km/h, o que constitui um
francesa. interessante resultado comercial.

COISAS PARA MEDITAR

Do «Les Ailes» de 10 de Marco transcrevemos, por nos parecer interessante e oportuno, o seguinte :

«Os nossos amigos ingléses péem actualmente em servico um avido de ca¢a que atinge normal-
mente 525 Km/hora.

Duma maneira mais geral, os materiais que renovam as suas esquadrilhas pertencem & familia
dos 350-450 Km/h». o

A adaptacGo dos pilotos a estes novos materiais parece bastante dificil e ndo serd necessdrio ir
procurar mais longe a origem dos numerosos acidentes que se registam.

E sempre assim. Quando o nosso pessoal gue trabalhava com os avides de 150 Km/h passou para
materiais mais pesados e rdapidos as perdas foram igualmente sensiveis.

O Estado Maior tomou j& precaucdes para a entrada em servico do Morane 405, dos Potez 63 e
dos Amiot 3407

Cuidado com a lenhal...»

Nés dizemos apenas, que é preciso pensar que somos da mesma massa dos outros, a-pesar-de
certos perigosos convencimentos..,
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e a DEFESA NACIONAL

ESTUDO

II PARTE

Cap. II: Do Sub-Secretariado de Aerondutica

7 — DirecgGo dos Servigos Administrativos e Ins-

peccdo respectiva: — A Direccdo dos Servigos

Administrativos terd a seu cargo:

— a contabilidade geral (contréle) e orgamento
do Sub-Secretariado ;

— o0s aprovisionamentos em viveres, combus-
tiveis, lubrificantes e matérias primas (metais
e outros materiais de construgdo, etc.), mate-
rial de expediente (livros, impressos, pa-
péis, etc.) das unidades de aerondutica ;

— o servico de transportes do Sub-Secretariado.
Compreenderd, por isso, além da Secretariq,

Arquivo e Conselho Administrativo, as seguin-

tes repartigoes :

— 1* Reparticdo — orgamento e transferéncia
de verbas, incluindo uma seccéo de estatis-
tica administrativa ;

— 2.* ReparticGo — contabilidade geral (séldo,
pré, rancho, despesas gerais e contas das
unidades e érgdos do Sub-Secretariado) e
seu controle ;

— 3.* Repartigdo — previdéncia (pensoces, mon-
tepios, etc.) e reformas ;

— 4.2 Reparticdo — aprovisionamentes (em vi-
veres, matérias primas, combustiveis, lubri-
ficantes, impressos e outros artigos de expe-
diente) ;

— 5.* Repartigao — transportes.

O Inspector dos Servicos Administrativos serd

o fiscal respectivo junto das unidades e érgaos

do Sub-Secretariado.

Direccdo dos Servicos Técnicos e Inspeccdo
respectiva :— A Direcgdo dos Servigos Técnicos
terd a seu cargo tudo o que diz respeito ac
reabastecimento e reparacdo geral do material
aerondutico propriamente dito e de delesa anti-
aérea, material de agquartelamento e outro em-

pelo Alferes Aviador
F. Barao da Cunha

pregado na Aerondutica, fardamento, equipa-
mento, etc.

Compreenderqd, além da Secretaria, Conselho
Adminitrative e Arquivos, as seguintes Repar-
ticoes e Secgoes:

— 1.* Repartiggo — Material aerondutico :

1.* Secgdo — Avides (células, motores, pegas
e acessoérios) ;

2* Secgao — Armamento (bombas, metra-
Ihadoras, etc.) ;

3.2 Secgdo — Material de transmissoes e na-
vegacdo (T. S. F., radiogoniometria, etc.),
equipamento diverso.

— 2.* Reparticdo — Material de defesa aérec:

1% Seccao — Material antiaéreo (pegas, me-
tralhadoras, projectores, baloes de pro-
tecgao, etc);

2* Secgdo — Material de defesa passiva
(mdscaras, abrigos, material de desin-
feccao).

— 3.* Reparticdo — Material diverso:

1.» Secgdo — Fardamentos e equipamentos
gerais das tropas de aerondutica;

2.* SeccGo — Material diverso de aquartela-
mento ;

3.* Seccéo — Material de sapadores e ferra-
mentas diversas ;

4.* Secgao — Material de tremsportes e comu-
nicagoes.

Desta Direcgéo deverd depender uma Comis-
sdo julgadora da incapacidade do material
aerondutico, com a seguinte constituigdo :

— Presidente — Director dos Servigos Técnicos ;

— Vice-Presidente — Inspector dos mesmos ser-
vVigos ;

— Vogal Técnico — Um engenheiro construtor
aerondutico, de material de guerra ou radio-
telegratista, conforme a natureza do material
a julgar.

O Director dos Servicos Técnicos estard em
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correspondéncia, no que diz respeito a mate-

rial aerondutico, propriamente dito e de defesa

aéreq, com o Director Geral das Industrias de

Guerra, Propriedades e Obras Militares, do Mi-

nistério da Defesa Nacional.

A Direcgéio dos Servigos Técnicos competird
ainda:

— o estabelecimento da réde particular de
transmissdes (T. S. F., T. P. F,, etc.) da Aero-
ndutica, sequndo as instrugbes fornecidas
pelo Estado Maior de Aerondutica, que nesse
ponto se entenderd com o Greande Estado
Maior da Defesa Nacional ;

- -assegurar as comunicagdes entre as diferen-
tes unidades e érgaos da Aercndutica e dés-
tes com o exterior;

— o0 estabelecimento de postos de sondagem
metereolégica, de acérdo com a Direcgdo
dos Servigos Metereolégicos e Aerolégicos
do Ministério da Defesa Nacional.

O Inspector Técnico serd o fiscal do estado
em que se encontra o material aerondutico
fornecido &s unidades.

Direccéio Geral das Escolas de Aerondutica e

Inspeccéo respectiva: — Terd como missdo :

— coordenar o instrucdo ministrada nas dife-
rentes escolas e campos de instrugdo da

Aerondutica ;

— assegurar o reabastecimento em material de
instrugdio para essas escolas e campos de
instrugdo, ficando por isso a seu cargo os
respectivos depésitos ;

— proceder &s operagdes de recrutamento dos
Oficiais e Sub-Oficidais especialistas de Aero-
ndutica, conforme as instrugdes fornecidas
pelo Estado Maior de Aerondutica.

O Director Geral das Escolas de Aerondutica
serd o vogal de Aerondutica no Conselho Su-
perior de Instrucdo Militar.

O Inspector Escolar fiscalizard a maneira
como é ministrada a instrucdo nas escolas e
campos de instrucdo.

10—Direccao Geral da Aviagdo Militar:— Ter&

14

superintendéncia administrativa sébre tédas as
unidades de Aviacdo. Tédas as relagdes entre
estas unidades e os diferentes érgdos adminis-
trativos do Sub-Secretariado serdo estabeleci-
das, portanto, por intermédio desta Direcgdo, &
excepgdo das relagbes de ordem militar pré-
priamente dita (exercicios, manobras, etc.) e de
justica, que deverdo estabelecer-se por inter-
médio dos Comandos das Z. T. A. a que per-
tengam.

A Direcgdo de Aviagdo Militar compreenderd

3 Inspeccoes :

— Inspecgéo da Aviagdo Auténoma;

— Inspecgdo da Aviagdo de Cooperacdo com
o Exército ;

— Inspeccdo da Aviagdo de Cooperagdo com
a Marinha.

11— Direccéio Geral da Defesa Antiaérea e Inspec-

¢ao respectiva — Terd atribuicdes semelhantes
a anterior, mas quanto &s unidades de defesa
anticérea.

12—Direccao da Aviacdo Civil e Inspeccdo respec-

tiva : — Esta Direcgdo deverd ter a seu cargo

tudo o que diga respeito & Aviagdo Civil como:

— «utorizagdes diversas ;

— cursos de pilotagem e concessdo de cartas
de pildto, de acdrdo com as instrugdes do
Conselho Superior e Estado Maior de Aero-
ndutica ;

— certificados de navegabilidade dos avides
civis ;

— regulamentos dos Aero Clubes portugueses,
nas suas relagbes internas e externas;

— carreiras céreas, cutorizadas pelo Govérno
da Nagde, com o parecer do Grande Estado
Maior da Defesa Nacional ;

— cerédromos civis e parte civil dos cerddro-
mos mistos, em correspondéncia com o Mi-
nistério do Interior, nas relagdes com os Mu-
nicipios, @ com o Ministério das Obras Pa-
blicas, quanto & sua construgdo ;

-— alféndegas dos aeroportos, em correspon-
déncia com o Ministério das Finangas, etc.

—ete.

A fiscalizagdo serd exercida pelo Inspector
respectivo.

Nota — O Conselho Nacional do Ar, existente
actualmente, deverd ser dissolvido, por ficarem
as suas funcoes distribuidas pelo Grande Estado
Maior da Defesa Nacional, Conselho Superior
e Estado Mdaior de Aerondutica e Direcgdo da
Aviaggo Civil.

|3 — Comandos das Zonas Territoriais Aeronduticas

e Comando da Defesa Aérea de Lisboa:—
SerGo 6rgdos de acgdo puramente territorial,
ficando sob a sua jurisdigdo e comando as
unidades de aerondutica aquarteladas nas re-
gides respectivas.

Existiréo na Metrépole 3 Z. T. A : a do Norte,
compreendendo as unidades de aerondutica
situadas ao norte do Tejo e a atmosfera que
cobre a mesma regido; a do Sul, compreen-

-
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14—

dendo idénticamente as unidades de aerondu-
tica e atmosfera da regido compreendida ao
sul do Tejo; e a de Lisbog, gue terd a designa-
cdo de Comendo da Defesa Aérea de Lisbog,
ficando-lhe atribuida a regide delimitada como
dissemos na Base IV do capitule anterior.

Também deverd ficar a cargo das Z. T. A. ©
pessoal reservista de acerondutica residente
dentro das regides respectivas.

Nota — Fstes Comandos terdo, alinal, para as
unidades de aerondutica, funcoes semelhantes
&s das actudais regides militares pora as uni-
dades do Exército.

Comandos Aeronduticos dos Acores e da Ma-
deira: — A estudar.

15—Escolas e Campos de instrucdo:

16

a) Escola Militar de Aerondutica (') — Funcio-
nardo nesta Escola os seguintes cursos :

— de Oficiais Aviadores ;

— de Oficiais do Estado Maior de Aerondu-
tica ;

—de informacde para Oficials aviadores e
Estado Maior de Aerondutica;

—de Olficiais de complementoc (aviadores
milicianos) ;

—de cbservacdo cérea de avideo;

— de Oficiais de administracGo aerondutica.

b) Escola de Sub-Oficiais de Aviacdo: (') —
Terd como miss@o o Instrugdo dos sub-ofi-
ciais especialistas da Aviagdo, luncionando
nela os seguintes cursos :

— pilotos ; metralhadores; bombardeiros ;
mecénicos de avido; montadores de
avido.

c) Escola de Defesa contra Aeronaves:— A
parte da instrugdo dada actualmente na Es-
cola de Aplicacdo de Artilharia de Costa e
Contra Aeronaves referente & defesa contra
aeronaves, deverd passar a ser ministrada
na Escola de Defesa Contra Aeronaves, por
ficar esta delesa territorial pertencende &
Aerondutica.

Nesta Escola funcionardo, ainda, os cursos
reduzidos de D. C. A. para os Oficiais do Exér-
cito e da Marinha, encarregados da defesa
prépria anti-aérea das suas unidades.

Nota — Em cada uma destas Escolas existird
um Conselho Escolar constituido pelos respec-
tivos Corpos Docentes, sob a presidéncia do
Director da Escola ().

Bos Conselhos Escolares compete, dentro das

directivas fornecidas pelo Estado Mdaior de

Aerondutica, estudarem e apresentarem, por

intermédio da Direccao Geral das Escolas de

Aerondutica, ao Ceonselho Superior de Instrucdo

Militar (do Ministério da Defesa Nacional), os

programas de instrucdo e suas alteragdes, reie-

rentes aos cursos ministrados nas respectivas

Escolas.

Aos Conselhos Escolares compete ainda o
estudo detalhado do material de instrugdo a
adoptar.

e) Campo de Tiro e Bombardeamento : — Serd
utilizado para exercicios prdticos de tiro e
bombardeamento, executados, quer pelos
alunos de Aviagdo e D. C. A., quer pelos
Oficiais e Sub-Oficicis das unidades de
Aviagdo e D. C. A,

16—Unidades () :

a) de Aviagdo (bombardeamento):— A uni-
dade de aviagdo de ataque com personali-
dade administrativa serd normalmente o
regimento, que terd a seguinte composigdo :
—— Comando e Estado Mdior ;

— 2 Grupos de aviacdo de bombardeamento

ligeiro, ou pesado;

— 1 Companhia de D. C. A. e defesa ter-

restre ;

— 1 Companhia de depésito ;

— Orgdos administrativos, técnicos e auxi-

liares ;

~—terreno e instalagdes préprias do regi-

mento, dos grupos e das esquadrilhas;

— 2 avides ligeiros (para o Comando).

O grupo de aviacde de bombardeamento
(ligeirc ou pesado), terd a seguinte composi¢do:

— Comando ; g

— 3 esquadrilhas de aviagdo de bombar-

deamento (ligeire ou pesado) ;

—1 esquadrilha de treino com 15 avides,

para o pessoal do grupo.

A esquadrilha de aviagto de bombardea-
mento (ligeiro ou pesado) compor-se-& de
5 avides, comandante e demais pessoal.

b) de Aviagdo de defesa (caga): — A unidade
de aviagdo de delesa com competéncia admi-
nistrativa serd normalmente o Grupeo, que
apresentard a seguinte composicdo geral :

(') Como veremos nouiro capitulo, estas Escolas tsrdo
uma secg@o de Aviagdo terresire e outra de Aviagdo naval.

(*) Trataremos em capitule sspecial do funcionamento
das Escolas, dos programas dos cursos e do recrutamento
do pessoal sspecializado de aerondutica.

(") Apresentaremos noutro capitulo a sua composigdo
detalhada.

-
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— Comando e Estade Maior;
— 3 esquadrilhas de aviagdo de caca;
— 1 esquadrilha de treino com 15 avides;
— 1 companhia de depésito;
— 1 companhia de D. C. A. e defesa terres-
tres:
—érgaos administrativos, técnicos e auxi-
liares ;
— terreno e instalagoes do grupo e das es-
quadrilhas ;
— 2 avides ligeiros (para o Comando).
A esquadrilha de aviagde de caga serd cons-
tituida por 9 avides, comandaonte e demais pes-
soal.

c) de Aviacdo de cooperacdo com o Exército:
—-Neste caso a unidade com competéncia

administrativa serd o esquadrilha.

A esquadrilha de aviagde de batalha terd a

seguinte composicao geral :

— Comando e Estado Maior ;

— pessoal da esquadrilhg,

— érgdos administrativos, técnicos e quxi-
liares ;

— 1 secgto de depdsito;

— 1 secgao de defesa terrestre ;

— 15 avides de batalha, 5 de treino e 2 ligei-
ros (para ¢ Comando) ;

— instalagoes ;

d) de Aviacdo de cooperacaoc com a Marinha :
— A unidade de hidroaviagdo de coopera-
¢do naval com personalidade administrativa
serd o grupo., que terd a seguinte compo-
sigdo geral :

— Comando e Estado Maior;
— 3 esquadrilhas de hidroaviagdo de coope-
ragao naval.
— 1 esquadrilha de treino com 15 hidro-
avioes ;
— 1 companhia de depésito;
— 1 companhia de D. C. A. e defesa ter-
restre ;
— érgdos administratives, técnicos e auxi-
liares ;
— instalagoes do grupo e das esquadrilhas ;
— pista (agqudtica) determinada;
~— 2 hidros ligeiros para o Comando.
A esquadrilha de hidroaviagdo de coopera-
¢ao naval compreenderd 9 hidroavides, coman-
domte e demais pessoal.

Nota — Os hidros embarcados nos navios de
guerra, dependerdo directamente dos Coman-
dontes dos respectivos barcos e da Inspeccdo
de Aviagdo de Cooperagdo com a Marinha.

Os avides dos porta-avices, se os houver,
obedecerdo a uma regulamentacdo especial a
estudar,

e) de Defesa Contra Aeronaves:
| — Unidades mistas de pecas, canhdes e
metralhadoras antiaéreas :

A unidade administrativa serd o grupo, que
terd a seguinte composicGo geral:

— Comando e Estado Maior;

—1 a 3 batarias de pecas anticéreas, a

4 pecas ;

— 1 bataria de canhdes antiaéreos, a 8 ca-

nhées ;

— 1 bataria de metralhadoras anticéreas, a

16 metralhadoras ;
— 1 bataria de projectores antiaéreos, a
12 projectores ;

— 1 companhia de defesa terresire;

-—érgaos administratives, técnicos e auxi-

liares ;

— 1 companhia de depésito ;

— (instalagoes).

Nota— O material antiaéreo serd do tipo
fixo, semifixo ou mével, conforme a missdo a
que se destina— fixo ou semifixo para a de-
fesa dos centros vitais (ndés de comunicacgdes,
cidades, depésitos de viveres, combustivel, ma-
terial de guerra, etc.) e das Bases Aéreas e
Navais ; mével — para a defesa das Grandes
Unidades do Exército Terrestre.

Il — Unidades mistas de baldes e fumos
de proteccao

A unidade administrativa ser& a companhia,
com a seguinte composicac geral :

— Comando e Estado Mdior;

— 3 secgoes de baldes de proteccdo ;

— 1 secgao de fumos de protecgdo;

— 1 seccdo de defesa terrestre;

— érgaos administrativos, técnicos e auxi-

liares ;

— (instalacdes).

17—Depésito Geral de Material Aerondutico

Ficard sob a superintendéncia da Direcgao dos
Servigos Técnicos e dird respeito a armamento
privativo da aerondutica, pecas sobrecelentes
para avices, determinadas matérias primas e
outro material em uso na Aerondutica.

18— Museu Aerondutico

Serd o arquivo de tudo o que possa atestar
a evolugdo da Aerondutica Portuguesa, os seus
feitos, etc., e que possa servir para estudo dos
vindouros.

Deverd depender da Direcgdo Geral das
Escolas de Aerondutica.

Nota — Na pdgina 13, 8." linhg, do n.” 7 da «Revista do
Ar», onde se 18 —do Sub-Secretariado, deverd ler-se — do
Sub-Secretdrio.




vices Modernos

O FAIREY “BATLE” avido de campo de batalha

Curioso aspecto do «Fairey Battle» fixado em fotografia vertical, por outro avido que o sobrevoava

Um dos mais interessantes e eficientes avides
que presentemente estd equipando em grandes
quantidades a Aviagdao Militar Briténica é, sem du-
vida, o Fairey «Battles.

Um estudo rdpido aos seus detalhes de constru-
¢ao, caracteristicas gerais e resultados, revela-nos
a presenca dum modernissimo avido de guerrq,
de notdveis possibilidades, podendo realizar tédas
as missOes de bombardeamento rdpido, combate,
informacGo e reconhecimento, apresentando-se,
portanto, como um belo exemplo do tipo de avigo
de campo de batalha, tal como o temos definido
nesta Revista.

O Fairey «Battle» é um monoplano de asa baixa,
inteiramente meitdlico, de luselagem monobloco.

A asa é dividida em 3 partes, sendo a parte cen-
tral encastrada na fuselagem.

O trém de aterragem & escamotedvel e accic-
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nado hidraulicamente, dispende ainda de dois dis-
positivos de reserva para o sua manobra, case o©
principal deixe de funcionar. Instrumentos eléc-
tricos — visuais e sonoros — indicam ao piléto, em
qualgquer momento, a posicdo das rodas

Estd& equipado com um motor Rolls-Royce «Mer-
lin» de 1.050 Cv. munido duma hélice tripd De
Havilland, de passo varidavel.

As asas dispoem de «flaps» de aterragem. Os
lemes de inclinagdo lateral sac de fenda, do tipo
Frise, equilibrados e compensades. Os reservatod-
rios de gasolina tém o capacidade de 1.000 litros
e estdo alojados nas asas.

A tripulacéo é composta, normalmente, pelo
piléto e metralhador-bombardeiro-radiotelegrafista,
mas um terceiro tripulante poderda ser transportado,
caso o missao a desempenhar assim o exija.

O Fairey «Battles é armado com | a 4 metralha-




QO Fairey
«Battle»
em vdo

doras de pildto, colocadas na asa direita e 1 de
térre, & rectaguarda, escamotedvel e montada &
cardam.

Os lanca-bombas estdo alojados nas asas e pres-
tam-se o receber diflerentes tipos de bombas, sendo
a largada accionada eléctricamente.

Os lemes sdo revestidos de tela, a-fim-de dimi-
nuirem o eleito das vibragoes.

O Fairey «Battle» dispée da mais moderna apa-
relhagem para o véo sem visibilidade e de noite,
piléto automdtico, pdsto de T. S. F., mdquina foto-
grdfica, projectores de aterragem, etc.

A-pesar-das suas dimensoes, permite todos os
movimentos acrobdticos de combate.

Transporta entre 500 a 600 Kg. de bombas, com
um raio de acgado de perto de 1.700 Km. e uma
velocidade de cruzeiro de 325 Km/h.

A 400 Km. & hora o seu raio de acgdo é, ainda,
de cérca de 1.350 Km., mas esta autonomia, num

1
| ESCOTILHA  TAMBORES
| PARA o OF MUNICOES
METRALHADOR, METRALWADOR
SERVINDO DE|
TELEGRAFISTR!
o NAVEGADGW_',‘

CONTRGLE

b ADRO  ESCOTILHA
TTPAINEL GE RUAD ESSOTLHA

OE
ELECTRICO FUSIVEIS ,PILOTAGEM

e noutro caso, poderd ser aumentada desde que
seja sacrificada parte da carga militar.

Caracteristicas

Dimensdes : — Envergadure, 16,46 m.; Comprimento, 12,79 m,;
Altura, 4,72 m.; Superficie sustentadora, 39,20 m2.

Péso:— Vazio, 3.040 Kg.; Total 2m ordem de véo, 4.900 Kg;
Carga por metro quadrado, 125 Kg.; Carga por cavalo,
4,7 Kqg.

Poténcia: —Por metro quadradeo, 26,5 CV; 1 motor Rolls-
-Royce <«Merlin> de 1.050 CV.

Resultados
Velocidade mdxima 338 Km/h
» > a 4600 m 414 >
» de aierragem 100 »
Altitude 7.620 m
Disténcia transponivel 1.600 Km

Subida « 3.050 m, em 8 min. e 24 seq.

COMANDO COMANDO DE
DAS RECURS

RSC DO TANPUE DIANTEIRO
BOMBAS TREM ESCAMOTEAVEL PAR

A OLYCLOL

COMANDO  TaNOUE -
DO PASSO DIANTEIRO | VENTURI
AR DR PR HEECE PARA . | oARA ©
comanoos | paiNEL
\F HIDRAULICOS p: pEv_E_
| ESCAPE  MOTORES
ROLLS ROVCE
“meri{in.

1Z C1LINDROS
SOBRECARSE-
GADOS
&=
s,

HELICE DH.
DE PASSO
VARIAVEL
(2 POSICOES)

B Bt v TOMADA DE AR
PARA O CARBURADOR
(= X
ALAVANC, 4 METRALHADORA / DEPOSITO PARA bk o
ELEVADORA 2%%.!;5;2235 VICKERS O OLED ARRANOUE
GO ASSENTO / goLsa ALavanca YENTILADOR RADIADOR RADIADOR MANUAL
PESENAOLADOR PiLOTO PARA ELEVADORA PISTOLA pARA © PARA O
2 3 AUTOMATICO  CARTAS Do ASSENTO EREY  “otec  GLicoL

Esquema da disposicdo interna do Fairey «Battles
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NAVEGACAO RADIODIRIGIDA
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Dissemos que a T. S. F. era uma das aplicagdes
da electricidade « bordo dos avides. ()

Acrescentaremos, agora, gue o importéncia da
radioelectricidade na Aviagéo é, pelos aperieicoa-
mentos @ que se tem chegado, a de um comple-
mento indispensdvel & técnica aerondutica, téo
imprescindivel como a célula ou como o motor
para aguilo que se pretende conseguir a todo o
momento: A SEGURANCA EM VOO.

E porque o assunto & vasto, vamos tratar, desta
vez, do estudo da aplicacdo especial da rddio-
electricidade & navegag@o dirigida.

Hd& dois processos a distinguir :

—no primeiro, o papel da radicelectricidade é o
de dar ao pildto que conduz o avidc — por intermé-
dio dos rddiotelegrafistas ou em conversacdo clara,
radictelefonia —todos  os  elementos necessdrios
para manter o rumo e a altitude convenientes para
o vbo atravez de determinada regido ;

—no segundo, dotado o avifio de érgdos espe-
cicis, éle ouve, coordena e executa mecanica e auto-
madticamente 10das as indicagdes gque uma estacdo
fixa lhe comunica cu, no caso mais simples, man-
tém invaridveis condigdes inicidis de véo que lhe
sejam fixadas. Este trabalho que substitue o de um
pildto humano é realizado por um conjunto de
aparelhos interdependentes, que constituem o cha-
mado pildto automdtico.

Vamos, pois, dizer resumidamente, quais sdo os
aparelhos e como é que éles actuam, nos proces-
sos de aplicacae da rddicelectricidade & navega-
cdo dirigidon.

APARELHOS RADIOTELEFONICOS E RADIOTELE-
GRAFICOS

A comunicacdo dum avido com uma estagdo fixa

/'Z’/druw/ //) A a_—_gcu,spf jImuA[[u

pode fazer-se por meio da rédiotelefonia e da rddio-
telegratic, uma e outra podendo trabalhar em on-
das curtas (entre 15 e 100 metros) e médias (cérca
de 950 metros), mas com servidoes dilerentes.

Assim, as ondas curtas que permitem grandes
alcances com pequenas poténcias de alimentagdo
e emissbes puras (sem os parasitas atmosféricos
que influenciam normalmente as ondas médias),
ndo servem poara a rddiogoniometria e est@o sujei-
tas ao «lading». As ondas médias, por sua vez,
assequram o regularidade do servico de ligagtes
e prestam-se < radiogoniometria.

Isto faz com gue as instalagées modernas de T.
S. F., a bordo dos avides, sejam mistas, permitindo
a utilizagdo dos dois tipos de ondas a gue nos
referimos.

A aviacdo faz, também, uso de ondas ultra-
-curtas (de 7 a 10 metros na Europa e de 3 a 5 me-
tros na América), nos processos de aterragem rédio-
dirigida e sébre elas falaremos na devida altura.

Quanto cos postos emissores dos avides, deve-
mos, ainda, acrescentar gue éles sdo dotados de
especials precaucdes contra os defeitos que resul-
tam das suas condigoes de trabalho,

Assim, para evitar o inconveniente da irregula-
ridade da velocidade da geratriz e, portanto, da
corrente de alimentacdo e para deminuir os ruidos
parasitas nas recepgoes, dissemos —ao tratar de
«A FLECTRICIDADE A BORDO DOS AVIOES» —
quais os dispositives adoptades. Um outre facto a
considerar, bastemte impertente, é a falta de esta-
bilidade da emissdo, devida — além de outras cau-
sas normais em todos os emissores — <& vibragdo
produzida pelos motores, aos movimentos bruscos
do avido no ar e ¢, ja referida, variagdo de tensao
de alimentagdo.

Hoje, consegue-se obviar a éste
inconveniente usondo controla-
dores de comprimentc de onda
(léminas de cristais piézolétricos,
o guartze, por exemplo) e apro-
veitando-se « onda produzidg,
pura e estdvel, embora de fraca
poténcia, para ser amplificada e
irradiada.

Alguns aparelhos de T. S. F,
a bordo dos avices, apresentam,
também, esta caracteristica: o
comando & disténcia.

(*) «A Electricidadse a borde dos
avidoes», Revista do Ar n. 6.

Uma Estacdo BRadiogoniométrica fixa,
tipo Adcock, de «efeito noite» compen-
sado

(Folo «Flight»)



Com efeito, a pequenez do espago reservado do
rddiotelegrafista faz com gque se aproveite espa-
cos mortos da fuselagem, para instalagdes daqueles
aparelhos, ficando ao alcance do operador, sdmen-
te, as alavancas de comando, indispensdveis ao
seu funcionamento.

A utilizacGo da rédiotelegrafia estd mais genera-
lizada que a da rddiotelefonia. E porque aquela
apresenta, ndo sé vantagens técnicas (maior alcan-
ce para o mesma poténcia de alimentagdo, menor
ruido na audi¢gdo, maior simplicidade no manejo,
etc.), como a de ser perceptivel por operadores de
tédas as nacionalidades. Mas o telefonia, permi-
tindo conversacodes em linguagem clara, é dum
apoio moral permcnente, o pildto, que em muito
contribue para a seguranca em vdo.

Nos E. U, A, o facto de se tratar dum extenso
continente usando uma mesma lingua, faz com que
as ligacgdes rddiotelefénicas sejam qudsi as exclu-
sivas, a bordo dos avides das linhas comerciais,
que tém, como se sabe, um desenvolvimento no-
tavel.

APARELHOS RADIOGONIOMETRICOS E RADIO-
FAROIS

Os antigos amadores de radiofonia devem estar
lembrados que alguns aparelhos usavam recepcdo
sébre quadros, em vez de antenas unifilares, como
agord.

E que o quadro orientdvel tem direcgoes prefe-
renciais de audi¢do e permite, assim, que se saiba
o azimute do pdsto emissor (quando a audicdo é
mdaxima o pleno do quadro contém o pdsto emis-
sor; se a referéncia do movimento do quadro em
térno do seu eixo é a linha Norte-Sul, tem-se, para
cada posicdo do quadro, um azimute).

Eis o que é um rddiogoniometro.

Além dos sistemas do guadro girante blindado,
colocado no exterior do avido, hd também o de
dois quadros, cruzados a 90°, fixos (sistema Bellini-
-Tozi).

Mas, do que dissemos, conclue-se que, qualquer
que seja o sistema adoptado, estd-se sujeito a um
érro de 180°, porque o quadro ou os quadros, dando
a direcco do pdsto emissor ndo definem a sua
situacdo dentro desta direcgdo.

Consegue-se evitar éste inconveniente por pro-
cessos vdrios, dos quais o mais simples é combi-
nar um efeito antena com quadro (sistema Telefun-
ken), sistema americano ou «<homing-system», etc.);
sébre um guadrante, uma agulha indica o éngulo
avido-pdsto emissor e rumo do avido.

Um outro processo, é a utilizacdo da rddiobussola.
Esta é constituida por uma biissola combinada com
um receptor rddiogoniométrico, regulado para uma
determinada estagdo fixa.

Desta maneira, uma mudanga no rumo do avido
traduz-se numa variagdo da corrente recebida e
esta variagdo € suficiente para pdr em marcha um
servomotor que, ou d& a indicagdo do desvio (por
meio dum alarme, por exemplo) ou éle préprio vai
executar a manobra de voltar co rumo, actuando
sébre o pildto-automdtico.

Os vdrios modelos de rddiobiissolas em uso (L.
M. T., Telefunken, Lear, etc.), embora constitucam

solugdes cdmodas e perfeitas, apresentam, aindg,
o inconveniente do seu elevado péso (cérca de 20
quilogramas) e o de serem instrumentos bastante
delicados.

Devemos dizer, ao concluir esta resumida refe-
réncia aos rddiogoniémetros, que a utilizagdo
déstes aparelhos, de noite, da lugar a erros, se se
nao torna impossivel.

Atribue-se ao Heaviside — camada icnizada da
alta atmosfera — a deformacdo do campo das on-
das eléctromagnéticas que origina agquela anoma-
lia, supondo-se que o quadro recebe, ndo sé a
onda directa, mas também o onda reflectida sdbre
aquela camadda.

Pretende-se compensar o efeito noite substituindo
o quadro por uma combincgdo de quadros ou de
antenas, que s6 seja sensivel a onda directa.

Os rdédiofarois, muito vulgarizados nos E. U. A.,
facilitam imenso a navegacdo cérea.

S&o emissores dando feixes hertzianos bastante
estreitos e orientados, balizemdo eixos.

Esquema do funcionamentc dos radiofarois de aterragem

A —Pésto emissor

B — Baliza de posigao, n.® 2

C — Baliza de posigdo, n.° 1

D — Caminho seguido pele avido oo aproximar-se do
aerdédromo

E, F e G—Linhas de campo de intznsidade constante

Podem utilizar-se ondas médias e ondas curtas
e, nos do primeiro tipo, hd que distinguir:

Radiofarois de feixe director fixo. Por uma com-
binagdo conveniente de ontenas e quadros sdo
bdlizados vdérios eixos e de maneira que, um re-
ceptor colocado num eixo, ouve um sinal —em
geral um trago continuo — enquanto gque outros,
colocados & esquerda ou & direita, ouvem sinais
diferentes daquele e diferentes entre si. Desta ma-
neira o aviador sabe, em qualguer momento, a sua
posigdio em relacdo ao eixo balizado e, para o
seguir, ndo tem mais que ouvir constantemente o
mesmo sinal.

O clostamento do rumo pode — por intermédio
de «rellais» e servomotores — provocar o funciona-
mento dum dalarme ou a mcnobra do piléto automd-
tico, para voltar do rumo.

Rédiofarois de feixe girante, Sdo constituidos por
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um guadre emitindo um feixe hertzicno estreito e
animado de movimento de rotagdo uniforme, de
velocidade conhecida. Cada vez que o feixe tem
a orientagdo Norte-Sul, hd a emissdo dum sinal
porticular, de mode que, medindo o tempo que
decorre entre a cudigdo déste sinal e o extingdio
do som — posigdo do feixe normal & linha avido-
-posto emissor — calcula-se facilmente o dngulo
avidio-radiofarel, Norte-Sul geogrdfico.

Os rddiofarois usando ondas curtas séo de feixe
fixo e o seu principio é andlogo oo j& referide no
caso das ondas médias.

ATERRAGEM RADIODIRIGIDA

Vejamos, agora, comeo cctuam os rddiofarois de
aterragem.

J& sendo possivel navegar, sem visibilidade ex-
terior, tornava-se necessdrio poder-se aterror nas
mesmas condicoes,

Trateve-se dum problema fundamental na regu-
laridade do funcionamento duma linha cérea e a
suct solugdo, j& conseguida, embora ainda ndo ge-
neralizada, é a seguinte :

Conduzide o avido co seu destino, pelos pro-
cessos de navegagdo referidos, instrumentos espe-
ciclmente adaptados, guiam-no em altitude e em
direcgao, obrigando-o a uma linha de descida até
junte co solo, & entrada do aerddromo onde aterra,
sem o risco de encontrar obstdculos pela frente.

Os rddiofarois de aterragem podem usar ondas
médias e curtas, mos os mais empregados utilizam
ondas ultra-curtas (9 metros no sistema Lorentz),

Por uma combinacdo conveniente de antenas ver-
ticais o eixo de aterragem fica bem defendido, de
modo que, um indicador colocado & frente do pildto
diz-lhe se éle segue aquele eixo ou se déle se
afasta. A entrada do aeréddromo e o uma distén-
cia de cérca de 3 Kms. estdo colocadas outras duas
balizas radioeléctricas (comprim. de onda, 7.90 m.)
de leixes herizianos muito estreitos e normais ao
eixo de aterragem. Ao passar na vertical daquelas,
aparelhos especiais indicam co pildte a altura a
que o avido se enconira acima do sclo; a condu-
¢do do aviGo em daltitude é feita obrigando-o a

iale!
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Na Granja do Marqués, Sintra,
onde estd& o nosso melhor aerédro-
mo, o seu estado presente — di-
mensdes e obsté&culos —ndo acon-
selham a instalagdo dum radiofarol
de aterragem. A fotografia repre-
senta, pois, o esquema duma ins-
talacdo, aproveitando-se as dispo-
sicdes mais favordaveis

A — Pésto emissor
B— 2" Baliza de posicac

sequir a curva de equipoténcia das ondas emitidas
pelo radiofarel que baliza o eixo de aterragem.
Desta maneira um instrumento dendo aco piléte o
indicacéio de que o percorre, conduz o avido —
com « velocidade da linha de descida mais conve-
niente — até ao solo.

Se a necessidade de se comunicar duma estacdo
fixa com um avido — dando informes meteorcléd-
gicos de regites a sobrevoar, indicagoes sébre o
rumo e altitude o seguir, etc. —torna o papel da
rddioelectricidade, ndo sé importante, mas indis-
pensdvel & seguranga em vdo, a possibilidade de
se garantir cutomdtica e mec@nicamente, a con-
dugéio, & disténcia, dum avido — eliminando pos-
siveis erros devidos & md pilotagem, cansago do
pildto, md recepcdo e interpretacdo dos despachos,
etc. — valoriza-o extraordindriamente.,

Nao deve haver, porém, o perigo da concorrén-
cia : nunca o pildéto automdtico poderd substituir o
Homem, porque, se em t8das as modalidades da
actividade humana o senso é gualidade indispen-
scvel para o triunfo, na Aviagdo, mais gque o sim-
ples senso, o senso oportuno, é um factor primor-
dial e gque se ndo pode exigir, por enguanto, «
uma mdgquina.

O piléto aqutomdtico é, e serd sempre, um colabo-
rador excelente :

— para um avido comercial, feita a descolagem e
tomada a altura necessdria, éle monterd o rumo,
sem as deficiéncias préprias do piléto humano, per-
mitindo «a éste, ndéio s6 o descanse, mas até, o seu
aproveitamento como mecdnico ou como rddiotele-
grafiste ;

— para um avido militar pode prever-se éste exa-
géro: a partida duma esquadrilha rddiccomanda-
da, a-fim-de cumprir uma missdo de bombardea-
mento, aterrendo uma vez ela terminada, sem expdr
a riscos o elemento pessoal, tdo necessdrio e, pela
sua prépria natureza, tdo sujeito a baixas.

Eis em que consiste a utilidade do problema da
pilotagem cutomdtica —em vias de uma solugdo
definitiva e convincente — que, se representa um
progresse da técnica eléctrica e rddiotelegrdfica, é
a causa da meior conguista realizada dentro da
Aviagdo.



Angola e a aviacdo

pelo capitdo aviador Arantes Pedroso

Durante a minha recente estada em Angola, por motivo do
levantamento fotogramétrico da planta da cidade de Luanda,
tive ocasiGo de ver |4 coisas muito interessantes. E o que mais
me feriu a atencdo foi — como hei-de dizer? — uma espéce
de efervescéncia patridtica, que tem produzido maravilhas.

Angola é bem digna da mais carinhosa atencGo da Metré-
pole, pois nenhuma colénia mais que Angola estd presa a Me-
tropole por lacos morais indestructiveis. Déles é fruto a agita-
cdo patridtica que, no meio da crise econdémica da Cclénia, tive
ocasido de observar, como disse. Bastaram os boatos que, ulti-
mamente, tém sido postos a circular de pretencdes de outros
nacdes sobre Angola, pora que os colonos, esquecendo diver-
géncias ideolégicas e — mais do que isso — as préprias dificul-
dades financeiras agravadas pela baixa de cotacdes dos géne-
ros, se unissem todos em térno da bandeira da Pdatria. Foi assim
que nasceu o Aelo-Clube de Angola.

O Aero-Clube de Angola teve, ali, um motivo de gestagde
muito especial. A tentativa vinha ja de longe, dentro do ponto
de vista meramente desportivo, mas, a-pesar-dos esforgos
empregados, sem ter chegado a realizagdo. O que lhe deu vida
e o tornou uma realidade interessante foi, efectivamente, ©
objectivo patridtico aticado pelas ambigbes das Poténcias sobre
a Colénia. O Aero Clube nasceu, principalmente, para fazer
aviadores que, na emergéncia, se mobilizem em defesa de
Angola.

Duas podercsissimas fércas de execug@o encontrou, no ca-
pitéo Pereira de Barros, o edificador material da instituigdo, e
no capitdo aviador Joaquim Baltazar, instrutor da Escola de
Pilotagem, e a alma apaixonada de tudo aquilo. Se se ouvisse
o enternecimento, o carinho, com que Baltazar se refere & sua
Escola e ao Aero-Clube... L4 se lhe meteu na cabeca que
ha-de pér, em Angola, téda a gente a voar e, se lhe dao
tempo, nem Os cegos escapam.

O Aero-Clube ndo conta ainda um ano de vida. Pois, @
data em que deixei Luanda, tinha id sete pilotos brevetados e
dez, da segunda escola, j@ todos largados e adestrados,
devendo, dentro de 10 ou 15 dias, prestar provas para o
diploma. Quere dizer: quando o Clube completar um ano de
existéncia, deve ter feito, pelo menos, duas dizias de pilotos.
Mas o que mais me admira é a idade dos aluncs. Com excepgdo
de poucos, entre os quais uma menina de 20 anos, leve coma
uma pena, sdo todos homens ja entrados em idade, com res-
ponsabilidades de vida e familia hd muito constituida. Entre
éles, por exemplo, o Dr. Videira, com qudsi 49 anos, seis filhos
e uma respeitabilissima careca. E muitos outros, tendo dobrado
ja o vértice dos 40. Tudo se féz sem qualquer auxilio material
do Estado. Os colonos, compreendendo a utilidade
e elevados fins do Clube, éles sozinhos, tém feito
o sacrificio, em quotas, subscricdes, lotarias, etc.,
de custear a instalagdo, apetrechamento e manu-
tencdo. A ideologia da Pdtria é a dnica coisa
que nem o infortinio, nem o sol, ali queimam, E
o Aero-Clube possui j@ um avidgo «Cessna» para
trés passageiros (foi néle que fiz a fotografia
para a planta de que falei), uma avioneta
«Moth», dois «Cub-Taylor», e estd aguardando
a chegada dum «Tiger Moth» que j& encomen-
dou. Féz uma linda pista e tem um excelente

«hangar», com dependéncias para oficing, «bar», escritdrio, etc.

Os consértos sdo rdpidos e seauros. NGo ha dificuldades no
trabalho de autogénio, e o mecanico de avido, sargento Pe-
dro Gomes, que la estd em servico, é um «virtuose» inegua-
lavel na sinfonia das reparagdes. Em alguns dias, um avido
partido volta aos ares, de costelas novas, pernas soldadas e
pintadinho de novo e a preceito. Ndo foi sem surprésa que vi
a perfeicdo e rapidez déstes trabalhos.

Isto s6 é possivel pela fé, pela harmonia, pela camarada-
gem que junta toda aquela gente, e, @ roda dela, a Coldnia
inteira. Nem sdo rapazes que ali andem contrariados,
como garotos de colégio, nem homens a quem a necessidode
impusesse aquele «frete». Sdo camaradas amigos que o mesmo
ideal desportivo e patridtico reliniu. Quando um aluno é lar-
gado, € uma alegria geral que sempre atinge o auge ou num
suculentissimo e bem regado almégo, ou numa festa com lauta
ceia oferecida aos colegas, familias e convidados, pelo nove
«borracho».

Este termo é uma graca que ficou. Num daqueles almocos,
num brinde, um dos alunos descreveu o capitdo Baltazar
como o pombo, ensinando os «borrachos» a voar, até a picada
em que os larga do ninho. E rematou, aproveitando o duplo

sentido da palavra — que, pombos aviadores, talvez nem todos
ficassem, mas que «borraches», com certeza. Dai a alegre
designocdo que se deram os préprios alunos da Escola. Ora,
os tais borrachos, com o pombo, seu mestre, e com a Direccde
do Clube, vivem néle uma vida constante, tirado o tempo dos
seus afazeres profissionais, em bom entendimento e num espi-
rito de camaradagem e carolice por aquilo que faz bem até
a quem, como eu, s6 de relance por 1@ passou.

Por isso mesmo, julgo que as estagdes oficiais devem olhar
por aquilo, prestar-lhe atengdo, dar-lhe tdda a forga de lega-
lidade nacional e internacional, para que se ndo perca um
esforco que tdo bem se inicia e tdo util pode tornar-se para o
Pais. De resto, o sr. Governador Geral da Coldnia tem, nesse
sentido, feito tudo quonto na suc mdo tem estado, além da
inteligente simpatia com que anima a iniciotiva. Dé-lhe a
imprensa o auxilio da sua propaganda e aplauso, que a bem
da Nacdo o fazem, cuido eu. Por mim, ndo seria justo nem
bom portugués se a favor do Aero-Clube de Angola ndo fdsse

o meu primeiro gesto, depois do regresso.

Um grupo de aviadores civis de Angola, vendo-se ao centro
o seu instrutor, Capitdo Baltazar. A esquerda déste, a primeira

aviadora diplomada naquela colénia




Impressées duma viagem

Consideracdes sdbre
campos de aterragem

Realizédmos, h& pouco, uma viagem de navega-
¢ao aérea a volta do Pails, que nos sugeriu a ideia
de fazer algumas consideracces sébre o momen-
toso assunto dos campos de recurso.

Por a «Revista do Ar», num dos seus nimerocs
anteriores, se ter j& referido, em artigo de fundo,
aos aerédromos como questdo vital da Aerondutica
Nacional, ndo nos deteremos no estudo complicado
das infrastuturas, limitendo-nos a dar pdlida nogdo
do que vimos em matéria de campos de aterragem
por essas provincias fora.

Ndo apresentaremos doutrings, nem nos propu-
remos resolver o problema; apenas procuraremos
orientar a opinido piblica com estas despretencio-
sas notas de viagem, focando a necessidade de
cuidar criteriosamente das pistas existentes, tornan-
do-as praticéveis, e as vantagens de aumentar o
seu exiguo numero, sem o que a Aviacde Civil
naoc poderd progredir.

Tivemos ocasidio de constatar que o maioria dos
campos sdo resultante da iniciativa particular, pro-
duto de algumas boas vontades, mas que, pela {alta
de amparo das entidades competentes e do quxilio
do Estado, —que se limita muitas vezes a reco-
nhecé-los —, originam uma obra imperfeita nuns
casos ou mesmo sem condigoes na meaior parte das
vezes.

Este desinterésse confrangedor &, qudsi sempre,
chuva fria que estiola as melhores intencdes ; e ao
ver sem gjudd o seu sonho de entusiastas, quantos
ndo votam a um cruel abandono a sua obra cari-
nhosamente comecadal

Urge remediar éste estado de coisas, subvencio-
nando-se iniciativas louvdveis e procurando mes-
mo, que as inst@ncias superiores por seu livre
alvedrio produzam obras de fomento que se im-
poem e procurem o desenvolvimento do trédfego e
das redes aéreas do Pais.

A Aviagdo tem provocado uma renovagdo nd
mentalidade burguesa e acanhada do nosso meio,
mas é indispensdvel que ela seja mais ampla. H&
sobretudo que orientar técnicamente os poucos ani-
madores gue por felicidade ainda existem entre
nds.

Tivemos ocasido de observar, em Lagos, o inte-
résse da Comissdo de Turismo daquela cidade, em
dar ao seu campo possibilidades efectivas de utili-
ZaQgdo sem Os riscos que agora se nos antolham.
A propésito, diremos que o sr. CapitGo Humberto
da Cruz, a quem foi pedido o seu conselho sébre
as obras urgentes a efectuar, alvitrou que f6sse soli-
citada superiormente autorizacdo para ser fotogra-
fada aquela regido, podendo-se assim facilmente
indicar com precisdo os melhoramentos a introdu-
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Zir, para o seu aproveitamento com um dispénd:=
minimo.

As circunsténcias especiais déste campo, estar
situado préximo do Oceano, em terrenos alagadi-
Gos com as marés, tornam pouco aconselhdvel o
emprégo de verbas tendentes ao seu alargamento,
que melhor podem ser empregues, utilizando o que
estd feito, na construgdo mais prdatica e efectiva
de faixas de rolagem, que podem ser indicadas na
fotografia aérea por quem de viso conheca os
campos.

Ainda sdbre o ponto de vista de falta de orien-
tagdo técnica da maior parte dos dirigentes das
pistas, que é apenas contrabalangada pelo grande
entusiasmo e boa vontade gue manifestam, que-
remos dizer que os campos de Braganca, éste com
regulares condigdes naturais, e os de Alijé e Ama-
releja, com entradas desafogadas mas de mais
reduzidas dimensdes, podem ficar bastante prati-
cavels com insignificante despesa desde que pen-
sem em niveld-los, para o que apenas se requere
um pouco-de boa vontade das Cémaras corres-
pondentes. H& que perder um pouco a mania que
os avides se destinam « arriscados corta-matos ou
perigosas acrobacias em terra e é igualmente in-
dispensdavel que as entidades competentes se con-
vengam que os aerddromos hoje sdo necessdrios
ao progresso das povoagdes como todos os outros
factores de ordem econémica.

Hoje em dia a linha férrea vé deminuir o nii-
mero dos seus passageiros a faver dos servigos
de camionagem, que ndo tendo «a rigidez dos horé-
rios daqueles, tem ainda a vantagem de serem
mais acessiveis a tddas as bdlsas. Amanhda, esta-
mos certos, estes ultimos cederdo o passo co mo-
derno avido, cuja multiplicidade de emprégo vai
j& hoje sendo compreendida em Portugal.

Em Arraiolos, que possue um belo campo de
recurso com Optimas condigdes naturais, que per-
mite em qualquer altura o desdobramento e que
tem um aero-clube de organizacdo modelar, como
desejariamos ver muitos no nosso Pais, consta-nos
que o avido do Clube tem sido j&@ empregado por
lavradores para pagamento aos assalariados em
propriedades distantes com economia de tempo e
talvez mesmo de dinheiro.

De igual modo procede o engenheiro e lavrador
Pequito Rebélo, entusiasta inegdvel e propagan-
dista extrénuo da aviagdo civil na nossa terra, que
a lavoura procura aplicar com proveito o seu avido.

Voltando ao assunto, apds esta pequena digres-
s@o dedicada cos profanos, diremos que em ma-
téria de organizagdo de aviagde civil justo é tam-




bém pér em relévo a do Aero Club de Braga, a
que um grupo de entusiastas tem dado o melhor
do seu labor e mocidade, dispostos a tornar a sua
obra perdurdvel e engrandecer as tradigdes da
sua terra natal,

Pena &, porém, gue o campo, de piso rasodvel
e bem cuidado em certos pormenores técnicos,
tenha tdo mds entradas por se achar cercado de
intmeros obstaculos naturais e artificiais. Alguma
colsa se féz tendente a melhord-lo, mas que ainda
é insuficiente. E preciso também que o Estado se
digne cuxiliar esta iniciative, tanto mais que, pela
sua posi¢cdo, Braga tem enorme import&ncia aero-
ndutica debaixo deo duplo aspecto estratégico e
comercial, o que sucede também com Braganga,
como o prépria MissGo Inglesa o reconheceu

De todos o que menos nos agradou, ndo falendo
no de Lagos, fol sem davida o de Viseu. Pequeno
e acidentado, com a agravante de estar situado
numa regido de ventos sem caracteristicas domi-
nanies e instdveis. Além disso o prépria natureza
do solo, saibroso, originando o levantamento de

Instalacdes do campo de Arraiolos

poeiras quando o avido rola ou se experimentam os
motores, é de molde « afectar estes, actuando como
esmeril desgastante ou depositondo-se mesmo nos
seus orgdos mais vitais.

Viseu, cidade das mais graciosas e florescentes
da provincia, tém porém recursos de toda o espé-
cle, para arranjar um campo digno do seu nome
e que sem desdourc possa ombrear com os de
outras localidades menos impertantes mas mais
bem servidas de campos.

Basla que se empenhem nisso os interessados
e envidem os seus esforcos para conseguir o auxi-
lio de gquem de direito, que se limitaria, por agora,
ao arrelvamento do campe, e a tornar-lhe as suas
entradas mais francas.

Reconhecemos, porém, gque um dos males que
visa éste como oulros campos, € o ostracismo «
que s@o volados pelos préprios aviadores que gé
de longe em longe os utilizam, quer por prudente
defensiva, dadas as acanhadas dimensdes da maio-
ria, quer por estarem longe dos centros populacio-
nais e consegilentemente pelas difliculdades de
transporte.

Acresce ainda, que os aviadores militares, que
mais o miude os poderiam visitar ndo o fazem
por taxativamente estar estabelecido o emprégo

de bases militares, para a efectivagdo das provas
obrigatérias, e pelas diliculdades de conseguirem
autorizagdio para aterrarem em pistas estranhas.

Em Faro, por exemplo, sentimos precisamente
ésse desconiférto prépric de gquem quer ser agra-
ddvel e ndo lhe aproveitam os servigos. Em vir-
tude désse abandono os proprietdrios do campo
resolveram abrir-lhe, por qualquer razdo, uma vala
para escocamento de dguas, facto que nestas colu-
nas verberdmos, mas que em si tem atenuantes,
como vemos,

Aproveitamos o ccasido, j& que ndo nos faleceu
a coragem para na altura prépria condenarmos,
para agora manifestarmos a nossa sincera alegria
vor ter desaparecido ésse despropositado talhe no
terreno, o gue permite ja a aterragem em boas
condigtes. E foi com prazer gque sentimos sob s
rodas do nosso avide, ¢ piso suave e bem cuidado
daguele agerdédromo, que peca contudo pela sua
pequenez e pela mda entrada que apresenta na
direcgtio Sul-Norte, em virtude dos fics telegrdiicos
existentes.

Provou-se, porém, gque o entusicasmo ndo se
extinguira. O logo sagrado estava latente sob as
cinzas e bastou a noticia da ida co sul de avices,
para que tudo se recompusesse, mercé de boas
vontades.

De tudo gquanto digo se infere que é essencial,
antes de mais nada, cricr uma mentalidade do
Ar, dilundir o espirito Aerondutico, sem o misti-
cismo de ouirora, mas com o aspecto prdtico do
presente, como a Revista tdo denodamente o tem
proclamado.

Encaremos a Aviagdo como um desporto tdo
salutar come emotivo, vejamo-la como um meio de
transporte rdpido e seguro, que mais perto nos
coloca dos nossos irméos das Colénias longinguas
e vejamo-la, ainda, como expressdo mdxima da
drea para assegurar a Paz ou como arma pode-
rosa ao servigo da Nagdo, na defesa legitima do
nosso patriménio, em case de conflito.

Criado ésse ambiente aerondutico, crientem-se,
ensinem-se os Interessados, o0s gue querem pro-
dugzir, e disponha-se o Estado a dar ndo sb6 o seu
aplauso como, também, o seu apoio material, que
algo se hd de obter de ttil e proveitoso para o
Pais.

Num periodo de lortalecido e vigoroso espirito
nacionalista, em que as directrizes do Estado, se
consubstenciam na revolugdo completa de usos e
costumes, idecis e crencas, e se procura ‘engran-
decer ao mdximo o nome da nossa Pdtria, bem
fica que se construa uma golida e bem dirigida
mentalidade aerondutica para que se possa elevar
bem alto o nome da Aviagdo Portuguesa.

EDGAR CARDCSO

REVISTA DO AR N.>* 2 E 3

Por se encontrarem totalmente esgotados e para satisfa-
zermos numercsos pedidos de assinaturas, adquirem-se todos
os exemplares déstes numeros, ao preco de venda avulsa
(4%09), que sejam presentes, em bom estado, na Administra-
cao da Revista.
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Sabedoria do Aviominiaturista

Temos o esqueleto do Gavido completo, com os
dois pedacinhos de junco colados e amarrados na
fuselagem, confome se vé nos desenhos 1 e 2, e que
servirdo para prender a asa. Se o construtor quiser
fotografar o aparelho antes de o formar, aproveita a
ocasido, nao deixando de lhe dar um fundo escuro,
para que todos os pormenores do aparelho se desta-
quem e sobressaiam, visto o choupo ser madeira
branca.

Vamos agora cobrir ou forrar. Numa félha de pa-
pel Jap@c cortam-se trés pedacos correspondentes a
cada uma das faces da [uselagem, mas de modo que
excedam um pouco a superficie a forrar; untam-se as
duas longarinas superiores com cola, e aplica-se sébre
elas a tira de papel correspondente, tendo o maximo
cuidado em que o papel nao faga pregas nem rugas.
esticando-o com ¢s dedos para o lado de fora, Com
uma lamina de barbear apara-se o que sobrar de
papel. Procede-se do modo anteriormente descrito
relativamente as duas outras faces da fuselagem.
Enquanto a fuselagem seca, vamos cobrindo o plano
vertical (deriva), também com um pedago de papel
para cada lado, sempre bem esticado e liso. De igual
sorte para o plano horisontal (estabilizador),

A pratica adquirida com a cobertura destas partes
do aparelho deu um pouco de a-vontade para entrar-
mos a cobrir a parte mais delicada, que é a asa.
Tiram-se medidas e cortam-se seis pedagos de papel
que correzpondam, sempre por excesso, dois a parte
central (intrados e extrados) e quatro as extremida-
des (também intrados e extrados). Comeca-se pela
face inferior
(intrados) da
parte central,
colando o
papel apenas
aos bordos de
atague e de
saida e as duas
nervuras extre-
mas; depois
passa-se as ex-
tremidades,

O construtor por-
tuense, sr. César
Abbott e uma das
s uas miniaturas
com motor de ex-
plosao

' A

Secgdo dirigida por Ricardo de Sousa Lima

ainda no intrados, aplicando o papel sdbre o que ja
estd colado na parte central, a partir da dltima ner-
vura da referida parte central, e colandp sempre nos
bordos de ataque e de saida, até aos bordos margi-
nais, sobre os quais se cola também, voltando alguns
milimetros de papel sdbre o extrados. Actua-se da
mesma maneira para forrar o extrados.

Estando tudo bem séco humedece-se o papel com
adgua. com a mao molhada ou com um pulverizador,

Interessante aparelho de asa baixa, com motor de borracha,
construido pelo sr. Joao Percira da Silva, do Porto

e colocam-se em seguida todas as pecas no estaleiro,
bem assentes e sequras, e deixa-se secar, Depois de
séco o papel fica perfeitamente esticado e liso.

E agora a ocasido de dar uma demado de avionine
sobre tédas as superficies de papel do aparelho, com
um pincel muito macio e flexivel, ou a pistola. Logo
que todo o parelho tenha recebido a camada de avio-
nine, prendem-se novamente as diferentes pecas no
estaleiro, de modo que repousem sébre as faces hori-
sontais. Que a asa fique bem assente e présa durante
a secagem ¢ absolutamente indispensavel, pois de con-
trario empena e inutiliza-se, A secagem deve durar
pelo menos 24 horas. Podera dar-se nova camada de
induto (avionine), convindo que a temperatura
minima déle no momento da aplicacdo seja de 20
graus centigrados,

Entremos na parte final do trabalho de constru-
gdo — montagem e ensaio. Coloquem-se as empena-
gens nos respectivos lugares. Debaixo do bordo de
saida do estabilizador, e sébre a fuselagem, colo-
que-se um pequeno calco de cortica (fig. 1) de medo
gue aquele fique paralelo & fuselagem. Ponha-se a asa
no seu lugar, conforme o desenho 1, e prenda-se a
fuselagem com dois braceletes de borracha, cruzados
sobre o extrados e engatados nos juncos. Vamos
agora centrar o Gavido. Pega-se no aparelho pelas
extremidades da asa e, de cada lado, pde-se um dedo
debaixo da longarina 3<3. E preciso absolutamente




que, sustido desta forma, o aparelho se equilibre
sozinho e a fuselagem fique horisontal. Com gréo-
zinhos de chumbo, ou a falta déles, com quaisquer
pedagos de chumbo, mesmo de capsulas de garrafas,
aumenta-se ou diminue-se o lastro na cavidade do
nariz da fuselagem, até que o aparelho fique conve-
nientemente centrado. S6 depois de se obter a equili-
bragem perfeita é que se deve ensaiar o voo.

Este ensaip far-se-a de preferéncia num terreno
com erva, em tempo calmo, lancando o aparelho con-
tra o vento, um pouco inclinado para baixo, um pouco
a picar. O aparelho deve partir e pousar rapidamente,
sem tentar subir. Neste caso, aumentar a espessura
do cal¢o de cortica em algumas décimas de milimetro;
o novo véo serd maior e a aterragem mais suave. Se,
pelo contrario, o aparelho se encabritar e cair sdbre
a cauda, ha que reduzir a espessura do cal¢o de inci-
déncia do estabilizador. Ao cabo de varias experién-~
cias chegareis a obter a afinac@o éptima. E entdo a
oportunidade de tentar vdos mais longos, langando o
aparelho duma colina, @ méo, ou com fio, correndo,
ou com cabrestante. Sébre éstes modos de lancamento
falaremos noutra ocasido.

O construtor do Gavido que, ja familiarizado com
o aparelho, quiser realiza-lo novamente, mas de modo
a obter, ao fim da construcdo, o mesmo pairador bas-
tante mais leve, farad as seguintes modificacdes nos
materiais:

O nariz e as cavernas da fuselagem, de balsa.
Estas altimas, sem orificios, terdo 3 m/m de espessu-
ra. As nervuras da asa (sem orificios) e do estabili-
zador e os bordos marginais da asa, de balsa de
2 m/m. A longarina central do estabilizador, de balsa
de 312 m/m. Igualmente de balsa (2 m/m) o peda-
cinho que se cola na extremidade da deriva, por baixo
da longarina de choupo (2 X 5 m/m e contra o junco
(fig. 5), e a placazinha (3 m/m) com um furo por
onde passa o tubo de aluminio que suportara a de-
riva. As restantes pegas sdo de choupo (longarinas),
bambu, junco e tubo de aluminio, como na construcéo

Esqueleto da miniatura do pairador «R-15»,
construida pelo sr. Carlos Uhl Mota, de Parédes

anterior. Desta forma, o péso do Gavido devera ser,
aproximadamente, de 200 gramas.

Na construgans tudo choupo pode ainda obter-se
mais levesa na fuselagem, fazendo, em vez de duas
aberturas circulares, uma s¢ triangular, nas cavernas,
sem prejuizo da resisténcia. Nas nervuras das asas
também se podera tirar ao péso, aumentando as aber-
turas indicadas, e abrindo outra no tér¢o posterior da
nervura, mas tendo sempre o cuidado de nédo deixar
nenhum vao na vertical dos entalhes para passagem
das longarinas, pois essa zona ndo deve, de modo
algum, ser enfraquecida,

Uma esqua-
drilha no
aerédromo de
Paramos (Es-
pinho) pron-
ta para voar.
Em segundo
plano —o
nariz dum
«Yickers», ao
natural

O 2.9 concurso de miniaturas de avides
do Aero Clube de Braga

Visto que o 1. Concurso Nacional de Aviominia-
turas que esta Revista organiza, so tera realizacio
para fins de Agosto, principios de Setembro, as aten-
¢Oes dos aviominiaturistas portugueses concentram-se,
para ja, nos Concursos de efectivacio mais proxima.
Assim, e por ordem cronolégica, temos em Maio
corrente dois Concursos escolares — o do Departa-
mento Aeronautico do I. S. T. e o do Liceu Rodri-
gues de Freitas (Pérto)—talvez ja realizados quando
estas linhas forem publicadas; e em 26 de Junho
préximo o 2.° Concurso do Aero Club de Braga,
prova que pode considerar-se classica, pois o orga-
nizador esta firmemente disposto a fazé-la disputar
uma vez em cada ano.

Do calendario de 1938, aqui inserto no n.° 6, o
2. Concurso do Aero Clube de Braga &, sem des-
primor para os restantes, o mais importante de quan-
tos se projecta levar a efeito no norte do Pais. E a
prova da sua importancia esia no facto de, ainda a
alguns meses da sua realizagdo, despertar enorme
interésse e entusiasmo entre os construtores nacio-
nais, que, em vista désse Concurso, trabalham afano-
samente na construgdo e afinagao dos seus aparelhos.

Se é certo que no sul se procura construir ¢ fazer
voar miniaturas no sentido de obterem boas classifi-
cagoes, também no norte, mormente no Porto, e ainda
em Braga, as experiéncias que véarios amadores tém
feito permitem-nos antever um Concurso fértil, nio
s6 em concorrentes, mas, especialmente, em bons re-
sultados.

No 1.° Concurso, por circunstiancias véarias, uma
das quais foi o fortissimo vento, e outra a inocéncia
da grande maioria dos construtores, nao se conseguiu
voo mais demorado que um de 18 segundos. Este ano,
se as condicbes atmosféricas forem menos ingratas,
os 60 segundos devem ser superados por alguns con-
correntes, podendo, até, os 2 minutos serem alcan-
cados e excedidos, se as ascendéncias térmicas favo-
recerem as provas,

Quanto ao numero de concorrentes, ¢ de esperar
que seja notavel. O ano passado, quando a Aviomi-
niatura comecava a balbuciar em Portugal, a meia
diizia de meses, apenas, da campanha de propaganda
aberta em «O Comércio do Pértos, conseguimos
retinir no Aerddromo de Palmeira (Braga), cérca de
20 construtores com o total de 24 aviominiaturas.
Este ano, ha s6lidas razdes para contar com bastante
mais numerosa representacao,

Seria a todos os titulos interessante e sobremaneira
conveniente para a propaganda e para o aperleicoa-
mento dos nossos construtores, que concorrentes do

(Continua na pag. 30)
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No Aerc-Clube do Ribatejo,
com séde em Tancos, realizou-se
ha dias, com grande sucesso, a
experiéncia de vd0 com um peque-
no avido, construido pelo Ten. de
Engenharia Armando de Mesquita
Pereira Cosme, tipo «Red Zephir»,
equipado com um motor «Baby
Ciclone» de um cilindro, com 1/5
de CV. de poténcia.

A célula é feita de «balsa»,
madeira de fraquissima densida-
de, e o entelagem de papel bam-
bu, revestido de verniz especial.
Rodas tipe «ballon». O avido, depois de
abastecido com um decilitro de gasolina,
foi pésto em marcha, de face ao vento.

Rolou na pista, elevou-se elegante-
mente até uma altura de trinta metros,
descrevendo uma longa curva, e féz de-
pois  uma campanha,
quando se acabou a gasolina.

O sr. Tenente Pereira Cosme, qus
continua trabalhando nas suas experién-
cias, foi muito felicitado pela assistén-
cia, que erg enorme.

aterragem de

MISSAO A ALEMANHA

Chegaram j& a Portugal os Srs.Capi-
tdo Pimenta, Tenente Costa Franco,
Alferes Pavia, Sacadura Falcdo, Dias
Costa e Bardo da Cunha, que & Alema-
nha foram recepcionar os 10 avides bi-
motores Ju-86, recentemente adquiri-
dos pelo Estado.

Os referidos aviadores receberom ins-
trucdo na Escola de véo sem visib'lidade
de Brandis, onde ainda se encon-
tram em especializacdo os restan-
tes componentes da Missdo, srs.
Major Pinheiro Corréa, Capitdes
Costa e Ciriaco, e Alferes Euri-
pedes.

Regressaram ja
Alemanha os srs. Cap. Caldeira
Pires, Cap. Costa Macédo, Ten.
Figueiredo, e Ten. Mira Delgadc.

também da

AVIACAO CIVIL

O Aero Club de Braga inau-
gurou hd pouco uma espléndida
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O sr. Ten. Percira Cosme, afinando o aparelho

séde, mesmo junto ao seu campo, o que
vem valorizar a obro desta simpdtica
agremiacdo, que em breve vai possuir
mais um avido para instrugdo e treino.

— Formados pela Escola déste Aero
Club e sob a direccao do sr. Tenente Joao
Ribeiro Ferreira, obtiveram o diploma de
pilotos de turismo os senhores José Es-
teves de Aguiar, Vasco Sameiro, o con-
sagrado «ds» do volante, Bernardo Mo-
rais e Sousa, Fernando Ferreira Maga-
Ilhaes, Cas‘miro Lopes Guimardes, Antd-
nio Transmontano de Carvalho e Rogé-
rio Maia Viana de Carva'ho.

Porto

Prestaram provas em Espinho, no
passado dia 7 do corrente, tendo obtido
as cartas de piloto, 7 dos alunos inscri-
tos no Curso do Aero Club do Pérto, que
funciona no Campo Militar de Paramos.

O jdri era constituido pelos delega-
dos do Conselho Nacional do Ar, sr. Ca-

O mesmo aparelho em pleno voo

sitdo de Aerondutica Frederico de
Melo e Tenente de Aerondutica
Jodo de Freitas, e pelo represen-
tante do Aero Club local, sr. Jor-
ge Novais,

Arraiclos

O campo de Arraiclos, que dis-
pde dum espléndido campo, tem
sido muito visitado por avides ci-
vis e militares, no ndmero dos
quais se conta um bimotor «Dra-
gon» e um trimotor «Junkers»,
de Sintra.

Igualmente vérias entidades
oficiais tém ido vér esta pista, sendo
undnimes em manifestar o seu agrado
pelo seu belo arranjo e boas instalacdes
que dispde.

Num dos Gltimos dias do més passado,
o sr. General David Rodrigues, Coman-
dante da 3. Regidgo Militar, foi espe-
cialmente convidado para visitar aquéle
campo, tendo-lhe prestado a guarda de
honra um destacamento da Legido
daquela Regido.

Ao alméco, que foi oferecido em sua
honra, estiveram presentes os organiza-
dores do Campo Arraiolense, senhores
José e Bernardino Félix de Mira, Luiz
Félix, Bernardino Cémara Mirg, Ribeiro
Belga, o patrono do Campo, Tenente-
-Coronel Sintra, o instrutor da Esccla
de Aviacdo Joaquim Castro, e os oficiais
da patrulha de Alverca que andavam em
viagem de navegacdo a volta do Pais,
e que nesse dia ali aterraram.

Nesta Escola, em franca laboracée,
sncontram-se ja qudsi totalmen-
te largados os alunos que consti-
tuem o primeiro curso, e tém-se
efectuado numeraosos baptismos

de vdo.
Felicitamos os dirigentes da Es-
cola de Arraiolos, que justo é

vincar a sua amabilidade cativan-
te, pelo interésse que vém dedi-
cando & causa da Aviacdo, e pelos
bons resultados que vao colhendo
do seu esférco.

Escela Manuel Bramao

Em plena actividade, continua

. funcionando esta Escola de Avia-




cao Civil, onde até agora foram jé& di-
plomados 53 instruendos.

Estdo actualmente recebendo instru-
cdo, que € ministrada pelo piloto civil
Anténio Quortin, 28 alunos, dos quais
12 ja largados. Neste numero estdo
incluidos os elementos da Mocidade Por-
tuguesa que ali frequentam os Cursos
de Aviacdo com motor.

O Engenheiro Manuel Bramao esta em
negociacdes com a Casa Cub, para fazer
a fabricagdo déstes aparelhos em Por-
tugal, iniciativa que vem dor notavel
incremento @ indlstria gerondutica na-
cional.

Aero Club de Portugal

Foram jad aprovados socios extraordi-
narios 125 dos inscritos para a Seccéo
de Véo a Vela, criada recentemente por
éste Aero Club.

No nimsro daquéles figura a conhe-
cida desportista May MNorton, que, com
o pratica desta modalidade, mostra o
seu ecletismo e dé um belo exemplo as
raparigas da Capital.

Esperamos que o exemplo frutifique...

Inscreveram-se igualmente nesta mo-
dalidade, os pilotos civis Srs. Manuel
Bramao, Araljo e Quartim,

Os véos, que se efectuardo na Ama-
dora, devem ter comégo no principio do
préximo més de Junho.

Por essas pistas fora...
em Lisboa dois avides
Aeronca destinados respectivamente a
Escola de Aviacao Civil do Aero Club
do Ribatejo e a uma nova Escola em
organizacdo, que funcionard na Ama-
dora.

A Escola do Ribatejo ficard instalada
em Tancos, tendo por instrutores, sob a
direccao do Capitdo Moreira Cardoso,

Estao ja

oficiais daquela Base, e sécios do refe-
rido Aero Club.

O avido foi obtido por quotizacdo dos
seus associados, cujo numero, notavel
para o meio, or¢ga por centena e meia.

Quanto a Escola de Aviacdo de Lei-
ria— que possui um Optimo campo,
mesmo uma das melhores pistas de re-
curso do Pais, devido a iniciativa parti-
cular — a sua abertura estd depen-
dente da compra do aparelho, que deve
ser também um Aeronca.

O director da instrucdo, segundo
consta de fonte autorizada, é o Sr. Ca-
pitdo Tartaro,

Em Sousel, um grupo de legiondrios,
empenha-se em criar uma Seccdo de
Aviacdo, para o que conta perto de vinte

e tantos inscritos, no nimero dos quais
figuram duas senhoras.

Fazemos sinceros votos para que a
ideia va avante e a iniciativa se ndo
perca por falta de auxilio, bem como
dentro em breve possamos dar a noticia
que teremos mais aviadoras em Portu-
gal.

NéGo se compreende bem a relutancia
que a mulher portuguesa tem em dedi-
car-se a um desporto que perfeitamente
se coaduna com as suas possibilidades,
e que é tdo agraddvel como emotivo.

Esperamos, porém, que a ser verdade
o facto que nos anunciam, as futuras
dominadoras do Ar ndo se limitem a
tirar a sua carta, mas antes nos déem
provas evidentes do interésse que a
Aviacdo deve merecer a tdéda a despor-
tista portuguesa.

AVIACAO NAS COLONIAS

Mocambique

Destinados ao trafego aéreo desta
nossa colénia foram adquiridos na Ale-
manha 3 trimotores «Junkers». Estes
avibes irdo pelo ar para Lourenco Mar-
ques, tendo sido convidado para pilotar
um déles o Capitao Costa Macedo.

Desejamos ardentemente que possa ser
aceite o convite, e muito gostariamos
que outros pilotos portugueses o pu-
dessem acompanhar, mostrando aos
nossos compartiotas de além-mar as
nossas reais possibilidades.

Com esta aquisicdo, que vai engrossar
a frota aérea civil de Mocambique, fi-
cam asseguradas carreiras sobre os seus
territérios, com o que esta nossa Colo-
nia muito terd a lucrar debaixo do ponto
de vista comercial e turistico.

Macau

Chegaram hd pouco co Centro de
Aviacdo Naval de Macau os hidroavidas
mandados adquirir pelo Sr. Ministro das
Coldnias.

A-fim-de dirigir esta Base, foi no-
meado o 1.” Tenente Aviador Anténio
Gomes Namorado Junior, devendo tam-
bém ali ser colocados mais dois oficiais
pilotos aviadores — os  2.°*
Freitas Ribeiro e Noronha.

Tenentes

AVIACAO MILITAR
A volta de Portugal

No pretérito més de Abril realizou o
Grupo Independente de Aviacdo de Bom-
bardeamento uma viagem de treino de
navegacdo aérea @ volta do Pais e re-
conhecimento de campos de recurso.

A viagem foi dividida em duas par-
tes. Na primeira, que teve a duracdo de
trés dias, os aviadores visitaram os cam-
pos de Viseu, Alijo e Braganca, onde
ficaram.

No dia seguinte seguiram para Braga,
e no imediato aterraram em Tancos, re-
gressando depois @ sua Base de Alverca.
Além destas pistas, sobrevoaram as de
Macedo de Cavaleiros, Mirandela e Es-
pinho.

A segunda parte, compreendendo dois
dias, teve o seguinte itinerario: Elvaos,
Amareleja e Faro, térmo da étapa.

No outro dia aterraram em Lagos,
voltando a Alverca, depois de terem
voado sdbre Vila Nova de Milfontes,
onde pensavam aterrar, ndo o fazendo
por os terrenos aproveitdveis ndo esta-
rem sinalizados,

A patrulha, superiormente dirigida
pelo sr. Major Sérgio da Silva, era
comandada nas diferentes étapas por
cada um dos componentes da equipa,
que era constituida pelos seguintes ele-
mentos: Capitdo Humberto da Cruz,
Tenentes Edgar Cardoso e Sousa Fran-
klin, Alferes Polleri e Furriel Baleizdo.

Como observadores, acompanharam
éstes pilotos os srs. Capitdes Humberto
Delgado e Faro.

Seguiram como mecdanicos os Sargen-
tos Lébo, Pinto, Humberto, Sa Macedo,
Durao e Furriel Meca.

VARIAS NOTICIAS

Levantamentos aéreos

Pela Emprésa dos Estudos Técnicos,
vai ser realizado o levantamento aero-
fotogramétrico da regido Sabugal-Bel-
monte, o que jd foi autorizado pelo
Conselho Nacional do Ar.

Carreiras transatlanticas

Pela representacdo da Ala Litéria em
Portugal, foi oferecido, num dos Gltimos
dios do més passado, um «Poérto de
Honra» a tdédas as individualidades em
destaque no nosso meio aerondutico, so-
lenizando assim o inicio das carreiras
aéreas Roma-Lisboa, em ligacdo com a
linha transocednica Roma-América do
Sul, a inaugurar brevemente. Para éste
efeito, esta Companhia italiana solici-
tou as entidades portuguesas autoriza-
cdo para instalar na llha do Sal, Cabo
Verde, uma estacdo metereoldgica para
auxiliar os voos experimentais que se
estdo realizando para o estabelecimento
daquela carreira, que terd escala em
Cabo Verde. A éste nosso arquipélago,
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pela sua posicdo geogrdfica e estraté-
gica no Atlantico Sul, estard aeronduti-
camante assegurado um grande futuro,
com o que g nossa Coldnia s6 terd a lu-
crar no seu desenvolvimento econdmico.
Fomos ainda informados que a ideia
primitiva da utilizacdo de Cadiz como
testa de linha, foi transformada em be-
neficio de Lisboa, onde,
aquela serd estabelecida.

se afirma,

—Também os Acdres, pela sua optima
posicdo geografica estratégica, chamam
a atengdo das poténcias estrangeiras na
organizacdo de linhas sébre o Atlantico
Norte.

Para ésse efeito, por intermédio dos
Negécios Estrangeiros, a Legacdo da
Alemanha pediu autorizacdo para a
Companhia Lufthansa fazer escala, de
Junho a Outubro do corrente ano, em
Lisboa e Acgdres, nos seus voos trans-
oceanicos de experiéncia.

Diversos

Realizando-se no préoximo dia 24 do
corrente os exercicios finais de conjunto
de recrutas dos G. A. P. 1 e G. A. P, 2
e Cacadores 7, nuns locais perto de Sa-
cavém, por ordem do sr. Governador Mi-
litar de Lisboa, deverdo scbrevoar as
posicdes ocupadas, patrulhas de avides
das unidades da Guarnicao Militar de

possam tomar conhecimento das caracte-
risticas dos aparelhos nas diferentes mo-
dalidades de Informacdo, Bombardea-
mento e Caga.

— Foi promovido ao pdsto imediato, ¢
Sr. Major de Aerondutica e Engenheirc
Militar Mdrio Franca, Chefe da Repar-
ticdo de Obras Militares da Direccao da
Arma de Aerondutica.

— Para comandar o G. |. A. P. C. du-
rante o impedimento do Sr. Tenente-
-Coronel Maia, junto da Missdo Inglesa,
foi nomeado o Sr. Capitdo Oliva Teles,
que dirigia o Campo de Bombardeamento
de Espinho.

— Foi convidado o sr. Tenente de
Aerondutica Sousa Franklin para dirigir
a seccdo de Voo a Vela do Departa-
mento Aerondutico do Instituto Superior
Técnico,

— Encontra-se na Bélgica, fazendo
parte da Missdo que ali foi receber as
metralhadoras Browning, destinadas a
equipar 0s nossos avides monomotores, o
sr. Tenente Luiz Tedeschi Bettencourt,
instrutor da Escola Militar de Aerondu-
tica.

AVIACAO NAVAL

— O sr. Comandante José Cabral
entrou de licenca registada, constando
que vai prestar servicos na Aero Portu-

nas funcdes que desempenhava junto
da Missdo Inglesa.

— 0 2.” Tenente Bernardino Noguei-
ra, vai assumir o comando do Aeroporto
de Bolama, o qual, como noticidmos,
vai ficar um dos melhores existentes na
Africa Ocidental.

— Véo ser adquiridos hidroavides
«Avro», para a instrucdo e treino, gue
tdo necessdrios sdo, e vém debelar a
crise de material que presentemente
atravessa a Aviacdo Naval e mais pre-
cisamente a Escola de Aviecdac Gago
Coutinho, de Sdo Jacinto, actualmente
com os cursos paralizados.

— Por S. Ex.* o Sr. Ministro da Ma-
rinha, Comandante Ortins de Betfen-
court, foi comunicade a 2." parte do
plano da Recrganizacdo da Marinha, do
na parte respeitante a
Aviacdo, a aquisicGo de aparelhos de

qual consta,

exploracdo a distancia, reconhecimento,
bombardeamento e torpedeiros, num to-
tal de quatro esquadrilhas.

Pelo mesmo diploma, o Centro de
Aviacdo Naval, actualmente no Bom
Sucesso, deverd ser instalodo no Monti-
jo que, oferecendo muito melhores con-
di¢bes, serd a futura base aeronaval de
Lisboa.

A Aviacdo Naval, com éste aumento
de potencial aerondutico, que serd o
inicio da sua Reorganizacao, verd assim

Lisboa, para que os futuros soldados

guesa. Por aquele motivo foi substituido

satisfeitos os seus desejos de bem cum-
prir e servir condignamente a Nacdo.

AVIOMINTATURA

(Continuacdo da pag. 27)

sul, em especial de Lisboa, tomassem parte nas pro-
vas. Os Concursos servem, entre outras coisas, para
se aprender; e do contacto, observagdo e troca de
impressdes entre si, os aviominiaturistas s6 tém a
lucrar. Creiam os nossos amadores da Aviominiatura
que as licées praticas dum Concurso sdo tdo tuteis
como as teorias de trinta tratados. Além disso, ha
prémios, que é sempre agradavel ganhar. Entre varios
outros, citaremos o do Aero Club de Portugal, o da
L. 1. P. A, o de «O Comércio do Pérto» e os do
Aero Club de Braga.

Os pedidos de Regulamentos e Boletins de Inscri-
cdo no 2.° Concurso de Avides do Aero Club de
Braga devem ser feitos ao Clube organizador, ou a
L. I. P. A, Rua Saraiva de Carvalho, 61 — Pérto,
onde se recebem inscri¢des até as vésperas das pro-
vas. A inscri¢ao é gratuita.

Vdrias do estrangeiro

—O orcamento do Ministério do Ar francés para o
corrente ano consigna a verba de 1.000.000 (um mi-
lhdo) de francos para a Aviominiatura, ou sejam mais
100.000 francos do que o ano anterior.
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—Em 7 e 8 do corrente deve ter-se reiinido em
Paris o 1.° Congresso Nacional dos Aviominiaturis-
tas, organizado pelo Modéle Air Club de France com
o patrocinio da Federacdo Aeronautica France:a.
Segundo o programa, serdo tratados, entre outros, os
seguintes assuntos: situagdo da Aviominiatura em
Franca, métodos de propaganda, técnicas de constru-
¢do ,regulamentag¢io dos Concursos e certificados.

— O Calendario inglés prevé para Maio corrente
a trés seguintes provas: M. E. Cup (pairadores),
Seaplane Competitions (hidros), e Flight Cup (velo-
cidade). Para Junho préximo estdo marcados os se-
guintes Concursos: Weston Cup, Ladies Cup (Taca
das Senhoras), e Lady Shelley Cup (Taca de hidros
para senhoras, que sera ganha por aquela que mais
se aproximar dos 45 segundos).

— A Aviominiatura atingiu na Noruega notavel
desenvolvimento. O ano passado os noruegueses
enviaram um representante a Taca Wakefield e uma
turma de quatro ganhou, em Estocolmo, um Con-
curso reservado a construtores nérdicos. Pelo orca-
mento do Estado para 1938, as miniaturas de avides
foram dotadas com 2.500 cordas. Este ano conta-se
com uma importante representagio nacional na Taga

‘Wakefield.
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O novo quadrimotor de transporte em servico na ¢Lufthansa». Este
aparelho efectuou recentemente uma viagem de propaganda, com vinte
e cinco jornalistas a bordo, de Berlim ao Cairo, via Atenas, & média excelente

de 330 km./h.
(Les Ailes de 13/11/38)




B]dC'](bUI' Blackburn «Skuay

Fighter Dive
Bomber

Representadau em Portugal pela

fnyineetiny
éom)aany
oj pottaya/

Rua dos Remolares, 12 -1.°

LISBOA

TUDO PARA FOTOGRAFIA
oeliculas TENSI e NURO

Mdquinas Fotogrdficas

ASTRO

a prestagoes

, Laboratdrios modernos
com bdnus

para trabalhos de amadores

Valiosos brindes aos clientes

que comprem e mandem revelar as peliculas nesta casa

Telef. 25373 RUA IVENS, 59 —LISBOA






Se cada assinante da «Revista do Ary conseguir outro
assinante, o aspecto da nossa pub/icocéo melhorard

cada vez mais. Novas «seccdesy poderdo iniciar-se e
com isso muito lucrard a propaganda e conhecimento

da aerondutica em Porfuga/.

Divufgai, portanto, @

evidta do Ar

Unica publicagdo portuguesa de Aviacdo e Defesa Aérea

Precisa V. Ex.® de PNEUS

para
O seu Avido ?
O seu Carro de Turismo?
O seu Camido?
O seu Tractor?
A sua Moto ¢

FACA V. Ex=® UMA EXPERIENCIA

compre ﬁm%@m

E o melhor

QO mais resistente

O padréo da Industria
A marca de qualidade

Pneus Firestone [Lusitano,

,fta{d.

Avenida 24 de Julho, 60-Lisboa

UMA CASA AS VOSSAS ORDENS
UMA ORGANIZACAO PARA VOS SERVIR

ertrand da
(Irmcos), .
Tipografia
® i
e Offset
[ rabalhos
de Luxo

Travessa Condessa do Rio, 27— LISBOA
Telefone 21368



MPERIAL AIRWAYS, L.7A

CARREIRA DA
AFRICA DO SUL

Servico aéreo regular bi-
semanal entre Londres e
os portos de Mocambique
com escala pelos princi-
pais pontos da rota.

Transporte de passagei-
ros, carga e correio.

Para informacgdes dirija-se aos

Agentes gerais em Portugal, E. PINTO BASTO & C* L™
e a tddas as Agéncias de Viagens

Hd quési dois séculos que em todo o mundo

corre a fama dos vinhos do Pérto e de mesa

da

Com /aa:né la Velha

FAINDADA ~EM «| 786568

PORTO - Rua das Flores, 69 LISBOA - Praca dos Restauradores, 14




avioes C U B

Escola Civil de Pilotagem, 2 avioes

¢ d d Aero Club de Braga, 2 avides

/O \/en l OS Escola Civil de Arraiolos, 2 avides
Aero Club do Porto, 1 aviao
Engenheiro Vasco Monteiro, 1 avido

«Mocidade Portuguesa», 1 avido

12 000 estudantes americanos aprenderam a voar em CUB,

F o avido mais popular e que mais se vende em fodo o mundo.

Por isso o seu preco é muito inferior ao de qualquer outro.

Distribuidor geral para Portugal:

MANUEL BRAMAO

Avenida da Liberdade, 3, 2.2 — Telefone 28775
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60 Pilotos foram feitos em Portugal

em aviOes ‘ : U B

Escola Civil de Pilotagem ...... 53
Aero Club de Braga ............ T
60

20 Alunos actualmente «Larga-
dos» em «Cub».

Escola Civil de Pilotagem ...... 13
Escola Civil de Arraiolos......... 7
20

Os avioes «Cub» totalizam ja em
Portugal cérca de 20.000 véos e
3.000 horas.

A producao da Fabrica é muito su-
perior a de qualquer outra...

Logo, pelo seu preco, por ésse mo-
tivo inferior ao de qualquer outro,

C O M P R E U M tem-se 0 melhor emprégo de Capi-

tal.

E o aparelho mais apropriado para
instrucdo.

As provas que tem dado em todo

o Mundo e em especial em Portugal,
ndo deixam duavidas nos técnicos a
ésse respeifo.

Decida-se por um «Cub» que

aterra e descola em menos de 50 m.
O seu preco é inferior ao de qual-

quer automoével de média categoria.
10 litros de gasolina por hora.

Distribuidor geral para Portugal:

MANUEL BRAMAO

Avenida da Liberdade, 3, 2° — Telelefone 28775
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Velocidade maxima 150 km/h
» cruzeiro 137 » »
» aterragem 56 » »

Autonomia 400 quilémetros
Altura maxima 3.650 metros
Consumo: 7 litros aos 100 quilémetros

Agéncia: éat/od éao{e// qoetg

L. do Picadeiro, 10 —LISBOA (ao Chiado)
Telefone 23831 Telegrama CARDELETZ

A Bezonca

A AVIONETE
SENSACIONAL

con éatto

economia




CONSOLIDATED

Avutonomia normal: 5000 quilémetros




Fscola Civil de Pi[otagem
cle Manue[ Braméo

Aprovada por despacho de Sua Ex* o Presidente do Conselho publicado no «Didrio do Govérno» de 2 de Julho de 1937
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15.500 VOOS, SEM ACIDENTES, COM A DURACAO
TOTAL DE 2.200 HORAS, EM 19 MESES DE INSTRUCAO

852 PILOTOS BREVETADOS
32 ALUNOS EM INSTRUCAO, DOS QUAIS M2 LARGADOS
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Dois aparzlhos da Escola / Tayler Cub / Modélo [-2, em servigo d= instrugdo

CORRESPONDENCIA e INFORMACCES: Na secretaria da Escola
et Avenida da Liberdade, 3. 2.0 / Telefone 28775 — LISBOA




