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Um dos avices Mainliner, da United Air Lines, com
dois motores de 1.150 H.P. cada, antes de iniciar a
viagem através do continente americano, de uma
costa & outra, em 15 horas e 1/3, a uma velocidade
média de 220 milhas por hora, toma a precaugéo
de lubrificar os potentes motores com o famoso éleo

PENNZOIL

Assim faz esta Companhia, que mantém a linha

oérea didria mais rdpida do Mundo, com todos os

j:-;us aparelhos, hd mais de 10 anos, tendo parcor-
rido mcis de

175 MILHOES DE KILOMETROS

Assim fazem as 10 mais importonies Companhias
de Navegacdo Aérea dos Estados Unidos da Amé-
rica, confiando a seguranca de mais de

MEIO MILHAO DE PASSAGEIROS POR ANO
A LUBRIFICACAO SEGURA DO OLEO

PENN/ZO




AEROSHELL

OLEOS LUBRIFICANTES




GULFPRIDE .uM-0LEO SUPER-REFINADO

O processo ALCHLOR de refinacao pelo clorureto anidro
de aluminio a que é sujeito o célebre éleo GULFPRIDE pode

ser considerado como uma super-refinacao.
Aplicade a um éleo ja refinado, a um odleo de primeira
qualidade, elimina déle 20 % do seu volume em residuos de

carvdo e em impurezas vdrias.
Resumindo : — O processo ALCHLOR principia onde os

~E

PROOF ©°%

outros acabam.
O Oleo GULFPRIDE é o tnico 100 % puro da Pennsyl-
vania que em todo o mundo é tratado por éste processo pa-

tenteado.

Distribuidores Gerais :
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o seTvico da Vitria

Flo comegarmos o ano de 1938, que
bara a Qerondutica deverd ser de rerfas-
cimento, julgamos dever reavivar, entre
os portugueses, a memoéria daqueles
que, sem alardes de auddcia e somente
com a plena consciéncia do dever a cum-
prir, souberam morrer no seu posto,
dando aos novos um exemplo a seguir.

Nao é pbequeno o seu numero e,
desde o mais graduado Coman-
dante ao mais hAumilde soldado,
todos merecem dos portugueses
de hoje como dos de ¢manhd, o
respeito pelo seu sacrificio em prol
de uma causa que é da Nacgo.

Ingratidao mdxima seria esque-
cé-los na sua auréola de gléria, que
pertence ja a histéria de uma época.

R Revista do Hr, publicando neste
numero as suas fotografias, presta-
-lhes a justa homenagem que merece
guem tao abnegadamente soube
Servir,




A aviacdo militar inglesa em 193/

ImpressGes duma viagem de estudo a Inglaterra

Numa anterior visita a Inglaterra, meadoes de 1934,
encontrara uma reduzida, mas eficiente, Aviagto
Militar, possuindo cérca de 500 o 600 aparelhos, dos
guais s6 cédreca de 1/3 se podiam considerar mo-
dernos. A Inglaterra possula a Aviagdo correspon-
dente o seu pegueno Exército de Terra, com pes-
soal escolhido e bem treinado e com um material
que ia evolucionando lenta e cuidadosamente.

Tédas as atengdes e cuidados iam para a Avia-
cdo defensiva, o Aviagao que devia proteger o
Grande Ilha.

Os anos de 1935 e 1936 vieram modificar gram-
demente éste quadro, As ameagas de guerra e a3
possibilidades de um conflito no Mediterréneo vie-
ram mostrar que néo bastava o sua poderosa Ma-
rinha de Guerra para proteger a sua integridade
territoricl e o seu comércio, e que era necessdrio
contar com o ARMA NOVA para poder manter o
seu vasto Império.

E, assim como o Grande Impéric Romano se man-
teve & custa das suas famosas Legices, cujas mar-
chas ficaram na histéria, a Inglaterra procura hoje
deslocando-se «a
400 Km/h., defender os seus dominios.

Parca isso, deu & Aviacdo o lugar de Primeira férca
militar do Pais, dotou-a com um formiddvel orga-
mento, recrganizou-a e modificou profundamente

com as suas Legioes aéreas,

tdda o sua politica de material. Trata-se de um
estéreo formiddével, que interessa acompanhar, e do
seu estado actual e do caminho ja p-e?corrido vou
tentar dar uma rédpida idéa.

1— O ORGAMENTO

Estabelecido o plano de rearmamento, o Govérno
Inglés dispds, noc seu Orgamento de 1936-1937 ha
pouco findo, da verba de 43 milhdes de Libras para
o material da Aviagdo Militar.

Este orcamento de 4 milhoes 730 mil contos (cérca
do débro de todo o orgamento portugués) foi destri-
buido da seguinte forma:
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pelo Major Engenheiro Aerondutico
J, MACHADO DE BARROS

Milhares de contos

Para compra de avides 1.617
Para Infra estruturas 730
Para reparacoes de células 913
Para reparogoes de motores 500
Para crmamento e munigoes 250
Para sobrecelentes de avices 110
Para sobrecelentes de motores 88
Para carburantes 110

Além destas verbas foi destinada uma verba de
cérca de 2.000.000 de contos para dgerddromos e
novas oficinas

Este orcamento representa um cumente de 150 %
sbkre o anterior. Quanto ao pesscal, ol prevista
verba para um elective permanente, que actual-
l'nenifgl excede 55.000 homens.

O ntmero de oficicis € o seguinte :

Marechais do Ar 13
Brigadeiros (Comodores) 27
Coroneis (Group Captain) 72
Mcajores (Wing Comt) 127
Capitées (Squadron Leader) 344
Tenentes (Flight Leader) 2.583
Administragdo 217

Total 3.383

O ntimero de pilotos recrutados entre as pragas-
mecdnicos atinge o numero de 2.500. Os nimeros
gque acabo de citar déo idea do estérgo que estd
desenvolvendeo « Inglaterra, sé compardvel aos dos
anos de preparcgdo de 1914-1915.

Fles permitiram dotar o Pais, desde j&, com 1.750
avides de 1* linha e com 150 avides para o seu
Exército Colonial.

Il — A ORGANIZAGAO

A Inglaterra, que em 1934 possula 39 esquadri-
lhas de 1.2 linha e 13 cuxiliares, tem actualmente



em servico 124 esquadrilhas de 1.* linha quési com-
pletamente equipadas com material moderno.

Vinte e duas destas esquadrilhas ainda estdo
reduzidas a 1 «flight» (3 avides), mas deniro de
pouco tempo, dada a cadéncia da fabricagdo, serdo
preenchidos os efectivos,

As esquadrilhas sdo equipadas com numero ele-
vado de avides, normalmente :

12 em cada esquadrilha de bombardeamento ou

COOperacao,

14 em cada esquadrilha de caca,

18 em cada esquadrilha de reconhecimento.

Com éste material organizam unidades de com-
bate de 3, 4 ou 5 «flights»
(3 avides), constituindo
com os sobrantes umd
reserva.

Pela orgamizagdo de
1936, tédas as férgas
aéreas foram agrupa-
das em 4 formacoes que
SQO :

1 Comando Geral de
Bombardeamento ;

1 Comande Geral de
Combate ;

1 Comando Geral de
Defesa de Costa;

1 Comando Geral dos
Servigos de Instru-
cdo.

Cada Comando é por
sua wvez dividido em
Grupos, éstes em Bases

O Mercury VIII da Casa Bristol

(Stations) que agrupam um numero varidvel de
esquadrilhas.

Com esta organizacdo pretendeu-se dar a orga-
nizacdo de paz uma forma idéntica & prevista para

-

() N. da R. — Esta disposi¢do orgénica dznota um espirito

I e uma clara compreensaoc das raalidades, que honra
X a

os dirigentes ingleses
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De facto, sé desta maneira, alheios completamente &
papelada imensa da administragdo, absclutamente estéril
para o fim a que se destinam os oficiais combatentes e pre-
judicial mesmo para o seu treino, que ndo poucas vezes é
posto em segundo plano, como temos verificado connosco,
nas nossas unidades, em que mil e uma coisas nos desviam
a atengdio da nossa missGo. Apds a salda das Escolas de
preparagdo militar e técnica, eis qus passado pouco tempo
os conhecimentos adquiridos, que tiveram de ser forgosa-
mente pouco aprofundados, o que sé a prdtica nos traz, se
evaporaram e o oficial, por ser chamade a intervir nas

tempo de guerra, para © que Se SepAraram Com-
pletamente as unidades de instrugto das {orgas
destinadas a operagoes.

A coordenacgao dos Comandos ¢ feita pelo Secre-
tariado do Ar, para o que foram dotados com pe-
quenos Estados Mdaiores, gue estudam tddas as
questoes militares e técnicas.

Cada Comando tem também um oficial encarre-
gado especialmente da Administracdo, de forma
a permitir que o Comandante se possa ocupar par-
ticularmente das questoes técnicas e militares das
suas forcas ().

O Comando Geral de Bombardeamento tem sob
as suas ordens 4 grupos
de Aviacdo de Bombar-
deamento.

O Comando Geral de
Combate «Fighter Com-
mand) agrupa 2 Gru-
pos de Aviagdo de Caca
e 2 Grupos de QObser-
vacéo (Army Coopera-
tion).

O Comando Geral de
Defesa de Costa dirige
1 Grupo de Hidroavices
ndo embarcades e |
Grupo de Avioces de Re-
conhecimento de Costa.

O Comando Geral de
Instrugdo dirige tédas as
escolas de treino e de
instrugdo. Divide-se em
3 grupos, um dos quais
especializados nas ques-
tdes de armamento.

O 1.° grupo compreende as 12 escolas de treino,
a Escola Central de Aviagdo, a Escola de Nave-
gacéo e os Depédsites de Material,

O 2. grupo compreende as 2 Escolas de Mecd-

coisas mais diversas e alheias & sua verdadeira profissao,
esquece quanto aprendeu e, o gue & mais grave, perde o
interésse pelas intmeras coisas de ordem técnica que o
deviam preccupar e fazer déle um elemento util & Nagdo,
verdadeiramente & altura da sua missdo

Se em qualquer outra Arma isto se d& = & prejudicial, na
Aviagdo com muito mais forte razdo, pois a Aviagao & essen-
cialmentz uma f{érga técnica e em que s6 um aturado estudo
e ireino poderd fazer progredir os seus elementos, para que
a Nagdo possa amanhd tirar déles o rendimento que pre-
tande, a que tem direito e que éles também dassejariam
bastonte dar, mas que a absorvente papelada do tempo de
paz lhes ndo permite satisiazer
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Uma fase do fabrico do bloco ae cilindros do Rells Royce

Merlin

nicos de Aviagao, a Escola de Radiotelegratistas, a
Escola de Oficiais Engenheiros Aeronduticos, a Es-
cola de Fotografia e o Centro Médico da Aviagdo.

Quanto ao 3." grupo (Armament Group) é cons-
tituido pela Escola de Tiro e Bombardeamento, pelos
S campos de instrugdo e treino de tiro (3 perma-
nentes e 2 tempordrios) e pela Escola de Obser-
vagdo.

Pondo em vigor esta organizagdo, modificou pro-
fundamente o sistema de ensino. Actualmente nas
Escolas Militares sé se faz a instrugtio avangada e
de aperieicoamento. Téda «a instrugdo inicial de
vHo passou a ser feita nas Escolas Civis.

Nas Escolas Militares ensinc-se a voar em for-
macdo, voo sem visibilidade, véo de noite, bombar-
deamento e fotografia. Todos os alunos passam
pelos campos de tiro antes de serem enviados as
Unidades

Da mesma forma, o treino dos pilotos de reserva
passov a ser feito nas Escolas Civis, sob o contréle

do Estado.

§ P o)

ta forma procurou-se corresponder 4 cres-
cente complexidade da missdo do aviador militar.
dividindo o trabalho e cqumentando a sua eficién-

III — O MATERIAL

Nao bastou & Inglaterra dispor de dinheiro e for-
mar uma organizacdo militar para poder ter a
Aviccdo que desejava. A execucgdo de 1.000 a 1.500
avides novos num ano, sem interromper os estudos

4

e a reparagdo e conservacdo do material ja exis-
tente, levantou graves problemas de ordem técnica.
A Inglaterra conta actualmente em servige cérea de
2.000 avioes, dos quais cérca de 2/3 feitos num
ano. Para o conseguir teve de modificar completa-
mente a sua politica de material. Até 1936 os cons-
trutores ingleses, depois de recebidos os programas
dos Servigos Militares, estudavam e projectavam
os avides e executavam um protdtipo. Esse protéd-
tipo era submetido cos enscaios da Casa e dos Ser-
vigcos Técnicos Militares e sé apéds longas e labo-
riosas experiéncias e moditicagoes se tomava uma
decisdo. Se os resultados eram bons, encomanda-
vam uma peguenda série a Oficing, que era posta
em servigo nas esquadrilhas. Do resultado do tra-
balho nas unidades dependia depois a sua adopgao
e o fabrico das grondes séries. Esta politica de
prudéncia e de economia teve de ser posta de parte.
E facto que para isso muito contribuiram os pro-
gressos técnicos actudais.

Hoje, os servigos de estudos ndo se limitam j& ao
estudo empirico das azas ao thnel para escolha
de um perfil. A aerodindmica permite calcular e
tragar sem érros o melhor perfil e igfma de aza. Os
estudos tedricos da estabilidade e maniabilidade
permitem determinar as qualidades de vdéo dos
aparelhos e no projecto determina-se com rigor os
resultados e caracteristicas futuras.

Sabido é que j& vdrias casas construtoras tém
aceitado encomendas de avides, sob garantia dos
resultados. O «Comet», ao voar pela primeira vez,
ndo féz mais que confirmar os nimeros constantes
do seu caderno de encargos.

Mas, além disso, os progressos técnicos permitem
também realizar os ensaios dos avides completos
nas gigantescas catedrais da arte aerondutica, que
scio hoje os tineis aerodinémicos. Em Farnbou-
rough, como noutras estagdes de ensaio, experi-
mentam-se os avides em verdadeira grandeza, com
ventos de 200 km/hora, e os motores sdo ensaiados
nas condigoes normais o que trabalham, de pressdo
e temperatura atmosférica. De tudo isto resulta que
os longos ensaios em vdo sao utilizados, em regra
para verificar e permitirem melhorar as qualidades
do avido. Hoje, uma vez aprovados os projectos,
as fdbricas preparam imediatamente a fabricagao
em série, por vezes iniciada antes dos ensaios do
prototipo. Desta forma conseguiu a Inglaterra ace-
lerar grandemente as suas construgoes. Com efeito,
é grande o problema que representa a construgdo
em série dos actuais grandes avides de bombar-
deamento completamente metdlicos, pesando 10 a
12 toneladas. Para dar uma idéa, direi que apa-
relhos désse tipo necessitam de cérca de S tone-
ladas de duraluminio, cortado das formas mais




diversas : chapas, perfis especiais, tubos, pecas fun-
didas ou matrissadas, constituem cérca de 8 a 20.000
pecas diferentes que necessitcan de um ferramental
extraordindrio, qudsi igual co das pecas. Pode
contar-se em cérca de 6 o 8.000 o ntmero de
«gabarits» e ferramentas que é necessdrio desenhar
e cujo custo é extremamente caro —de alguns mi-
lhares de contos. Os rebites constituem hoje o meio
corrente de ligar as pegas metdlicas. Um avido de
caga ordindrio, de 2.200 Kgs. de pé&so, pode com-
portar 100.000 rebites; um aviGo de bombardea-
mento, cérca de 500.000 rebites ; isto &, é necessdrio
fazer cérca de 1.000.000 de furos. Se pensarmos
que cada rebite deve sofrer um tratamento térmico
e que ndo deve ser colocado mais de 1/2 hora
depois do tratamento, vemos que, sé a ligagdo das
pecas, representa um problema delicado da cons-
tructo metdlica.

Se o numero de operdrios pode ser reduzido,
desde que se possuam mdquinas aperfeicoadas, j&
nao é possivel reduzir os desenhadores. Um aviao
de grande bombardeamento exige uma equipa de
80 « 100 desenhadores, para a fabricagéio em série.

A Inglaterra teve de resolver todos éstes proble-
mas ao mesmo tempo.

A lalta de mdquinas-ferramentas, de desenha-
dores e de operdrios especializados foram os mais
dificeis de resolver. Por compras no estrangeiro,
sobretudo na Suécia e na Suica, resolveu o pri-
meiro ; para os restantes criou cursos e deu vam-
tagens especiais para aumentar o seu numero.

Tédas as fdbricas de avices e motores foram
ampliadas, o gque ndo bastou. Foi necessdrio criar
a Shadow Factory, isto é, verdadeiras {dbricas de
mobilizaggo.

As {dbricas construidas por Austin, Rootes, Daim-~

ler; j& estdo em laboragdo. Além duma importémcia
de 50.000 £ que receberam para a instalagdo, rece-
bem um prémio de £ 200 por cada avido construido
e £ 75 por cada moter.

a) — Caracteristicas Gerais do Material
1.—OS AVIGES

Neste intervalo de trés anos, a evolugde da
técnica inglesa revelou-se pelos seguintes tragos
dominantes :

1* — Abandono qudsi total do biplano ;

2. — Tendéncia qudsi exclusiva da construgao
em dural, com revestimento resistente ;

3> — Adopcao geral de «flaps» e «slots».

Com efeito, 100 % dos novos avices sdo mono-
plenos. A posicdo da aza é ainda incerta, baixa
nos Hawkers e no Fairey Battle, média no Bleinheim

O PERSEUS., 9 cilindros sem vélvulas, 890 CV

e no Welesley, alta no Harrow, parascl no Lysan-
der.

A construgdio em ago ndo aparece, o dural do-
mina e os revestimentos lisos com sistemas espe-
ciais de rebitagem embebidos sdc a regra geral.
56 vimos mono e bimotores, com desaparecimento
dos trimotores, mas ainda nenhum quadrimotor mi-
litar estava em construgao.

Tornou-se corrente o emprégo dos trens de ater-
ragem escamotedveis,
caca, e dos dispositivos de hipersustentacdo «flaps»

mesmo nos aparelhos de

e «slots». Domina a procura da velocidade, com
resultados magnificos : velocidade limite minima de
300 km/hora, mesmo para os itransportadores de
tropas, velocidades de 350/450 km/hora para os

. bombardeiros rdpidos e velocidades de 400 a 600

km/hora para os cacgas rdpidos.

A surpresa é um grande elemento de sucesso que
possue o Comando. Na Aviagdo obtem-se com o
aumento das velocidades horizontais e ascencio-
nais, que os novos avioes ingleses procuram elevar
ao mdaximo.

Parece-nos que tem sido sobretudo & custa do
aumento de poténcia dos motores, que se tem
obtido a velocidade em Inglaterra.

Os avides de caga, todos monotores (alguns bimo-
tores em protétipo), sdo exclusivamente equipados
com motores a liquido. Nos avides de bombardea-
mento (mono e bimotores) predominam os motores
a ar.

Os construtores dividem-se quanto ao sistema de
construgdo. Em regra: a tUnica deriva para os
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avioes civis e militares pequenos e a deriva dupla
para os avices militares de grande bombardea-
mento, em que a defesa é mais importante. O arma-
mento continua a ser a metralhadora, em geral
2 ou 4 metralhadoras; ndo hd ainda nenhum avido
com canhdo em servigo, continuando os ensdaios
com canhdes de 37 mm. Vdrios dispositivos de térre
e a situacdo da térre colocada & frente ou ao meio
e em alguns (Whitley) na prépria cauda do apa-
relho. Pouco interésse pela defesa inferior do avido.

Como novas tentativas, citaremos os ensaios de
avices (Fairey) aterrando em linha de véo sdbre
irés rodas. Desta forma, se procura manter a acgdo
dos lemes durante a aterragem. (')

Dentre os novos protétipos em construcdo, des-
taco os avides de bombardeamento a picar. Até
aqui, a Inglaterra utiliza os pequenos bombardeiros
para o bombardeamento a picar, para o que &
suficiente o coeficiente de seguranga que possuem.

Assim, o Hind executa com facilidade éste sis-
tema de bombardeamento, até velocidades de
450 km/hora. Sequndo os estudos ingleses, o bom-
bardeamento mais eficaz é feito com o d&ngulo
de 72°.

Tém em fabrico um bombardeire Blackburn, de
construgéo ligeira e metdlica, para defesa dos na-
vios. Também constroem avides monomotores de
caca ligeiros, leves e rapidos, para velocidades de
500 km /horc.

2. — OS MOTORES

Devido d&s altas qualidades que possue o motor
da Rolls-Royce «Merlin», encontramos na Aviagdo

(') Ver A deriva — Nova ica de aterragem

Outro aspecto do PERSEUS

Militar Inglesa uma grande percentagem de avioes
equipados com motor a liquido.

Contudo, os avices de grande bombardeamento
sdo exclusivamente equipados com motores a ar
enquanto que nos monomotores e nos 1

caca é dada preferéncia ao motor a

2o

liquido empregado € o etil-glicol, com o qual
consegue reduzir a superficie do radiador, de mais
de 1/3. Os motores que equipam os novos avioes
scio sobretudo o Merlin e o Kestrel da Casa Rolls
Royce e o Pégasus e o Mercury (ar) da Casa Bristol.
Continua a notar-se um constante aymento de po-
téncia dos motores, que val de 750 a 1.500 CV, nos

¢cetugis cvices

Parece acentuar-se a tendéncia para o motor a
ar, pois na Exposicdo de Aerondutica em Hatfield,
de nove construtores que expunham motores, sO a
Rolls-Royce apresentava motores a liquido e ne-
nhum se encontrava resfriado a dgua. Nos motores
a ar predomina a férmula de 14 cilindros em dupla
estréla, De 17 motores novos a ar, sé 5 eram em
linha, um dos quais de 24 cilindros (o Dagger), com
2 cambotas e cilindros opostos em forma de H

A Casa Albis apresenta as maiores poténcias.
O Alcides 14 cilindros, é dado como desenvolvendo

1.673 CV. Né&o est& em servico.

De maior interésse era o mostrudrio Bristol, que
apresentava, além do Pegasus XVIII de 867 CV, os
3 motores sem vdlvulas Aquila, Perseus e Hércules
O Pegasus XVIII é um 9 cilindros da caracteristica
forma Bristol, do qual a Casa conseguiu tirar 1.000
CV, o que é considerado um mdximo para um
motor de 9 cilindros. Esta poténcia obtida com
gasolina de 87 octanas, representa cérca de 37 CV
por litro,

Pode trabalhar « 2.600 r/min, e é equipado com
um compressor de 2 velocidades, o que permite
aumentar a poténeia a partir de certa altitude,

Os motores Aquila, Perseus e Hércules sdc mo-
tores resfriados a ar de 7, 9 e 14 «cilindros do tipo
sem vdlvulas. Embora nenhuns detalhes técnicos
sejam dados, sabe-se que o cicle é obtido por meio
duma camisa de aco, que fica montada entre o
émbolo e o cilindro.

Esta camisa tem janelas que vao passar em frente
das jonelas correspondentes do cilindro para a
admissdo a escape. O movimento da camisa é
simulténeamente de rotagdo e translagdo, de forma
que cada ponto descreve uma elipse em cada 2 ro-
tacbes da cambota. No momento da explosdo, a
camisa estd no alto do seu curso e as janelas estdo
acima de dois anéis que fazem a vedacdo dos
gases. Uma cabecga especial, em forma de émbolo,
fecha o cilindro e contém as velas de inflamacco



no seu centro. Com éstes motores obtem-se um con-
sumo de cérca de 180 gr/CV, além de grandes van-
tagens de simplicidade de fabrico e conservacgao.
Além disso, a auséncia de vdlvulas permite certa-
mente maiores poténcias por litro e o emprégo dos
combustiveis de 100 e mais octanas. Estdo em
grande producdao e todos os avices ensaiados tém
realizado grandes resultados. As poténcias sdo :

156 litros — Aquila — 600 CV a 2.600 r/min
25 » —Perseus — 890 CV «a 2.750 r/min
38,7 » — Hércules—1.375 CV a 2.750 r/min

Assim, vé-se que o «Hércules», que tem a mesma
cilindrada que o motor «Mistral Majors 14 quilos
obtém cérca de 300 CV mais de poténcia.

A fdbricagdo déstes motores parece extrema-
mente facil, pois @ nimero de pecas é insignificante
e 0 seu didmetro e péso é muito reduzido, pelo que
¢ de prever um largo emprége na Aviacdo.

Dos restantes motores apresentados, Merlin, Gipsy,
Cheetah X, Tigger VII, Alcides 14, etc., sé interessa
falar do Merlin da casa Rolls-Royce. Este motor
equipa a maior parte dos avides rdpidos ingleses,
e é o mais potente de todos cs motores em servicgo.
E um 12 cilindros em V com redutor e compressor,
resfriado a etilenaglicol.

Os cilindros tém 137 m/mXx 152 m/m, o que da&
uma capccidade total de 27 litros. Apresentado
oficialmente com a poténcia mdxima de 1.065 CV,
dizem que desenvolve 1.200 CV com gasolina de
100 octenas, o que em qualquer caso representa
mais de 40 CV/litro. A sua pequena superficie fron
tal e a beleza de linhas permitem capotagens muito
perfeitas e as elevadas velocidades, de cérca de
600 Km/h, obtidas com vdrios aparelhos.

O motor Diesel parece em declinio.

Nenhum motor déste tipo é apresentado e o
Phoenix e outros existentes parece ndo terem inte-
ressado. Com efeito, além da questdo seguranca, o
sua grande vantagem era o fraco consumo, que per-
mitia os grandes raios de acgdo. Assim, o Jumo 205
da Junkers d& consumos de 165/170 gs/CV/hora.

Ora, os progressos realizados com as gasolinas
de elevado valor anti-detonante e os progressos da
carburagdo analisa-
dores dos gases de escape, etc.) baixaram de ial
modc © consumo, que a guestdo perdeu o interésse.
As novas gasolinas, hoje correntes, de 87 e 100
octanas aumentaram & poténcia de 25 % e o con-
sumo baixou de 7 a 10 %.

Hoje obtém-se consumos de cérca de 200 gs/CV/h
e na América, com gasolinas de 105 octanas, che-
gou-se a consumos de 170/180 grs, compardveis
aos do Diesel.

(carburadores automdticos,

Os progressos dos combustiveis tém permitido
caumentar também a poténcia dos motores a ar,
gque contude estavam atingindo um limite, resul-
temte da dificuldade /c}é obter um bom resfriacmento.

E considerado possivel com gasolina de 100 vir
a obter 1.200 cavalos, como méximo de um 9 cilin-
dros. Para maiores poténcias ter-se-d& de recorrer
& térmula de 14 e 18 cilindros em dupla estrélg,
como se nota desde j& Contudo, o problema de
arrefecimento com estas gasolinas, em especial o
problema das vdalvulas & dificil de resolver. Anun-

O motor Merlin, da casa Rolls-Royce, resfriado a ligquide
1.065 CV

cicm-se motores de 1500 CV a ar e os estudos
actualmente em curso, sdbre o circulagdoe lenta do
ar, permitirdo talvez aumentar os resultados.

Qudnto ao motor a liguido, a Casa Rolls Royce
tem um novo protdtipo a sair, que dard 1.750 CV.
O namero de rotacdes vai aumentando, embora
muito lentamente. Sdo normais as velocidades de
rotagdo de 2.500 « 2.700 r/min, atingindo-se em
certos motores 4.000 r/m.

Como novidade digna de interésse, citamos tam-
bém as novas hélices de velocidade constante cons-
truidas pelo Rotol Co. Uma bomba de dleo, accio-
nada pela cambota, ou pelo pildto, permite variar
a press@o exercida sébre as faces de um pequeno
émbolo, gue por sua vez provoca o deslocamento
helicoidal do cubo da hélice, variando o passo.
Desta forma, o motor fica a velocidade constante,
qualquer que seja a altitude.

(Conclui no n." 5)

Novos Diplomas Orgdnicos
do Exército Portugués

Forom publicados no «Didrio do Govérno» | Série, de 31
de Dezembro transacto, os Decretos-Leis n.”" 28.401, 28.402,
28.403 e 28.404, que regulam a nova organica militar.

Referir-nos-emos no proximo nuamero aquilo que éles
contém de matéria aerondutica, por nos ser completamente
impossivel fazé-lo no presente, jo por falta de espaco, ja por
falta de tempo.
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O nctavel en-
genheiro ita-
lianc Furic
Niclot que
conseguiu
para o ltalia
mais quatro
novos «ré-
cords», atin-
gindo em
«Breda 88»
(aviac bimo-
tor ainda se-
creto) , a for-
midavel velz-
cidade de 554
km/h.

NOVA TECNICA DE V6O

Mudancas radicais na técnica de voo se pressentem por
uma série de experiéncias levadas a efeito num aerodromo
inglés, com um aeroplanc munido dum trem de aterragem de
trés rodas. Ainda que éste seja j& conhecido désde os princi-
pios da Aviac@o, pois j@ em 1912 aviGes ingléses o usavam,
s6 recentemente se pensou na sua cplicagdo geral.

Parece que éste dispositivo exigird menos habilidade ra
pilotagem e que facilitard as aterroagens sem visibilidade.

A um bimotor Monospar S. T. 25 foi adaptado um déstes
trens, cujas rodas principais se situaram, em relagdo ao cen-
tro de gravidede, mais @ rectaguarda que normalmente, en-
quanto que a terceira roda foi colocada a frente, sob o nariz
da fuselagem.

O aviGo ndo era munido de superficies hipersustentadoras,
que facilitariam ainda mais a aterragem; mas, assim mesmo,
os resultados foram bastante notdveis.

Féz-se aterrar um Monospar, tirondo o piloto as maos dos
comandos, sem que éle acusasse a minima tendéncia para

¢ deriva

saltar. Nova experiéncia foi feita deixando a aterragem a
cargo dum individuo que nunca havia pilotado e o resul-
tado obtido foi bom.

As aterragens podem realizar-se com os travdes aplicados
sObre as rodas, diminuindo assim, ainda mais, o rolamento
no chao.

A razdo pela qual ndo ha tendéncia para o aparelho sal-
tar é que, como o centro de gravidade se acha & frente das
duas rodas principais, o aparelho co tocar o chdo tende @
baixar o nariz, suportandoc a roda da frente pcrte do péso.

Isto dd como resultado sofrerem as asas um movimento
de rotacdo para a frente, ndo se exercendo, por isso, sdbre
aquelas a menor accdo da comporente sustentadora.

Comparemos isto oo que se possa quando se emprega O
trem ordindrio, tendo portanto o avido o centro de gravidade
bostante & rectaguarda das rodas principais. Néste caso, ©
avido tende a descair em sentido opdsto, isto é, para a recta-
guarda, dando as asas um angulo de maior incidéncia, ex-
pondo-as portanto ginda mais & accdo da componente as-
cencional.

Resulta daqui que, cada vez que o piloto comeca mal a
aterragem, o avido, batendo no chdo, tenderd a elevar-se
de novo.

Vejamos agora o caso das aterragens sem visibilidade.

Efectuando o aproximacao dum aerédromo a bordo dum
avido munido dum trem de 3 rodas, o piloto mantem-no mais
ou menos em linha de véo e, utilizando «flaps» e fendas,
pode aproximar-se do terreno sem grande velocidade horizon-
tal, resultando dai um aprecidavel encurtamento do espaco ne-
cessario para aterrar.

Deixa de haver o alongomento gradual do véo (o planar
requerido na aterragem com um avido ordinario) @ medida
que o avigo diminui a sua distancia ao solo e o momento

Um Menespar munido dum trem de aterragem de trés rodas
EM BAIXO: Um modélo desenhado pela General Aircraft Ltd.”, sob o mesmc principic




critico em que devem assentar classicamente néste os 3 pon-
tos. Além disso, a mudanca radical que seria necessdrio intro-
duzir no técnica do voo, desde que se generalizasse o emprégo
do trem de 3 rodos, leva-nos a pensar que o monoplano de
asa alta sofreria um forte impulso, por ser a sua forma a que
melhor se presta pora a instalacdo do trem tipo tricicle e @
montagem da roda da frente.

Uma enorme importancia se liga a copacidade de aterra-
aem sem visibilidade que o trem de 3 rodas confere ao aviao.

E j& possivel, com os aparelhos radio noje existentes, fazer
pousar um avido dentro dos limites ordindrios duma pista
coberte pelo nevoeiro. Mas, com o trem ordindric, a cperacdo
que consiste em tomar o contacto com o terreno em condi-
cbes de visibilidade nula é sempre cheia de dificuldades e
exige um material complicado, assim como o concurso de um
pildto hdbil e bem treinado, pare que se efectue com téda a
seguranca. Pelo contrdrio com o novo trem desaporece o
necessidade de uma grande habilidode de pilotagem e do
emprégo désse material complicado.

Ultimamente, a General Aircraft Company tem dedicado
o sua atengdo ao estudo déste nove modéio de trem de
aterragem, aplicado o monoplanos de asa alta, com resul-
tados prometedores.

NOVO «RECORD» DE DISTANCIA PARA HIDRO-AVIQES

Um  trimotor
«Cant Z 503 B>
voa de Espanha

ao Brosil em li-
rnha recta per-
correndo  mais
de 7.000 km
sem escala, o
que eleva o seu
active o 16
«récords» mun-
diais.

Depois de
duas tentativas
infruti feras,
descolou de Ca-
diz, no dia 28
de Dezembro de
1937, um hidro
«Cant Z 506 B»
equipado com 3

=

Derrota seguida pelo hidro italiano

motores Alfa
Romeu de 750 CV cada, tripulado pelo conhecido aviador
italiano Mdrio Stoppani e por Enriques Comani, levando como
ouxiliares um mecanico e um rdadic-telegrafista. No dia se-
guinte amarava pelas 16 horas em Caravelas (Brasii), depois
de ter percorrido 7.000 quilémetros, em pouco mais de 26
horas, realizando uma média de 265 km/h e batendo o
«récord» de distancia em linha recta para hidros.

O «récord» precedente pertencia ao avido francés Lieute-
nant de Vaisseau Paris que, equipado com 6 motores e pilo-
tado por Guillaumet, havia percorrida uma distancia de 5.780
quilémetros a velocidade média de 166 gm/h, como também
noticidmos no nlmero anterior,

Vé-se, pois, que a média conseguida pelo avido italiano
bate por quasi 100 quilémetros a do «Lieutenant de Vaisseau
Paris», o que aliégs ndo é para estranhar, dada a diferenca
de tonelagem e concepcdo dos dois avides.

Achamos dever apreciar téda esta série de recentes «ré-
cords» alemdis e italianos, ndo sé sob o ponto de vista técnico,
mas especialmente sob o ponto de vista politico, pois as pos-

e

§
i

=B
F
e

C «Cant Z 506 B» que, pilotado pelos aviadores

italianos Mario Stcppani e Enriques Comani, elevou

para 7.000 km o «récord» mundial de distancia
em linha recta para hidros

sibilidades técnicas de qualquer dos dois Paises, mas espe-
cialmente da Alemanha, j& ha muito lhe permitiam poder
alcancar os «récords» ultimamente estabelecidos, pois qucl-
quer dos avides empregadecs (dparte leves modificacdes) se
encontra sobejamente experimentado e mais, em servigo, civil
ou militar.

Devemos ver, pois, em todos éstes sucessos, uma prepa-
rada manifestacdo das possibilidades do eixo Berlim-Roma
em potencial aerondutico.

O BIMOTOR DE COMBATE «BREDA 88» CONQUISTA
4 NOVOS «RECORDS» DE VELOCIDADE

A Aviacao ltaliana terminou com chave de ouro o anc
de 1937.
bateu de novo o «récord» de velocidade para avides pesades,

O ja bastante falade avidao bimotor «Breda 88»

realizando sobre 100 quilémetros a formidavel velocidade de
554 km/h.

A seguir, consegue estabelecer sébre os 1.000 quilémetros
os «récords» sem carga e com 500 e 1.000 quiles de carga
util, desenvolvendo uma velocidade média de 524 km/h.

Estes «récords», obtidos pelo piléto engenheiro Furie Niclet,
pertenciam aos alemdaes Nieschke e Dieterle, os quais haviam
alcancado em 22 de Novembro p. p. a velocidade de 504
km/h, num bimotor Heinkel He 111, como noticidmos no
numero passado.

O AVIADOR FRANCES ANDRE JAPY BATEU VARIOS
«RECORDS» PARA AVIGES LIGEIROS

André Japy, o «infatigavel», como |lhe chama o «Aero»,
bate, duma maneira notavel, no final de 1937, varios «récords»
para avides ligeiros de menos de 6,5 litros de cilindrada, entre
os quais destacaremos o de distancia com e sem passageiro,
respectivamente 3643 km e 5.000 km, em 17 h 15 min, e
25 h 15 min.

O Stearman-Hammond munido dum trem de aterragem tricicle
quando da sua primeirc demonstracao em Croydon




CORTE LONGITUDINAL DUM DOS SEIS HIDROS GIGANTES QUE A PAN AMERICAN AIRWAYS COMPANY ENCOMENDOU

A BOEING AIRCRAFT COMPANY PARA A LIGACAQ TR ANSATLANTICA LISBOA-NEW-YORK. — (1) Paiol da ancora.
(2) Cempartimento do marinheiro. (3) Ponte do Comando. (4) Primeiro Piloto. (5) Segundec Piloto. (6) Radic Goniometro.
(7) Sala de Navegacao. (8) Radio Comunicacées. (9) Casa do Piisto e Cartas. (10) Cartos de Navegacdo, Livraria, Bombas
de abatimento (Desvio de Rumo), Foguetes e Instrumentos de MNavegacso. (11) Oficial-Engenheiro e Comando do Aviao.
(12) Escritério do Copitao. (13) Motores Wright Cyclone de 1.500 cv e Hélices de ajustamento automatico e velocidade
constante tipo Hamilton. (14) Mecanico. (15) Faréis para amaragem. (16) Envergadura da asa: 152 pés (46,4 metros).
(17) Faréis de navegacao. (18) Porao de carga principal, o qual compreende uma parte da asa. (19) Alojamentos da tripu-
lacao. (20) Bagagens. (21) Cemprimento total do Hidroavidgo: 109 pés (33,25 metros), altura 28" 6" (8,7 metros).
(22) Primeirc compartimento de passageiros com acomodac des para 10 pesscas. (23) Escada de caracol dando acesso para a
ponte. (24) Lavatérios. (25) Cozinha, na qua! dois crindecs pcdem trobalhar ao mesmo tempo e onde se pode preparar comida
para 85 pesscas. (26) Segundo compartimento de passageiros com acomodacdo para 10 pessoas. (27) Casa de jantar com
acemodacao para 15 pessoas. (28] Terceiro compartimento para 10 passageiros. (29) Quarto compartimento para 10 passa-
geiros indicande a maneira de colocar os beliches. (30) Quinto compartimento para 10 passageiros. (31) Quarto para passa-
geiros senhoras. (32) Sexto compartimento. (33) Sala particuiar, (34) Bombas de trasfego de gasolina para os tanques nas

nas asas. (35)

OS MAIORES AVIOES DA AMERICA DESTINADOS
AO SERVICO TRANSATLANTICO ENCONTRAM-SE
QUASI PRONTOS

Dois mil operdrios especializados, distribuidos por vinte
seccOes das oficinas da Boeing Aircraft Company estdo rapi-
=damente acabando a nova frota aérea para o proximo servico
transatiantico da Pan American Airways. Sdo os maiores aviges
de passageiros que tém sido construidos nos Estados Unidos.

Estas enormes aeronaves, para servico no Atlantico, sdo
estudadas para transportar 50 passageiros e 2 12 toneladas
de carga entre a América e a Europa, em carreiras regulares
de 24 horas de duracéo. Para viagens mais curtas os hidro-
-avides tém acomodacbes para 75 passageiros. Pesam 42 V2
toneladas quando completamente carregados, isto é, duas vezes
o tamanho dos «Clippers» que estdo fazendo as primeiras
viagens de experiéncia transatldntica e cingiienta por cento
maiores do que os «Clippers» do tipo Martin que estdo fazendo
as carreiras transpacificas para Hawaii, llhas Filipinas e China.
Enormes navios, com trés conveses, tém quatro motores de
1.500 CV.-Wright Cyclone montados nas asas, Maiores Jdo
que os navios em gque Pedro Alvares Cabral atravessou o
Atlantico, terdo uma velocidade méxima de 200 milhas por
hora (330 km. hora)
150 m/h)

e uma velocidade de cruzeiro de
(250 km/h); o seu raio de accdo pratico é de
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Porao auxiliar.

3.200 milhas (5.200 km), podendo atingir 5.000 milhas
(8.200 km) .

As acomodacbes sdo as maiores até agora conseguidas
em avides e incluem cabines particulares, sala de jantar, etc
tudo com sistema de acondicionamento de ar e protecc@o contra
ruides. O ruido no compartimento dos passageiros é muite
menor daquele que é ouvido numa carruagem Pullman vulgar
e pela primeira vez cs compartimentos de comando e de nave-
gacao sdo também bem protegidos contra ruidos,

Os grandes hidro-avides terdo uma tripulacdo de 10
homens, que tém acomodacdes préprias no convés superior.

Os quatro motores podem ser inspeccionados e beneficia-
dos durante o voo, havendo para ésse fim uma passagem
interior ao longo das asas com entradas para cada motor.

Em vista dos suas enormes dimensdes, a montagem do
casco estd sendo feita em docas com 33 metros de com-
primento, 9 metros de largura e 10,7 metros de altura.
Duas destas docas s@o construidas em cimento armado e aco
dentro do hangar, onde se procede @ montagem simuitanea
de dois avides. Para a montagem final do hidro-avido os enge-
nheiros da casa Boeing construiram uma doca exterior de
propor¢des semelhantes, com um plano inclinado para lancar
o hidroaviGo @ dgua, conforme se faz com qualquer navio.

Na doca exterior, as asas, que tém uma envergadura de
de 50 metros, serdo montadas no casco, que tem 36 metros




O gigantesco hidro Short

da Imperiai Airways — o

Cambria—quanrde no Tejo
no ano transacto

de comprimento. Sébre esta doca exterior trabaltha um guin-
daste especial para montagem dos motores.

Estes «avides-navios», segundo dizem os engenheiros, sdo
os primeiros construidos exactamente conforme os meétodos
empregados na construgdo naval.

A doca interior tem andaimes e plataformas que tornam
todo o exterior do casco acessivel aos operdrios. O «Clippers
sai da doca interior sem as asas e é transportado para a doca
exterior, onde sdo montadas as asas.

Noutras partes das oficinas estdo construidos varios
andaimes, cuidadosamente alinhados e medidos e todos de
cimento armado, para montagem doutras partes dos hidro-
avides, garantindo que as diferentes partes sejam montadas
com precisdo em qualquer dos seis «Boeing-314».

Uma das mais interessantes novas mdquinas de produgdo
abre furos para rebites. Estes furos sdo feitos com uma ma-
quina de furar que anda em volta dos andaimes sobre carris
e abre os furos verticalmente, com uma precisGo que nao
poderia ser obtida manualmente.

O desenho indica um déstes hidro-avides em pleno véo,
com passageiros e tripulagdo.

A LIGACAO AEREA TRANSATLANYICA
LONDRES-NOVA YORK

Os ingléses tém realizado com © maior sucesso as expe-
riéncias necessarias para a ligucdo aérea regular dos dois
continentes: Europa e América do MNorte, via Agores-Lisboa.
Nessas experiéncias 1ém sido empregados dois grandes hidros
de coque — o Cambria e o Caiedénia — construidos pela casa
Shori.

As grandes aeronaves dispdem de 4 motores Bristol Pego-
sus arrefecidos pelo ar, desenvolvendo normalmente 750 CV
cada, mas capazes de fornecerem em véo 933 CV e ddo uma
velocidade horizontal méxima superior a 322 quilémetros-
-hora, enquanto que a gama dos velocidades de cruzeirc
utilizéveis para a explorac@o vai de 225 a 265 quilometros-
-hora, conforme a altitude de véo mais aconselhada para
as condicdes meteocrologicas ecasionais.

O Celoddnia, numa das suas experiéncias, cruzou o Atldn-
tico a uma velocidade absoluta de 241 quildmetros-hora, o
cue cuincige ¢om um roio de accho tedrico de 5.630 glm.
e O ComMmo.

A carocteristica mais impressionante déstes vocs € segu-
ramente constituida pela certeza e pela auséncia de tcdo e
qualquer dissabor. As previsfes meteoroldgicas foram encon-
tradas inteiramente exactas, as comunicacdes por radio fun-
cionaram perfeitamente e o rumo seguido sobre o oceano, se
bem que durante a maior parte do tempc o cparelho fivesse
sido obrigado a sobrevoar uma espessa e continua camada de
nuvens, ndo se desviou um momento da linha ideal duma quan-
tidade superior @ uma froccdo de grau (1) .

O método de navegagdo astrondmica foi utilizado restas

viagens, por cima das nuvens ou com o céu descoberto, com

a maior certeza do que aquela que pode esperar o oficial de
navegacdo dum navio, cujo horizonte esté a mcior parte das
vezes obscurecido pela bruma e pelas nuvens. (1)

A aproximacdo das bases términus, de cada lade do oceano,
a radiotelegrafia forneceu ao navegador um meio seguro de
verificacdo para os Ultimos quilémetros.

Dois tercos da viagem foram realizados por cima de espes-
sos bancos de nuvens, a uma altitude de 2.400 metros.

O pildto automatico, verificado por um piléto da tripula-
cdo a intervalos de 20 minutos, dirigiu o aparelho, com uma
precisdo sobrehumana, durante qudsi téda a travessia.

A aeronave esteve em radio-comunicacdo com a base da
Irlanda desde a sua partida da Terra Nova, tendo varios
navios fornecido-lhe a posicdo, e a derrota de 3.207 qlm,
feita segundo um circulo maximo, foi objecto de freqiientes
verificagdes, tanto por meio da estima, como por meio de
observacdes astrondmicas.

A experiéncia demonstrou também que, no caso de ventos
fortes centrarios, é certa a teoria que manda aumentar a velo-
cidade do avido para compensar a do vento, mediante um
ligeiro aumento de consumo de combustivel, preferentemente
a perder tempo, reduzindo os motores. Em servico efectivo
seria no entanto necessdrio manter um judicicso equilibrio
entre as duas solucdes, embora os experimentadores estejam
convencidos que uma velocidade mais elevada e um tempo
mais curto contituiriam ordindriamente o método mais seguro
e mais econdmico.

Os planos do Reino Unido quanto as experiéncias transa-
tlanticas compreendem — independentemente do ensaio dos
novos hidros de coque e dos avides terrestres — duas formas
de descologem assistido, a saber: os dois aparelhos Mayo
combinados e o lancamento por catapulta, assim como o
reabastecimento no ar depois da descolagem, o que permite
esperar alcancar o0 mesmo fim que visaria um aeroplano trans-
partando o bordo uma carga bastante maior do que aquela que

(1) N. da R.— Devemos aqui frizar a enorme impor-
tancia que para a navegacdo aérea astrondmica teve g traves-
sia transatlantica realizada pelos grandes aviadores portugue-
ses Sacadura Cabral e Gago Ceutinho, ligando Lisboa ao Rio
de Janeiro em 1922, Pela primeira vez, em viagens aéreas, foi
utilizada a navegacdo astrondmica, que até ai estivera inter-
dita acs aviadores, por muito dificilmente se poder utilizar a
bordo um sextante diferente daquele que depois foi empre-
gado com um éxito notdvel, pelo sdbio almirante, por éssz
facto conhecido e célebre em todo o Mundo agerondutico e
cientificao.

Também na navegacdc aérea matemdtica os portugueses
foram os percursores, assim como jd o haviam sido, nos séculos
do nosso apogeu, na navegacdo maritima,

A navegacdo rdadio-goniométrica, admirdve! invencdo hu-
mana, tem-se mostrado pouco precisa na execucdo de grandes
viagens e sobretudo nas transitlanticas, em que os postos de
contréle sdo raros e por isso situados a grande distancia.
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poderia levantar pelos seus préprios meios, com téda a segu-
ridade. Duma maneira ou doutra, os engenheiros britanicos
estdo certos que solucionardo o problema da carga paga
transutlantica.

UM NOVO GIROPLANO

As descolagens por movimento ascendente continuo sdo a
caracteristica especial déstes aparelhos, que constituem um
aperfeicoamento notdvel sébre o autogiro. Assirn, enquanto
que éste se eleva apds um salto, sofrendo no entanto uma
ligeira perda da altura, o giroplano consegue subir num movi-
mento continuo, sentido desde o inicio pelo piléto, devido as
reaccdes provocades na alavance de comando

O engenheiro australiono Hafner apresentou éste ano um
monclugar déste sistema, que espantou os assistentes, ndo s0
pela rapidez dos seus voos verticais, mas também pelas suas
oterragens sem corrida.

Presentemente estGo-se construindo dois déstes aparelhos,
levando um, duas pessoas, e o outro, trés. Entretanto, o
Air Ministry, reconhecendo o valor dos autogiros, especial-
menie pcra as esquadrilhas de cooperagdo com o Exército,
encomendou mais 5 déstes aparelhos, de cabine fechada,
dispondo de 2 lugares, lodo ¢ lado, e Jue sG> uma variante
do bilugar C. 30, construido pela «Avro» para a R. A, F.

Cada um déstes novos autogiros serdé equipado com um
motor Sidleley Genet Major de 162 CV., gue acciona a hélice
crdinaria durante o vdo, estando ligado por meio duma
embraiagem ao rotor, para a descolagem e aterragem.

A sua fuselagem é infeiramente em madeira.

O TRIMOTOR «SAVOIA MARCHETTI S$-79» ELEVA
4 «RECORDS» DE VELOCIDADE SOBRE UM PERCURSO
DE 2.000 QUILOMETROS

Melhorandc um «récord» que ja lhe pertencia (380 km/h),
um «Savoia S-79» consegue, sem carga e com 500, 1.000 e
2.000 quilos de carga Gtil, sobre um percurso de 2.000 quilé-
metros, uma velocidaede de 420 km/h, a-pesar-das fortes cor-

rentes aéreas que, de lado, prejudicaram a marcha do avido.
Este resultado foi obtide pelo pil6te experimentador da
Caso Savoia Marchetti, Adrano Bacula, coadjuvado por Pablo

Ambrésio e dois mecdnicos. Esta mesma tripulagdo melhorarg,
dias antes, o «récord» dos 1.000 km com 2.000 kg de carga,
atingindo a velocidade de 444 km/h.

Um outro $-79, mas provido de motor Alfa Romeo 126,
pela mao dos capitdes Lucchini e Tivegna, conseguiu fazer
401 km/h em 1.000 km, com 5.000 kg de carga util

Este «récord» pertencia anteriormente a Franca, com
317 km/h, em Marce! Bloch.

A TRAVESSIA DA MANCHA EM PARA-QUEDAS

Pela primeira vez foi tentada por M. Denois, Chefe da
Escola Francesa de Paraquedismo, uma descida em para-que-
das, com a finalidade de percorrer determinado trajecto. Assim,
deixando-se cair ao sobrevoar a costa inglésa, tinha por intuito,
que ralizou, o alcangar o costa francesa.

Para isso, langou-se da altura de 7.000 metros, utilizande
um pdra-quedas especial, a-fim-de obter sustentacdo as ca-
madas altas, onde o ar se encontra mais rarefeito. Provido de
um aparelho inalador «Ericson», e garrafa de oxigénio, e
detentor «Bronzavia», conseguiu o arrocjado paraquedista
manter-se no ar sem perturbacdo, vindo a tocar a agua o
150 metros da costa francesa.

O seu feito ndo representq, segundo as suas proprias de-
claracbes, uma tentativa de «récord», pois paragquedistas russos
se tém lancado de altitudes de 11.000 metros. A sua finalidade
era apenas estudar as possibilidades de sustentacao, derives
e varios outros aspectos utilitarios do paraguedismo.

No entanto, é indiscutivel o valér duma tal prova, ndo
s6 pelo que representa como estudo, como até cinda pelo risco
a que expode.

0S GRANDES PLANOS DA FINLANDIA

Até ao ano de 1934 ¢ Finlandia tenciona inaugurar perto
de 20 aerdédromcs para o servigo interior,

A companhia de navegacdo aérea filandesa «Aero O/Y»
terminou néste Qutono a primeira estacdo aérea.

Durante o inverno deverdo ser feitos véos de experiéncic
nas carreiras do norte, especialmente entre Helsingfors e

Petsano.

O anfibio multi-
poste «Sikorsky
5-43», da Avia-
¢éo Naval Norte-
Americana, e o
«Northrop A-17»,
aviao de caca em
servico também
no Exército do Ar
da U, S. A.




Interessante aspecto dos novas instalacées do aero-
porto francés de Bourget

(Foto Henri Manuel)

NOTICIAS DE TGDO O MUNDO

A companhia de transportes aéreos
da Hungria, Malert, estabeleceu para
éste inverno um servico entre Budapeste
e Viena de Austria, que é feito trés vezes
por semana.

Com o auxilioc do Ministério hdngaro
do Comércio, as carreiras deverdo ser
acidentes mortais éste cno, com 151
quildmetros,
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Para o novo ano ecoridmico a Awvia-
cdo Militar Canadense deve ser aumen-
tada de 102 aparelhos. O efectivo em
| de Setembro de 1936 subia a !85
avides.

— i e

O desenvolvimento da Aviacao Civil
Italiana consta bem da estatistica da
companhia aérea «Ala Littoria» refe-
rente ao ano de 1937. No decorrer de
12 meses, o servico foi ampliado de
5.000 milhas e atinge hoje quasi 19.000

milhas. Os avides
voaram 4,9 mi-
lhdes de milhas,
transportando
87.000 passagei-
ros, 528 toneladas
de mercadorias e
jernais, 378 tone-
ladas de correio e
1160 tonelados de
bagagens.
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Segundo infor-
ma a |. G. Far-
benindustrie, eic
acaba de adquirir
um cvigo trimofor
Junkers JU 52 para transportar remé-
dios o mais rapido possivel para tides
as regides de epidemias.
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A «Air France» encomendou a Casa
Latécoére o primeiro duma série de
hidroavides de casco de 58 tone!adas.
O aparelho tera 6 motores e uma velo-
cidade maxima de 2€0 milhas por hora,
com uma velocidade de cruzeiro de 217
km/h. No entanto, éste avido gigante,
que se destina aos servicos sobre o
Atlantico Norte e Sui, s6 poderd trans-
portar 20 a 40 passageiros.
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Os aparelhos da «Royal Air Force»
voaram no ano de 1937 um total de
cérca de 100 milhdes de milhas. Em
linha recta isto corresponde a distancia
entre a Terra e o Sol.
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A Inglaterra tem actualmente em
construgdo navios porta-av.dss. O «Royal

Qak» esta qudsi terminado e poderda ser
encorporado no servico em Junho de
1938, Este navio transportara 70 avides.
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O trafego aero postal Paris-Londres
completou o seu 18.” aniversario. Numa
manha do més de Novembro de 1919
descolou o primeirc avido pequeno ds
Londres e transportou o primeiro saco
de correio oficial de Londres a Paris.

QUEDA DUM AVIAO INGLES

LONDRES, 6 — Esta
avido caiu num jardim particular de

manha, um

Kirkdale. Um tripulante morreu e ou-
tro ficcu gravemente ferido. O aparelho
ficou despedacado e incendiou-se.

O nimero de acidentes mortais da
aviagdo militar britanica cresce em
proporcées alarmantes. Em 1935 de-
ram-se 54

membros da Royal Air Force. Com o

acidentes, morrendo 96
acidente que se deu esta manhd em
Kirkdale, elsva-se @ 87 o nimero de
acidentes meortais &ste ano com 151

mortes.

DEZ FPESSOAS CARBONIZADAS EM

CONSEQUENCIA DA QUEDA DUM

AVIAO DE CARREIRA NORTE-AME-
RICANO

BOZEMAN (Mentanha), 11. — Um
avido de passageircs que fazia a car-
reira regular entre Scaftle e Chicago,
via Minncapolis, caiu e incendiou-se nas
mentarhas Bridger. Estavam a bordo
dez pesscas, entre passageiros e tripu-
lantes, que morreram carbonizadas.
Duas testemunhas do catastrofe decla-
raram que o calor que soia do apare-
lho incerndiado era tal que nada pude-
ram fazer para siivar os vitimos. —

(Havas) .

O MODELO DAS CONSTRUCOES DO NOVO AERODROMO DE BERLIM

em Tempelhof, que es tara aberto ac publicc antes do fim de 1938. A pista tera 2,5 km
1,7 de largura e tera acomodacao pera 60.000 espectadores

de comprimentc por

Foto

“Shell Aviction
News”
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pelo aluno do Colégio Militar -ﬁ/écn‘o X aviet

Aerédromo de Vincennesl...
Tarde de gléria, multidoes que se agi-
A Gltima fotografia de Placido de Abreu em Portugal tam vibrando em convulsdes de frenético
entusiasmo, bandeiras coloridas e altivas tre-
mulando ao vento, avides flexiveis e ligeiros, dispersos sébre a pista.
Junto a um Hangar os grandes «ases» da acrobacia trocam impressoes sdbre a
prova.

Um Avido sobe; é Detroyat que se eleva no espacgo, e as evolugoes comecam, ora
arriscadas e fantdsticas, ora aparatosas e estonteantes. A exibicdo termina. Detroyat
toca o solo, numa aterragem perlfeita, e ao hastear da bandeira Francesa no mastro |
da Vitéria, satidada pela Marselhesa, essa massa humana vibra, delira, rompe em
calorosas aclamacdes de triunfol

Placido de Abreu vibrou, também, mas o seu vibrar foi outro. N&o foi o espanto |
que o perturbou, foi a imagem da Pdtria— palavra sublime que tudo encerra—que
lhe inundou a alma, essa alma indémita de portugués, que clamava no intimo do seu
ser © brado altivo dum Portugal imorredoiro!

Era a sua vez de subirl A visGo da bandeira verde-rubra, majestosa e impo-
nente tremulando, vencedora, no Mastro do Triunfo, invade-lhe a alma.

O «As» de Cleveland eleva-se no espaco e as figuras acrobdticas comecam a
desenrolar-se: agora uma «Vrille» de suspender a respiracdo & multiddo em éxtase;
depois um «tonneau» perfeitissimo, tangentes sébre a assisténcia, que lhe valeram o
nome de «As» das Tribunas; «loopings» fantdsticos, que entusiasmam_a multidao
estonteada e, finalmente, Pldcido de Abreu executando uma «subida pelo dorsos,
toca com as rodas do Avido no solo e sobe em vdo invertido; mas, dir-se-ia, que o
Avido era pequeno para uma alma
tado grande e fraco para uma von-
tade tdo forte como a de Abreu. O
«Avro», pois ndo era outro o apare-
lho, depcis de ter subido uns es-
cassos metros, devido a uma avaria
num dos planos inferiores, preci-
pita-se no solo com enorme fragor.

O FOGUETE e o MONTEIRO TORRES de brago
dado: o 1." pilotado pele malogrado «As» e o 2.°
pelo sr. Coronel Ribeiro da Fonseca.
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&-se a explosdo, ergue-ce uma chamo e esvai-ce uma vida! Mas o alma, essa
alma herdica do brave de Cleveland, continuou a fazer a eierna ascencdo pelo azul
infindo do céu em fascinagdes de gléria e clardes de triunfol

Foi entGo a vez da nossa Bandeira subir, no mastro do Triunfo!

Ao som da «Portuguesa», perante milhares de assistentes, descobertos em sincil
de sentimento, o dltivo penddo das Quinas eleva-se no mastro da Vitéria. Mas, dir-
-se-ia, que co subir, lhe fatou o alento, e desceu em sequida para ficar a meia haste,
no Mastro do Triunfo do Campo de Aviacdo de Vincennes!

Mais um Mdrtir escreveu, com o seu songue nobre e generoso, outra pdgina glo-
riosa no Livro de Oiro da nossa Histéria.

Que Pldcido de Abreu fique como exemplo de dedicacdo, honra e sacrificio, a
todos que se presam de ser Portugueses!

[Fotos gentilmente cedidas pelo sr. Cor. Aviador Ribeiro da Fonseca)

HOMENAGEM DA AVIACZO FRANCESA AO CAPITAO PLACIDO DE ABREU
NO BOURGET

Ae tropas eram superiormente comandadas pele General Hondemont:; véem-se em linha

cs cinco oliciais que foram a Franga nessa ocasido ; estava também presente o Ten. Cor

Lelo Portela, nosso Adide Militar em Paris, & data. A formatura féz-se deniro dum rectan-
gulo formado por avides franceses e portugueses.

HOMENS DO AR

QUALIDADES FISICAS : —robustez, coragdo éptimo, circulac@io perfeita, aparelho respiratério sem taras :
QUALIDADES INTELECTUAIS : — espirito claro, decisGo pronta e conhecimentos técnicos vastos:
VIRTUDES MORAIS : — disciplina de alma, audécia, espirito de sacrificio, iniciativa, tenacidade, senti-
mento do dever aliado ao maior desinter@sse.
Tais sGo qualidades que devem vincar o Homem do Ar.

GENERAL GEORGES PASTIER
Comandante da 2." Regido Aérea Francesa
(De «L'Air pour les Jeunes»)
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Tenente-Coronei Castilhe
Nobre § em 1921

[E%)

Ten. Antonic Case¢iro
 em 1917

- ]

i

1. Grumete Mec. Passos

Sargento Mecanico Jogo .
erreira, T em 1918

da Costa, T em 1921

Cap. Plécide

de Abrey T em 1934

1.° cabn piloto aviador Marques 2." Tenente Alberto Basto Copiti
Coimbra, + em 1937 T em 1936 i




Tenente-Coronel Brito
Pais + em 1934

Alf. Jorge Gorguino
T em 1917

Cabo Mecanico Pinto

Sargento Mecanico José
Correia, 1 em 1924

Gameiro, + em 1931

1. Tenente Azerédo
de Vasconceios

nteiro Torres Terente Melo Rodrigues 1.” cabo piloto aviador Leite Faria
1811 i em 1934 i em 1937

e




Cep. Jorge de Figueiredo
+ em 1935

Ten. Emidio de Carvaiho
R}

- em 1924

Tenente David Sim&es
T em 1921

Alf, Azevedo Reis
+ em 1926

Cop. Rodrigues Alves
1 em 1934

Tenente Ferreira de Brito
+ em 1926

Capitao José Ramires
T em 1919

Sorg, mMecanico A. Pereira
de Barros, 1 em 1919

Tenente Ulisses Alves
“ em 1922

2. Ten. Alberto Xavier
1 em 1920

opitdo Saigueirce Valante
T em 1928

Sargento Mecdnico Gomes
da Costa, + em 1921

Tenente Paulo Aragdo
+ em 1928

1. Ten. Apelles Espanca
T em 1927

Soldado Mecanico Manuel
dos Santos, T em 1919

i." Grumete Mec. Margues
Folque, + em 1919



Ten. Alvarenga Passos Guarda Marinha Abreu da Capitao Costro Silva Cep. Avelino de Andrade
i em 1926 Fonseca, 1 em 1920 1 em 1926 i em 1934

Tenente José Pissarra Alf. Joao Mateus Cruz 2." Ten. Palma Féria Ten. Cor. Martins de Lima
1 em 1925 1 em 1935 1 em 1637 1 em 1917

Mecanico José Laranginha Major Santos Leite Capitao Luiz Gonzaga Ten. Jones da Silveira
T em 1920 4 em 1928 i em 1921 i em 1918

Cap. Jodo M. Esteves 1.” Sarg. Mecanico Anténio Mecéanico Manuel Dias Ten. Encarnacdo Abreu
T em 1931 Lobato, + em 1935 da Silva, T em 1920 T em 1931



1do com consciéncia a opinicdo publica
gar, na parte respeitante ao seu poder
de apreciagdo aerondutica, encontra-se uma frouxa
perca que nos inferioriza e prejudica. H& muito
, que eu venho proclamondo em ditos e escritos
a falta dum «ambiente cerondutico» e duma «men-
talidade aerondutica». Néo quero agora espelhar
o nosso atrazo em sua linha geral. Basta-me, por
muita substdncia, referir um pormenor que fere e
bem molesta muitos dos valores que constituem
uma Aerondutica moderna em todos os seus aspec-
tos morais e mesmo materiais. E o elemento pes-
soal gque eu quero focar nesta ocasido, perante
todos quantos devam julgar ou bolir com as {ér-
cas aéreas. E que a Aviacdo existe, j& por todo
o mundo, duma tal maneira e desempenhando
uns papéis tais, que nos é idcil colher elementos
para dela falarmos, se o n&o quisermos pdr a
margem dos nossos interésses. E claro que pre-
tendo destruir as conseqgiiéncias da ignoréncia
atrevida e também, e muito principalmente, as
ideias erradas — voluntdria ou involuntdriamente
—dos que um dia voaram em céu cheio de quie-
tude e beleza e colheram «a enganosa impres-
sao que pode definir apenas um elementar aspecto
da vida do Ar. H& mesmo quem conte j& bastantes
horas de vdo, sem conseguir avaliar o que é o
honesto profissionalismo do Ar, exercido numa
arena de combate gue ndo perdoa e que ndo serve
nem recebe os falhos de boa alma e dum moral
bem alferrado.

A luta com os elementos, as bruscas mudangas
de pressGo, os desiquilibrios meteorolégicos, as
davidas e ansiedades, os caprichos materiais das
mdquinas, sGo motivos que se agrupam e ddo &
profissdo de aviador uma dureza esgotante. As

O Ggue e Nao

pelo Capitdo Aviador

perturbagoes nervosas produzidas pelas grandes
alturas provocam alarme, nos estudos aerofisiol-
gicos, de maior relévo que os j& originados pelo
«mal das montanhas». E j& sabido, por exemplo,
que o oxido de carbono que se encontra em pe-
guenda proporcdo no ar respiratério normal e que
nan causa qualquer prejuizo orgénico, manifesta
um elevado poder téxico quando se exerce a res-
piracae de altura.

Qutra cousa de desgaste para o aviador é a
acgdo das grandes velocidades j&@ hoje de vulgar
pratica nos limites 400 - 500 Km por hora. O corpo
humano tem uma protecgdo prépria contra a sedi-
mentagde do sangue, que falha num regime de
grandes aceleragdes. O constante progresso das
construgcdes aeronduticas aumenta os perigos do
servigo aéreo.

O intenso desgaste orgénico que, dia a dia, mais
se manifesta no aviador, — mais no militar por
razdes das multiplas exigéncias profissionais —
mesmo naqueles que sdo protegidos pela couraga
forte duma robusta constituicdo anatémica e fisio-
légica, implica medidas de seguranca que vao até
curas de repouso e reconstituicdo, obrigatérias,
a-fim-de garantir ‘as energias necessdarias 4 resis-
téncia que tém os aviadores de opdr aos maus
bocados a que sdo submetidos, muitas vezes.

O Doutor Puig, sdbre o preciso e merecido repou-
so dos aviadores, disse um dia, em tese oficial:
«No aviador militar, os dados que teriam de servir-
-nos de base para o estabelecimento da férmula
do seu descanso, ndo sdo constontes como em
qualguer outro aviador e portanto ndo poderiamos
nunca chegar & equagdo precisq, j& que os resul-
tados de esta tém de experimentar f
infinitcs variomies, em harmonia com as
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circunsténcias das actividades do aviador militars.

Disto resulta a formagdo das célebres pregun-
tas: «Quem serd capaz de fixar as unidades de
trabalhe de um aviador militar, na paz e as do
mesmo na guerra ? Que compensacoes lhes devem
ser prestadas ? As perdas caleculadas, pelas grandes
nagoes, nas suas aeronduticos, aos primeiros em-
bates duma préxima guerra, sdo de 40 % dos
efectivos do Ar. A bitola da vida vulgar e a vulgar
remuneracde da vida normal, ndo podem servir
de comparagéo sequer ao talhe da dura e oscilente
vida do Ar. Nao hd& aproximagdes a considerar ;
h4 factos a respeitar!

O aviador — acentuadamente o militar — néo
pode ser olhado com o mesmo golpe de vista que
abrange as demais classes em discusséo de pagas
e cuidados. Que teriamos de pensar dos homens
gue cenduzissem os torpédos humanos, se entre
nods tivessemos organizado ésse patridtico sacrifi-
cio? Haveria acaso que ter em conta um rigido
estaldo de comparagdes para lhes pagar a sua
auddcia e valor? E indispensdvel saber diferen-
ciar fungces, moral e materialmente.

Que meios podem ser dados oo homem para
manter uma saiddavel higiene geral, no seu fisico
e nas suas gualidades psiquicas, higiene indispen-
sével ao aviador militar ? As consciéncias bem for-
madas dispensam-me o resposta e os outros ndo
me interessam. Muitos desastres de aviagdo justi-
ficam-se pelas faltas de repousc cuidadeo e regime
de vida calma— sem preocupacgoes.

No aviador militar, é rica a gama de desarranjos
fisicos e psiquicos que se mostra ameagadora, desde
a vulgar fadiga tipica, até aos intrincados e peri-
gosos sintomas que, por forma imprecisa, mas no-
tavel, definem o «mal dos aviadores». As pesquisas
patolégicas duma tal alecgdo déo-lhe uma sé ori-

gem, necessdariamente : a prdtica continua do ser-
vigo profissional do Ar.

As vitimas do Ar fizeram criar em Bucarest um
preciosc monumento de homenagem ao sacrificic
e, na Rassia Vermelha, onde os aviadores sao ope-
rdrios de primeira classe, um cemitério com uma
alegoria monumental dedicada aos obreiros do Ar

A Iidlia, pais que firma na Aviacdo a sua mdais
forte segurangg, interessada pelas boas condicoes
fisicas dos seus homens do Ar, féz construir, na sua
ilha Nisida, um amplo estabelecimento scnatorial
para repouso dos aviadores convalescentes e fati-
gados. Noutros paises se observa igual manifesta-
¢do de solidariedade humana e consciéncia das
realidades que interessam co bem dad colectividade.
Na vizinha Espanha, o caso da «Clinica de repouso
para aviadores» foi resclvido com o construgdo dum
grupo de vivendas no Guadarrama. Como tudo tem
um limite, o desinterésse também o tem. A pato-
genia do «mal dos aviadores» tem merecido o me-
lhor cuidado dos Institutos mundiais de estudos
médicos de Aviagdo, desde os trabalhos de Ferry
até aos modelares trabalhos do Institute Médico
Legal Mussolini, devendo citar-se também os do
Dr. Huszcha do Centro de Estudos Médicos da
Aviacao de Varsévia, os da Faculdade de Medicina
do Ar da América do Norte, os do Instituto de Me-
dicina de Aviacao da Argeniina, e gquantos mais
que por todo o mundo espalham o melhor carinhe
pela vida e saide dos aviadores.

Tudo quanto referi como aviador e que seria
muito mais interesscmte e convincente tratade por
um médico, teve em mira dizer, caos que merecem
umg explicagdo, que o servigo do Ar ndo & sé foice
de vidas e criador de mutilacoes. E também, e gran-
demente, um dilacerante do organismo, que sempre
se exige forte nos seus servidores.
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A AVIOMINIATURA, PROPAGANDA DA AVIACAO
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Naquelas nacées a que poderemos chamar <«os
colossos da Aviacédo», como os E. L. A. N., a Ale-
manha, a Italia, a Rissia, a Inglaterra e a Franca,
como nouiras de menor categoria aeronautica
(Holanda, Suica, lugoslavia, Poldnia, Japao, etc.).
as miniaturas de avides s3o apreciadas e tratadas
como modalidade da Aviagdo, tdo respeitavel como
as oulras em tamanho natural, — vdo-a-vela, aviacio
comercial, turistica, etc.

Dar resenha completa, embora sintética, do que ¢
a Aviominiatura nas Nacées acima citadas, era nosso
desejo, mas para isso necessitariamos de muitas pa-
ginas da «Revista do Ar». Cententemo-nos, pois, em
resumir alguns aspectos mais interessantes.

Comecemos pela Itilia. Aqui, como de resto e
felizmente, em todo o mundo civilizado, o sonho da
juventude é praticar na Aviacdo, ser aviador. Os
primeiros passos para a realizacdo désse sonho da-os
o pequeno italiano aos 5 ou 6 anos na escola prima-
ria, onde a R. U. N. A. (') distribui miniaturas de
cartolina que as criancas recortam e montam, quando
ndo as fazem segundo as indicacées da revista
«Aquilone», que é uma publicacdo tnicamente dedi-
cada a Aviominiatura. A quantidade de construcées
fornecidas as escolas pela R. U. N. A. talvez pre-
sentemente aftinja, se nao excede, a centena de milhar,
por ano, pois so em 1935 orgou por 75.000, além de
9.000 quadros indicativos dos diversos tipos de aero-
planos e das respectivas caracteristicas afixadas nas
mesmas escolas. Das construcées de cartolina, o moco
italiano passa a trabalhar em miniaturas de madeira,
sempre sobre a orientacdo da R. UI. N. A.. O estudo
e ensaio de novos modélos fazs-e em Roma, no Cen-
fro especial de eaperiéncias, que também [orma
instrutores de Aviominiatura,

Interessante fotografia de dois esqueietos de modélos reduzidos
de avioes, oferecida pelo autor, sr. R. Grancha

ominiatura

Secgdo dirigida por Ricarde de Sousa Lima

toda a Italia se
realizam, estabelecem a emulacdo entre os varios agru-
pamentos e servem para apreciar 0os progressos técni-
cos, ao mesmo tempo que constituem valiosas mani-
[estacdes de propaganda da Aviagio.

Numerosos concursos, que em

SABEDORIA DO AVIOMINIATURISTA

Os leitores desta seccao que queiram iniciar-se na
Aviominiatura—e ja sabemos que sdo muitos
devem ler e reler o que sob esta epigrafe dissemos no
namero anterior. O que ali ficou escrito ¢ importante
e basilar, Do exacto cumprimento désses conselhos
depende o éxito dos vossos trabalhos. S comecando
dentro dos principios expostos podereis ter a garantia
de resultados satisfatérios.

Assim, resolvido a construir uma miniatura sim-
ples, o amador examina atentamente os respectivos
planos (desenhos), estuda-os criteriosamente até
ndo ter dividas sobre éles. Esse estudo deve, eviden-
temente, apoiar-se nas explicacdes e nas medidas que
costumam acompanhar todos os planos. Construir
apenas em face dos planos e das dimensées da minia-
tura, sem mais indicagbes, ndo é para principiantes;
e, mesmo para amadores experimentados, constitue
um auténtico bico de obra.

Assimilados, pois, os planos, o amador trata de
os desenhar rigorosamente numa félha de papel. Se
os planos estdo em tamanho natural e nao pretende
conserva-los limpos, pode fazer a reprodugao por
decalque com papel quimico, e néste caso directa-
mente para a tabua que vai servir de estaleiro ou
féorma & miniatura. No caso mais vulgar, de os planos
estarem feitos a escala, ndao podera deixar de os re-
produzir em papel, no verdadeiro tamanho. Depois
procederd & reprodugao, por decalque, como acima
ficou dito.

A tabua que vai servir de estaleiro deve ter, pelo
menos, um metro de comprido por 30 ou mais centi-
metros de largo e pode ser de pinho vulgar (férro).
E, porém, absolutamente indispensavel que seja plana
e lisa. E pode sé-lo em ambas as faces, para melhor
aproveitamento.

A passagem do desenho dos planos para o esta-
leiro, convém que seja feita por partes, visto que
também por partes vai ser feita a construgdo da
miniatura. Pode, por exemplo, comecar pela fusela-
gem, numa face. Pronta a fuselagem, aproveiti-se a
outra face para a construgio da asa, e assim sucessi-
vamente quanto as empenagens vertical e horizontal

Como material de desenho, ¢ necessario a régua,
o esquadro, o compasso e o lapis.

(") A R. U N. A, (Real Unido Nacional Aeronautica) ¢ a
instituicdo que sucedeu ao Aero Club de Itilia.



O CONCURSO DE MINIATURAS DE AVIOES E PAIRADORES
DA «REVISTA DO AR»

A noticia, dada no nimero anterior, de que esta
Revista vai promover um Concurso de Miniaturas
alegrou, como era de esperar, os amadores portu-
gueses e, pelos rumores que até ca nos chegaram,
levou muitos construtores a iniciarem imediatamente
a construcao de novos aparelhos.

A época que decorre ¢ propicia aos trabalhos de
oficina. E o tempo de que os aviominiaturistas dis-
poem ¢ mais do que suficiente para se prepararem.

A certeza de que vamos ter mais um Concurso
em 1938, além dos que o Aero Club de Braga realiza
anualmente no aerédromo da Palmeira, ¢ justo motivo
para grande jubilo,

UMA MINIATURA DE PAIRADOR

A-fim de contribuir para o desenvolvimento da
Aviominiatura em territério portuguds, vai esta Re-
vista publicar, como se anunciou no n.° 3, planos de
miniaturas de avides, bem como tédas as indicagdes
explicativas da respectiva construgio. A falta de
espaco com que lutamos ndo consente que néste
nimero comecemos a dar execu¢ao ao nosso intento.
Esperamos poder realiza-lo a partir do préximo, sa-
tisfazendo assim a natural ansiedade de muitos futu-
ros aviominiaturistas.

A ACTIVIDADE AVIOMINIATURISTICA
DO DEPARTAMENTO DA ASSOCIACAO DOS ESTUDANTES
DO INSTITUTO SUPERIOR TECNICO

O D. A . da A E. L. S. T. desejando contribuir,
o mais possivel, para o desenvolvimento entre nés do
gosto pelas coisas do ar, resolveu organizar o0 2.° Con-
curso de Modélos de Avido.

No 1.° Concurso de Modélos realizado por éste
departamento, em Maio de 1937, foram apresentados
muitos modélos, alguns dos quais com notavel per-
feicdo, de pormenores de construgdo. Apareceu um
grande nimero de eshogos («maquettes»), modélos
reduzidos e planadores, num total de 65, sendo 50
esbogos, 11 modélos reduzidos e 4 Planadores.

Nas fotografias véem-se alguns aspectos da Expo-
sicao, realizada na Associa¢ao dos Estudantes do
5

Quanto a voos realizados pelos avides em con-
curso, ndo foram satisfatérios, o que ndo é para
desanimar, visto ser éste o 1.” Concurso de Modélos
realizado em Portugal.

Para a realizacio do Concurso foi escolhido o
campo do «Jockey Club». Porém, por infelicidade,
nesse dia estava um vento bastante forte, que impe-
diu o langamento dos aparelhos com propulsao de
elastico.

As experiéncias feitas com planadores nao deram
grande resultado, porquanto o local escolhido néao
satisfez as condigdes exigidas para provas desta natu-
reza, visto que o vento forte dava origem a rede-

Miniatura
de aviao
construida
pelo sr.
R. Grancha,
de
Carzavelos

moinhos, que imposibilitavam os aparelhos de toma-
rem a sua linha de véo.

A tarde, no campo de jogos do I. S. T., fizeram-sz
novas experiéncias, tendo alguns aparelhos levan-
tado véo pelos seus proprios meios. Estes vdos,
porém, foram, ndo so prejudicados pela ma determi-
nagio do centro de gravidade, mas também por
outras deficiéncias de ordem técnica.

Esperamos que tanto os concorrentes do ano pas-
sado, como os novos, longe de desanimarem, consi-
gam, ainda que com um pouco de esférco, apresentar
modélos mais perfeitos.

Do seu trabalho depende o éxito do préximo
concurso, e até em parte, digamos, um avango e
desenvolvimento da Aviagdo entre nés.

A alguns dos concorrentes, pelos trabalhos que
apresentaram, foram-lhe atribuidos os seguintes
prémios:

Esbogos:

Classe A — Joao Augusto Pratas—1 taca de
prata.

Classe B — Fernando Medeiro Ramires — | taga
de prata.

Classe D — Francisco Marques Lébo — 1 taca
de prata.

Classe E — Escoteiros do Ar — Assinatura de
| ano da revista «Técnicas.

Modélos reduzidos:
Classe A — Fernando Ribeiro — 1 taca de prata.

Exposicao de
modélos de
avioes numa
das salas do
Instituto Su-
perior Técnico,
em Maio de
1937.




Classe B — Jodo Anastacio Rosa— 1 taca de

para prata.
Classe C— Agostinho de Oliveira— 1 taga de

prata.

Planadores:

Jodao dos Anjos — 1 taga de prata.

O regulamento do 2.° Concurso de Modélos sera
publicado dentro de pouco tempo, e a sua realizacio
deve fazer-se provavelmente em Abril.

* Kk ok

Embora nao possamos indicar datas, podemos,
fodavia, estabelecer, em principio, o

Um intercssante modéle de avigo munido de motor mecanico,

apresentado no 1." Concurso de modéios do Aero Club de Braga,
realizado em Braga no campo da Palmeira

CALENDARIO PARA 1938

1."— Concurso do Departamento Aeronautico da
Associacao dos Estudantes do I. S. T., a realizar pro-
vavelmente em Abril.

2. — Concurso do Aero Club de Braga, a realizar
no Verao.

3. — 1 Concurso Nacional de Aviominiaturas, a
realizar em data que indicaremos brevemente,

Este concurso é levado a efeito pela «Revista do
Ar», sob o patrocinio do Aero Club de Portugal, e
tera caracter oficial: serdo estabelecidos os primeiros
«récords» nacionais, e se algum resultado obtido for
de meolde a poder ter classificacio internacional, sera
comunicado pelo Aero Club de Portugal a Federagao
Aeronautica Internacional, onde esta filiado, para ser
homologado.

As condicoes gerais do nosso concurso serdo por-
tanto as constantes do:

NOVO REGULAMENTO PARA OS «RECORDS» INTERNA-
CIONAIS DE MODELOS REDUZIDOS DE AERODINOS.
ESTABELECIDO PELA FEDERACAO AERONAUTICA IN-
TERNACIONAL E QUE ENTROU EM VIGOR EM 1 DE
JANEIRO DE 1938

Definicdo dos «modelos reduzidos de aerddinos» admitidos
para os «records»

Por modélo reduzido zntende-se téda a redugao de aerd-
dine n&o susceptivel de transportar um ser humano.

24

A carga em relagGo & superficie deverd ser, como mini-
mo, de quinze gramas por decimetro guadrado, para os
avides e hidroavides com motores de cau

chii e para os
planadores 2, como mdximo, de cin gramas para os

avides e hidroavides com motor mecd

Os modelos de agerddino deverdo ter uma envergadura
compreendida entre 0,70 ce‘nhme:rob como minimo, 2 3,50
metiros, como maximo.

Sé serdo admitidos para os s modelos

reduzidos de aerddino de fu

A superficiz minima (S) da mai
ou das fuselagens adicionadas, em ":gﬂa do comprimento
total (L) do aparelho é definida, para os modelos reduzidos

L.‘
de avides e hidroavides, pela férmula segquinte: S——
100
L2
e para os planadores pela férmule §——
200

No que diz respeiio aos aparelhos sem cauda, a super-
ficie da maior secgdo da fuselagem ou das fuselagens,
que se apresentard sob a forma dum engrossamento da
asa, serd a superficie da elipse inscrita no engrossamento
slipse tendo para eixo maior a altura vertical da parte
engrossada e cujo eixo menor serd igual, como minime,
a 1/3 do eixo maior. (')

Para os modelos reduzidos de
de planadores, a superficie da
deve ser, como mdaximo, igual a o3 ¥
Além desta pE;“CE‘:"nC{g“‘Tl a superfic
horizontal serd considerada como supe
serd adicionada & da aza para a dete
por decimetro quadrado.

Os modelos reduzidos ndo devem largar nenhuma das
suas partes durante a tentativa de «records.
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Categorias de modelos reduzidos de aerddinos:
Trés categorias sdo admitidas :

I— Avides
II — Hidroavides
[II — Planadores

Férgas motoras admitidas nas categorias [ e 11:
No que respzita as categorias 1 e II (avid e hidro-
avides) as forgas motrizes admitidas sao as seguintes

Qutra aviominiatura com motor mecdanico apresentada
no campo da Palmeira

1 motor de cauchii (o motor deve encontrar-se obrigato-
riamente no interior da fuselagem) ;

2. Motor mecénico (a cilindrada mézxima do ou dos moteres
que equipam o modéle raduzido, ndo pode exceder 10
centimetros cibicos).

(*) Se a é igual a % do eixo maior, a superficie desta
TTee?

elipse é




Definicac da IIl categoria — planadores:

Poderao ser classificados nesta categoria todos os apa-
relhos que se sustentem no ar por meio de planos fixos ou
articulados, sem qualqusr dispositivo de translacgade que
nao seja o do langamento.

«Records» reconhecidos para os modélos reduzidos
de aerddinos :

I — AVIOES — Motor de caucht:

a) Lancamento 4 mao:
Duragdo

Dist@ncia em linha recta
Altitude

Velocidade

Partida do solo

Duragao

Disténcia em linha recta
Altitude

Velocidade

b

I — AVIOES — motor mecdnico :
Partida do solo
Duragdao
Distancia em linha recta
Altitude
Velocidade

[l —HIDROAVIGES, motor de cauchi :
Duragao
Distancia em linha recta
Altitude
Velocidade

IV — HIDROAVIOES, motor mecénico :
Duragdo
Disténcia em linha recta
Altitude
Velocidade

V—PLANADORES

Duragdo
Distancia em linha recta
Altitude

Prescrices respeitantes aos lancamentos para os «records»
de modélos reduzidos de aerédinos:
1—AVIGES :

a) Langamente & mdo. — O operador que proceder ao
langamento & mdao dever& encentrar-se sébre o solo ;

b) Partida do solo ou duma pista prépria. — (No caso
de partida duma pista prépria, esta ndo deverd estar
a mais de 0,30 metros acima do solo). O aparelho
deve ser abandonado a si préprio, sem nenhuma
impulsao.

I —HIDROAVIOES :

A partida dos aparzlhos serd feita obrigatériamente
duma pista (aqudtica), sem que seja obrigatéric
conservd-los nela,

No entanto, é exigido ao aparelho uma prova de
flutuabilidade de cinco minutos.

O aparelho deve ser abandonado a si prépric sem
nenhuma impulsdo.

II—PLANADORES

a) Lancamento & méo. — O operader qus procedeu ao
langamento & mdo deverd encontrar-se sébre o solo.

b) Langamento por meio de «sandow» — O compri-
mento do «sandow» ndo esticado, ndo pode exceder
3 metros.

c) Langcamento por meio de cabo.— C aparelho sera
langado com o auxilio dum cabo inextensivel (ndo
eldastico). O comprimento do cabo entre o planador
e o ponto fixo do dispositivo de langamento terd,
como maximo, 200 metros.

lancamento por corrida. — O cabo inextensivel tera
um comprimento mdximo de 100 metros e o operador
ndo poderd correr mais de 75 metros. O pontoc de
paragem da corrida do operador serd tomado como
ponto de partida

=

Para as diferentes categorias de modélos reduzidos
as partidas nao podem ser dadas em nznh
dum aviao, baldo, papagaio, =ic

Os construtores, no campo do «Jockey Ciub», quandc do 1.” Concurso de avio-
miniaturas levado a efeito pelo Departamento Aerondutico da Associacdo dos

Estudantes do |. §. T.

PRESCRIGCOES ESPECIAIS RESPEITANTES AOS «RECORDS»
PARA MODELOS REDUZIDOS DE AERODINOS

«RECORD~» DE DURACAO:

Para as categorias I (Avides) e II (Hidroavides) o tempo
serd contado desde o momento em que o aparelho é aban-
donado a si préprio.

Para a categoria (Planadores), o tempo s2rd contado a
partir do momento em que o aparelho se liberta do seu
dispositivo de langamento que deverd ser munido dum
sinal bem visivel que faculte o contrdle.

No qus respeita ao fim do vdo, os tempos sardo contados
no momento em gque o aparelho toque o solo cu a dgua,
encontre um obstdculo, ou em que desaparega da vista dos
cronometristas, que ndo devem deslocar-se, mas que poderdo
utilizar instrumentos de dptica.

Nenhum «record» de duragdo poderd ser batido, senao
por um tempo superior, de pelo menos 30 segundos, o
tempo do «records precedente

A perda de altitude entre o ponto de partida e o ponto
de aterragem ndo deverd ser de mais de 9 metros por minuto
de vbo
«RECORD» DE DISTANCIA EM LINHA RECTA

A dist@ncia do «record» serd contada entre o ponto de
partida e o ponto de aterragsm (ou amaragem)

(Continua na pagina 28)

A responsabilidade dos artigos técnicos cabe aos seus autores.
Os originais devem ser enviados em duplicado e devidamente assinados.
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VOANDO. ..

ANIVERSARIO DO AERO CLUB
DE PORTUGAL

Realizou-se no passado dia 11 de
Dezembro, na séde do Aero Club de
Portugal, uma simpadtica festa de ho-
menagem aos socios fundadores desta
prestimosa agremiagdo.

Dessa pleiade de 17 paladinos, que
tanto contribuiram para o desenvolvi-
mento da Aviacdo Civil em Portugal,
lutando num ambiente ingrato contra
todas as vicissitudes, estiveram presen-
tes os srs. Brigadeiro Silveira e Castro,
Coronel Pedro Fava Ribeiro de Almeidaq,
Coronel Tedeschi Correia Neves, Men-
donca, etc.

Assistiram a esta cerimdnia a Direc-
cdo do Aero Club e inimeros associados,
bem como representantes da Imprensa.

Usaram da palavra os srs. Dr. Costa
Felix, que num interessante improviso
recordou a obra, hoje eloqliente, dos
fundadores do Aero Club; Capitdo Sca-
res, que brindou pela Imprensa, e Te-
nente Edgar Cardoso, que brindou por
S. Ex.®* o Sr. Presidente da Republica, um
dos primeiros sécios do A. C. P. Por
parte dos homenageados tomaram a
palavra os srs. Coronel Tedeschi Correia
Neves, Coronel Ribeiro de Almeida e
Mendonca.

A festa teve a caracterizda-la o espi-
rito de camaradagem e solidariedade que
uniu novos e velhos dentro do ideal
comum: o progresso da Aviacdo.

NOVA ESCOLA DE AVIACAO CIVIL

Mais uma Escola de Aviacdo Civil
acaba de se formar, facto que gostosa-
mente registamos. E mais uma prova de
que o desenvolvimento da Aviagdo entre
nds é evidente.

Trata-se da Escola de Aviacdo de
Arraiolos, formada pelos entusiastas
Dr. José Félix de Mira, Bernardino Félix
de Mira, Luiz Félix e José Camara, todos
de Arraiolos, e Joaquim Braz Ribeiro
Belga, de Montemor-o-Novo, que, ¢
expensas sucs, adquiriram um avido
Taylor-Cub, por intermédio do Enge-
nheirc Manuel Bramdo.

Foi encarregada de dirigir a instrucdo,
que terd coméco muito brevemente, o
aviador civil Joaquim Castro.

O referido Aero Club dispde dum
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optimo campo de forma circular, com
aproximadamente 500 metros de raio,
permitindo, por consequéncia, a aterra-
gem de avides de maior tonelagem.

AERO CLUB DE PORTUGAL

No dia 10, realizou-se no Aero Club
de Portugal, @ assembleia ordindria para
eleicdo dos rovos Corpos Directivos, que
ficaram assim constituidos:

DIRECCAQ — Efectivos: Major Avia-
dor Dr. Antunes Cabrita, Capitdo Avia-
dor Jodo Soares, Capitdo Aviador Gon-
zaga Pinto, Dr. Jorge Garin e Alferes

Aviador Sacadura FalcGo. Suplentes:
Aviador Civil Eng.” Ribeiro Ferreira,
Eng.” Francisco de Albuquerque, Ga-

lamba de Oliveira.

ASSEMBLEIA GERAL — Ten. Médico
aviador civil, Dr. Francisco José da
Costa Félix, Tenente Aviador Edgar Car-
doso e Alferes Aviador Jacinto Medina.

CONSELHO FISCAL — Efectivos: Ca-
pitao Aviador Dario de Oliveira, Tenente
Aviador Manuel P. S, Franklin e Aviador
Civil Dr. Pinto Coelho. Suplentes: Jodo
Teles da Silva (Taroucal e
Mayer.

Filipe
NOVOS AVIOES

Regressou de Inglaterra a Comissdo
composta pelos srs. Major Beja, Tenente
Peral Fernandes e Engenheiro Teixeira,
que ali foi receber os novos 12 avibes
Avros, adquiridos para instrugcdo na Es-
cola Militar de Aerondutica.

Ainda, em Inglaterra, se estdo apron-
tando 8 avides Tiger-Moth, que em
breve devem ser entregues & Direccdo
da Aerondutica Militar.

Com idéntico fim, visto os avides
existentes serem insuficientes para as
exigéncias do servico escolar, recebeu
as O. G. M. A. o encargo de fornecer
10 avides Avro e 15 Tiger-Moth, cujos
estaleiros estdo o ser montados.

DIVERSOS

Chegou ha pouco a Lisboa, prove-
niente de Inglaterra, o sr. Capitdo-Te-
nente da Aviacdo Naval, José Cabral,
que ali foi tratar da aquisi¢do de 4 novos
e modernos hidroavides, destinados a
fortalecer a nossa base de Macau, para
onde em breve aquele mesmo oficial se
dirigira.

Partiu para Timor, a-fim-de dirigir
o levantamento aero-fotografico daquela
distinto
sr. Coronel Jorge Castilho.

nossa colénia, o© navegador

GRUPO INDEPENDENTE DE AVIACAO
DE PROTECCAO E COMBATE

Teve lugar, no passado dia 1 de De-
no Grupo Independente de

Aviagdo de Protecgdo e Combate, em

zembro,

Tancos, na presenca de S. Ex.* o Sr. Ge-
neral Peixoto e Cunha, Comandante da
3." Regido Militar, do Sr. Coronel Ri-
beiro da Fonseca, Director da Aero-
Militar,
cigis das unidades de Aviacdo, bem

nautica comandantes e ofi-
como de muitas senhoras, a entrega
bordado e
oferecido por uma comissdo de senho-
ras de Abrantes, servinde o facto de

dum precioso estandarte,

pretexto @ uma interessante festa, no
final da qual uma patrulha de Hawker
Fury, tripulada pelos Tenentes aviado-
res Rodrigo Costa, Ribeiro Ferreira e
Machado de Barros, executou alguns
exercicios de conjunto e o Capitao
Aviador Moreira Cardoso algumas fi-
guras acrobdticas. O Sr. Tenente-Coro-
nel Maya, Comandante do G.ILAP.C,
dirigiu por T.S.F. as manobras da pa-
trulha.

DESASTRES

Deu-se no passado dia 21 de Dezem-
bro, um lamentavel acidente, de que foi
vitima o 2." tenente Freitas Ribeiro, da
Aviacdo Naval, que pilotava um hidro-
avigo Flect, tendo sofrido vdrios feri-
mentos, felizmente sem gravidade de
maior.

—f ] —

Quando descolavam da pista de Tan-
cos num Avido Potez, sofreram um
grave desastre os Alferes Aviadores Oli-
veira Seixas, que pilotava o avido e José
Correia que seguia como observador.

O avido ficou completamente des-
truido, tendo o piloto sofrido uma vic-
lenta comocgdo cerebral, e o Alferes
Correia a fractura dum pé e diversos fe-
rimentos no rosto e no corpo, pelo que
ficou internado no Hospital Miiitar Prin-
cipal.

A «Revista do Ar» deseja-lhes um
pronto e completo restabelecimento.



RECORDANDO . ..

1930-31 — 31 DE DEZEMBRO A 2! DE FEVEREIRO

Para a sua viegem Lisboa-Guiné-Angola-Lisboa, num total
de 20.500 quildmetros, partem da Amadora, o Tenente Aviador
Humberto da Cruz e o pildéto civil Corlos Bleck,

Foram percoridos as seguintes étapas: Lisboo, Casablancg,
Cabo Juby, Port Etienne, S, Luiz do Senegal, Bolama, Kayes-
Bamaoko, Abidjan, Cotonu, Lagos, Duala, Port Gentil, Point
Moir, Luonda, Benguela e volta.

No trajecto inauguraram campos de aviacdo em Bissau
e Ferkessedougou.

O avido foi baptizado com o nome Jorge Castilho, figura
prestigiosa da nossa Aviacdo, que a partida, abracando-os,
lhes disse:

«Rapazes, quando se zangarem, lembrem-se de mim e
abracem-se».

De facto, em perto de dois meses de intima camaradagem,
afrontando os mesmos perigos, vivendo as mesmas horas de
emogao e sentindo nos momentos de triunfo as mesmas ale-
grias, sempre a maior solidariedade e um Unico desejo os uniu:
chegor ao fim, vencer, para maior honra e gléria da Aviacao
Portuguesa

1935 — 14 DE DEZEMBRO

Partida do Cruzeiro Aérec as Colérias, composto dum
avido Junkers e oito Vickers, constituindo trés patrulhas mili-
tares, sob o comando do coronel Ciftka Duarte. Déle faziam
parte o entdo tenente coronel Ribeiro da Fonseca, majores
Pinheiro Correia e Pinho da Cunha, capitdes Viegas, Amado
da Cunha, Cardoso, Baltazar, Tartaro, Pimenta e Cruz, e
ternente Gouveia, e os mecanicos Pedro Gomes, Anibal, Santos,
Ramos, Monteiro, Simdes e Diniz.

O itinerario seguido foi: Lisboa-Guiné através do Senegal
e Sudas, até ao Lago Tchad, dai pela floresta equatorial até
Leopoidoville, Luanda, Elizabethville, Tete, Beira, Lourenco
Marques

Por avaria de alimentocdo, o avido Junkers partiu-se na
tloresta a 3 quilometros de Tambacunda, no Senegal.

Em Teixeira de Sousa (Fronteira Leste de Angolal, o
tenente-coronel Ribeiro da Fonseca ficou retido por doenca.

O Cruzeiro chegou a Lourenco Marques a 29 de Janeiro
de 1936.

Aspectos do estado em que ficou o avido do desastre
de Tancos

A viagem de regresso foi efectuada pela patrulha composta
pelo Major Pinho da Cunha, capitdes Cardoso e Baltazar, e
mecanicos Simdes, Ramos e Diniz.

Para que a historia se faca com imparcialidade e justica,
devemos trisar que s6 por absoluta interdicdo da Jum‘é medica,
nGo puderam os restantes componentes do Cruzeiro acompanhar
o patrulha de regresso, em virtude de doenca e sobretudo por
intoxicacdo provocada pelos gases de escape deos motores.

Foi a primeira esquadrilha que atravessou a Floresia Equa-

torial, e que teve para nds, portugueses, a caracteristica inte-

ANGOLA — O comandaiite do Cruzeiic — coronel Cifka ressante duma viagem de soberania ds nossas colénias afri-
Duarte — recebe os cumprimentos das autoridades canas,
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Qcapitao
aviador Hum-
berto da
Cruz, entac
tenente, ¢ o
aviador civil
Carlos Ble-
cke, juntc do
«Jorge de
Castilhon,
quando da
sua viagem a
Argola, em
1931,

Vivas e Yivas dos nossos Yoantes Avia-
dores vindo do Portugal até neste Congo
Belga.
Ficamos muitissimo contentes com
essa chegada e a lembranca que teve o
Portugal, de enviar os nossos voantes
nestas colonias belga, que dizem que os
Portugueses ndo tém nada, temos mos-
trado os nossos trabalhos e a inteligén-
cia e a curiosidade de entrarmos nestas

colénias todas, ndao se entra e ndo se

encontra parte alguma que ndo tenha
Portugués; o Portugués é o maior valente
de todos os trabalhos; veremos agora os
Povinhos das suas colénias do Congo

Quando os avifes do Cruzeiro Aéreo

deram com as suas palovras a muitos

i : : ; Belga o que dirdo mais tarde com essa
as Coldnias passaram em Leopoidoville, «transcendentes» senhores. Eis, na sua 9 q

- : . : hegada dos nossos voantes aviadores
os 400 Angolanos que ld mourejam, brava forma, o que um disse e todos cheg

) Portugal; Viva os nossos aviadores
erguendo outras tantas bandeiras pensavam: de Portugal; Vive uaSS avie !

viva os nossos brancos de Portugal, viva

verde-rubras, salderam Portugal com

orgulho e entusiasmo.
Almas puras sem abandalhados derro-
tismos, alegria,

deram lugar a sua

fazendo sentir o efeito daquela aérea Portugueses,
visita que pelos caminhos do céu lhes
levava um estimulo & sua grandeza de
Portugueses.

Que Deus lhes pague o licdo que

«Leo-Est», dia 7-1936.

Comandante Superior dos aviadores
temos
saudarem, somos naturais de Angola
que nos encontre nesta terra de Leo-Est
Congo Belga. Fizemos o ncsso Grupo de
nome Angolanos para darmos as nossas

o nosso sr. Dr. Horta, consul geral de

Ex."” Sr. Portugal, viva Angola, viva Congo Belga.

O presidente do Grupo Angolanos

de vos 5

a honra a Leo-Est, ex-enfermeiro da Zona

Sanitaria Portuguesa — (a) José
Botelho da Conceicao.

(Esta confocrme o originall.

aviominiatura

(Continuacao da pdag. 25)

a I 1ita um con-
ser medida numa carta

Desde que
irole direct

a
(o4

cuja escala serd, como minimo, de 1/50.000

(oH

A perda de qaltitude =ntre o ponto de pariida e o ponto
de aterragem ndo deverd ser de mais de 2 9, da dist@ncia
em linha recta.

Até que o «record» atinja uma disténcia de 1.000 metros,
a diferenca 2ntre os dois «records» de disténcia deve ser
pelo menos de 100 meiros; a partir dos 1.000 metros, o novo
«record» de disténcia deverd ultrapassar o precsdente, de

elo menos 5 %.

«RECORD» DE ALTURA ACIMA DO PONTO DE PARTIDA:

s «records» d= altura ndo podem ser baiidos sendo por
uma diferenga igual ou superior a 50 metros.

Para medir a altura estd prescritoc o emprégo de peque-

nos bardgrafos, estabelecidos especialmente para os mo-
délos raduzidos de aerddino.

«RECORD» DE VELOCIDADE :

A velocidade serd medida sébre uma base de 50 metros

n

para os modélos em t e caucht e de 100 metros para
os modélos com 1 3

Esta base s
pracursos deverdg
intervalo

Os tempos serdo contados no momentis de
saida da base

A média dos dois tempos realizados dard o tempo do
«records

Para ser batide um «records de velocidade, devard ser
ultrapassado por uma velocidade de 3 m/s no minimo.
ATRIBUICAO DO «RECORD-»
O «records» a at

or da lice lesp

aparelhos

Sui

@
cord» ndo deverdo se
para a venda.

O regulamento particular do nosso concurso:
preco das inscrigdes, etc., assim como os prémios a
conceder, serdao publicados num dos proximos nu
meros.

GRALHAS

No n.” 3 sairam, por lamentavel negligéncia de composi-
cao, algumas gralhas importantes. Assim:

— na pdgina 2, na legenda da gravura, onde se |é bombar-
deio — deve ler-se: bombardeiro.

— na paginag 6, na 12.* linha da coluna da direita, onde
se lé: «tddas as acgdes...», deve ler-se: «todas as seccdes...».

— na pagina 9 e na noticia: A Alemanha bate 2 «récords»
internacionais, «transportando 1.000 quilos de carga atil sdbre
1.000 km. Segundo o regulamento da F. A. |. ficaram também
batidos os «récords» do mundo para avides com carga uGtil de
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500 kg e sem carga sébre 1.000 km», refere-se ao avido
Heinkel pilotade por Nietscke e ndo ao Messerchmidt do
Dr. Wurster,

— na pagina 15, no final da figura & esquerda, onde se
1&: «Censelho Superior das Forcas Maritimas, ou Conselho Su-
perior Militar, dever-se-& ler: Conselho Superior das Forgas
Militares ou Conselho Superior Militar.

—na pagina 22 e na noticia Homenagem a Lobato,
falta: «referiu-se a» entre «...e o Furriel Neto» e «Lobato,
nestas...».



Focke-Wult Fw 200 «CONDOR»

O novo quadrimotor de transporte em servico na «Lufthansa». Este
aparelho efectuou recentemente uma viagem de propaganda, com vinte
e cinco jornalistas a bordo, de Berlim ao Cairo, via Atenas, & média

excelente de 330 km./h.
(Les Ailes de 13/11/38)




WNovidades Céenicas

A Cdmara Aérea WILD Inteiramente Automatica

A casa Wild, de Heerbrugg (Suiga) acaba de dar por
pronta a construgao dum novo aparelho fologrdfico inteira-
mente automdtico, o R. C. 3/21.

O trabalho do observador é limitade a algumas mani-
pulagodes sbébre a cdmara no momento dela iniciar o seu
funcionamento.

Durante o funcionamento, todos os dades nscessdrios &
restituicdo (hora, altitude, inclinagdo, niimero de ordem da
exposigdo, nimero de registo da cé&mara e disténcia focal
da objectiva) sdo automaticamente registados sébre a foto-
grafia; o observador devs simplesmenie assegurar-se, de
tempes, da
orientagdo conveniente
da camara, o mesmo

tampos «

tempe que uma ladmpa-
da de sinalizagdo o as-
segura do bom funcio-
namento do obturador.

No nove aparelho de
Wild, todos os mecanis-
mos necessdrios ao au-
tomatismo estdo no pré-
prio revestimento da ca-
mara (disposigdo cémo-
da dos érgdos d=
comando e protecgdo
de todos os mecanis-
mos de precisdo).

Funcionamento — O
mecanismo de regula-
cao da cédmara é accio-
nado por um motor
eléctrico de velocidade
constante. Este mecanis-
mo compreends trés
dispositivos que interes-
regulagdo
da fregiidéncia; b, a regulagdo da sobreposi¢do; ¢ um

sam: a, d

visador de referéncias méveis.

Quande as referéncias méveis percorrem o visador com
a mesma velocidade gus o terreno, a regulagio da fre-
qluéncia fica automdticamente electuada, pois existe uma
ligagdo entre a e c¢. A regulagdo da fregliéncia é em seguida
introduzida no dispositivo que comanda a sobreposigdo, o
qual pode variar snire 0 e 70 %. O dispositive faz intervir

contactos electromagnéticos que ligam directamente o

te estas

canismo da cdmara ao motor. Duran

duragdo é a mesma para cada fotografia, dé-se o avan

(o]

~
*

do filme, o seu assentamento perfeito sébrs um plano, depois
a exposigdo. As correntes momentdneas, comandadas pelo
dispositivo de regulagdo da sobreposigdo, produzem-se em
intervalos quz dependem da altura do aviGo em relagdo ao
solo, da sua velocidade absoluta e da percentagem de
sobreposi¢ao escolhida.
A preparagio da cémara para uma série de fotografias
néo necessita qualquer medida preliminar da altura e da
velocidade do avias,
cujos valores, no caso
de serem introduzidos
duma maneira qualquer
na regulagde da ca-
mara, fariam o obser-
vador perder um ter-
po aprecidvel; a prepa-
racdo limita-se a algu-
mas manipulagdes sim-
ples que sdo executa-
das sampre pela mes-

ma ordem.

Caracteristicas — Dis-
téncia focal 21 ¢

mato da imagem

objectiva Wild D/21,
obturador dando 1/75,
1/130 e 1/200 do se-

gundo; aberturas F/4,5
—F/6 e F/9; intervalo

de 5 a 60 segundos;

sobreposicdo variando

conti
709,
Tensdo da bateria 12 volts (ou 24 a pedido), capaci-

uame

dade do depédsito de filme 65 m, largura do filme 19 cm,
ndo perfurado
Pésoc total da camara, compreendendo os acessoérios
(motor, tubagem de dspressdo, transmissao flexivel ou «&
cardan», cabos, etc.) e 2 armazéns para 65 m de filme
cada um, 50 kg.
(Revue de 'Armée de I'Air e Aero-Revue Suisse)
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. e o o A ida Pal Hotel
O maior inimigo venida ralace more

da 5ettuyem

Adoptado

pela aviacdo

extrangeira e
algumas uni-

dades portu-

guesas, para
conservacdo de todo o material cromado,

niquelado, etc.
O melhor hotel de Lisboa, situado no cora-

Diskibiiidanss . céo da cidade, junto da Estacdo do Rocio

LISROA ESTORIL LPA 130 quartos @ 80 casas de banho

Telefone em todos os quartos ligado com a réde
LCIrgo do Corpo Santo, 9 - Lisboa Internacional. Esmeradissima cosinha americana
r

Telef. 2 1592 Endereco telegrdafico: PALACE « LISBOA e Telefone 2023

Ser sécio do

-ﬁe‘zo é/aé de po'ztuga/

\\j f ///// ?
?‘Baa A4 7

é contribuir para o desenvolvimento

da A\/lAC/&O CIVIL no nosso Pafs

A Secretaria esta aberta todos os dias uteic das 18,30 as 19,30 horas




7. %w’[ land

AVIOES E MOTORES

De Havilland «Albatross» — Trans-Continental

De Havilland «Tiger Moth»

Motores DE HAVILLAND «GIPSY>»
THE DE HAVILLAND AIRCRAFT COMPANY LTD.

Representantes em Portugal: Daun & EIQCA, ,f.‘{‘—LISBOA




Wuro “Film

E a pelicula que estd usando
a Aviacdo Nacional Inglesa
com expléndidos resultados

REPRESENTANTES DAS AFAMADAS MARCAS

JOHNSON & SONS — Produtos Quimicos
CRITERION — Chapas e Papéis
TENSI — Peliculas, Chapas e Papéis
NURO — Peliculas em Rélo

ASTRO — Aparelhos Fotogrdficos

SEMPRE EM DEPOSITO APARELHOS E ACESSO-
RIOS DAS MELHORES MARCAS

TR BE ggp,

& @,
i

Conaelbe Adminlstrative

SERVI(O DA REPURLICA

7 7 Qo de.  J.& M. Lazarus

Rua Ivens, 58
Fosssz L tisros
Froct e /P -

Na respost dove mencisarse

Em re=posta zo memérandun de V,3all. e
2.4 ¢ data dinte oficss

27 ds Nowewbre findo,s negair transereve a informanie
prentade pslo chefe ﬁ _sw&é‘o Fotografica dsata Esocs
la sobrs os resultsdod obtidos com o URURO PITM":-

"4 _sscqdo fotografica da E,¥.A. empregou o "NURO PIL:
stpéolal para wviagdo” apsnss em slgumas szpesrien-

‘elas, Podemos no entsnto afirmar que se trata de um
film ublliizavel sm trabalhes aeronsuticos dzndo dbons
resultados tantc na fotografia ohnqui como ne nadi-

ral®,

4 BEM DX WAQKC

Quartel sr Granja g0 Marquez,§ ds Dezsmbro ds 1037

Z 0, Priasiden g %
/ Aneslme da nh:maﬁ

Jor ds Zeronautica

Depois desta carta | nos
foram feitas encomendas

LAZARUS

RUA IVENS, 59 -LISBOA -Telefone, 25373

C Melhor caée’ ¢ o de:

4 /.?'za:}i/et"za

Chiado

Rocio

Vendas pita téoda a Jratte

Pedidos aos Te[ejone.‘v
26891-26892-2¢6065-26066

Escritério: Largo de S. Domingos, 12 e 13-LISBOA

Grande Hotel
das Duas Nacdes

Rua Augusta e Rua da Vitéria, 41
Telef. 20410-29444
Teleg. Adress: DUASNACOES

LISBOA (PORTUGAL)
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

4

Agua corrente, quentz e
fria em todos os quortos
Casa de banho em todos
os andares ¢ Cosinha ex-
celente ¢ Preccs mddicos.

4

CAIXA DE CORREIO ELEVADOR
Man spricht Deutsch. English spoken. Se habla Espariol
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- Plackburn -ﬁitc'zaﬁt Ltd.

Lvices e %’dzo--ﬁvz’b’e:} de q::et‘ca

. o WERN

UI"CHC('L'L{L‘TH r.(;' :—I/HH'E:{H[“JL‘ c !l(/ oA
9 _-'

¢ L{t.‘ C/dl’t’tfu? [/)L‘i'lllt_{/lu“d

kepteﬁentao(a em pctfuya/ /ze[.z

ENGINEERING COMPANY OF PORTUGAL
Rua dos Remolares, 12-7." — Lishoa

v Mais tépt’do do gue o Bvico ...

| " TQ[QﬁO’ﬂQ ./

COMPANHIA
PORTUGUESA
pos TELEFONES

R. da Trindade - LISBOA




Precisa V. Ex.° de PNEUS

para
O seu Avido?
O seu Carro de Turismo?
O seu Camido?
O seu Tractor?
A sua moto?

FACA V. EXPERIENCIA

compre

Exe UMA

Fivestone

E o melhor

O mais resistente

O padréo da IndUstria
A marca de qualidade

Pneus Firestone Lusitano,

,ftc(a.

Avenida 24 de Julho, 60-Lisboa

UMA CASA AS VOSSAS ORDENS
UMA ORGANIZACAO PARA VYOS SERVIR

Restaurante e Charcuterie

TABUAS

Rua Barros Queiroz, 47-51

(co Rocio)

Especialidade em Ma-
riscos, Pratos a Valen-
ciana, Charcuterie
Alemd e Servico de Bar

Recomendamos a cerveja tirada
por aparelho ultra-moderno.

TELEFONES 28292-26169

Gnicie-s5¢ na -gw'ag&'o

PRATICANDO O MODERNO,
SIMPLES E ATRAENTE DES-
PORTO QUE CONSISTE EM
CONSTRUIR E FAZER VOAR

Miniaturas de Qvices

Caixas de constru¢@o de miniaturas
de avides, com e sem motor, contendo
planos completos e todo o material
necessario. Madeiras extra-leves (bal-
sa, spruce, rotim), borracha para mo-
tores, colas icelulosicas e japonesas!,
lubrificantes, endurecedor, rodas de
celuloide, dispositivos de -oda-livre
para hélices, tubo de aluminio, Tdbuas
Técnicas muito elucidativas, etc

RODOLFO A. BENTES

PACOS DE FERREIRA

Casa S /221'/

R. DO LORETO, 34, 2.°—LISBOA

especializada em artigos de

ATLETISMO
BASKET-BALL
BILHAR e BOX
CICLISMO
ESGRIMA
FOOT-BALL
GOLF
HAND-BALL
HOCKEY
PING-PONG
RUGBY
TENNIS
SKY
VOLLEY, Etc.

apresenta aos seus Ex.”" Clientes e

Unidades Militares de Cerra, Max
e -ﬁ‘c o me[ﬁoted c(e.iejo.i de ﬁoad- "-Feﬁfdj




o HORIZONTE, o GIROSCOPIO DIRECCIONAL
e o PILOTO AUTOMATICO SPERRY, sdo fabricados

PELA

Che _%etty ¢y205cope éom/acmy ,fta(
ljg‘l [&(i’c‘ A

C

Uma organizagcdo que tem sido pioneira no
progresso dos instrumentos de aerondutica

ytes . Potugel: THE MODERN OFFICE LTD.
107, Rua do Alecrim, 109, —LISBOA —Telefone 23465

amdqguina fologrdfica
da acltualidade
AGENTES EXCLUSIVOS:

A.CABRAL.LV
LISBOA '~ R.4daTRINDADE.S,2° D.




Trabalhos de - foto-

‘grametria aérea” e -

terrestre

Plantas em grandes

ascalas com rigorosa

planimetria’ e alti-

metria

Plantas para pro--

jectos de engenharia
civil: Hidrdaulica,
agricola, portos,
barragens, caminhos

de ferro, estra--

dcs{ ‘ete.

Znd. Teleg.: ARFOTO

cas, mosaico
<. gréficos

Os mais modernos

aparelhos de
estereorestituicao

e tranformacdo

-

' Telefone 28778

Trabathos de foto-
.grofia -aérea, foto-
‘grafias panorami-
mosaicos foto-

Corf(;ls‘;‘ “fotogréficas : 4

AVIACAO PROPRIA e &

tradas e urbaniza-
cao -

" Cartas fotogréficas
‘cadastrais
Cartas militares

Cartas em pequenas
. escalas

Rua da Rosa, 277-LISBOA




CARLOS CUDELL GOETZ




Fscola Civil de Pi[otagem
c]e Manue[ Brama*o ?Q*

L 2
10.397 VOOS, SEM ACIDENTES, COM A DURACAO
TOTAL DE 1505 HORAS, EM 14 MESES DE INSTRUCAO
26 PILOTOS BREVETADOS
44 AIUNOS EM INSTRUCAO, DOS QUAIS Z2© LARGADOS
\\\(t\

_— ‘1""‘”“1:4 Dois aparzslhos da Escola / Taylor Cub , Modéle J-2, em servigo de instrugao ¢
fivratie
\hbﬂm&kESPONDENCIA e INFORMACOES / Rua da Escola Politécnica, 147 / LISBOA

h *




