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PALAVRAS
DE ABERTURA

A falta duma publicagao regular, destinada a propaganda e divulgacdao da
Aerondautica em Portugal, tém-na sentido todos aqueles que, directa ou indirecta-
mente, estao ligados a sua existéncia no nosso Pais.

Algumas tentativas se fizeram jd entre nos, no sentido de ser preenchida
essa lacuna. Essas iniciativas, dignas de todo o apoio, tiveram infelizmente uma
vida efémera, dado o reduzido interésse que as coisas de Aviacdo nos tém me-
recido.

O ambiente actual, porém, é muilo diferente. A Aviacdo, que até hd pouco
tempo, para os portugueses, era apandgio dos loucos, como entdo se alcunhava
quem tinha a ousadia de disputar as aves o céu lusitano, até ai sua exclusiva
pertenca, tornou-se hoje o mais dilecto sonho de todo o moco portugués.

Era pois natural, qgue tentdssemos mais uma vez no sentido de que Por-
tugal tivesse também a sua revista de Aerondutica.

Os moldes em que haviamos concebido inicialmente a sua publicacdo cram
um pouco diferentes daqueles em que ela aparece.

Desejavamos que fosse subsidiada por tédas as entidades militares e
civis relacionadas com os assuntos aéreos no nosso Pais. Queriamos, dessa ma-
neira, que o nossa revista fosse o orgdao aerondutico oficial. Ndo conseguimos,
todavia, por circunstancias varias que nao valem para aqui, realizar o Nosso in-
tento e ficdmos aguardando melhor oportunidade.

Entretanto, o Aero Club de Portugal, cuja ilustre Direccdo deésde a pri-
meira hora nos tinha dispensado o mais caloroso apoto, resolveuw chamar a si to-
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dos os encargos materiais da publicacio da revista e nésse sentido nos convidou
para a organizar e dirigir.

Aceitdmos gratos o gentil oferec.mento, tanto mais de apreciar, quanto é
certo ter partido dum organismo particular, cuja existéncia é apenas mantida
COM 08 SCUS TECUTSOS Proprios.

Coadjuvados por meia duzia de boas vontades, ndo hesitamos em tomar o
delicado encargo, animados do mais sincero proposito de produzirmos o melhor
que pudermos e soubermos.

A presente publicagdo, a que démos o titulo de Revista do Ar, tem como
objectivo tratar de todos os assuntos que se relacionam com a Aviacao (com e
sem motor, aviominiatura, cursos reduzidos de questoes aeronduticas para avia-
dores civis, como de aeronavegacdo, motores, normas de pilotagem, aerodind-
mica, fotografia aérea e, possivelmente. tiro e bombardeamento), a defesa aérea
do territério nacional e, sobretudo, demonstrar e defender o direito que assiste a
Aeroniutica Portuguesa de enfileirar ao lado do Exército e da Marinha no de-
sempenho da elevada missdo de defesa da Patria.

Esperamos, por tudo isso, aue n nossa iniciativa seja bem aceite ¢ conte
com o aplauso ¢ a valiosa colaboracdo de todos aqueles que se interessam pela pro-
paganda ¢ desenvolvimento das Forcas Aéreas em Portugal.

Lishoa, 15 de Setembro de 1937.

F. BARAO DA CUNHA

A responsobilidaode aos artigos técnicos cabe aos seus autores.
Os originais devem ser enviados em duplicado e devidamente assinados.
ASSINATURAS:
Doalse PORTUGAL E ILHAS ADJACENTES — 3 NUMEROS . 12500 ﬁdfﬁme&fc
& Y . 22850
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O problema

aerondautico

portugués e a defesa naciondl
ESTUDO

INTRODUCAO

O estudo, cuja publicagdo iniciamos hoje,
consta de duas partes: na primeira, exporemoas
qual o papel que & Aerondutica cabe na defesa
da Nacfo, procurando defini-lo em bases reais,
tal como éle devera ser encarado por nds, e dare-
mos uma sintese do pensamento que prasidiu a
elaboracdo da segunda parte do trabalho, a qual
se refere concisamente aos moldes em que a Aero-
nautica Portuguesa devera ser organizada, désde
as suas linhas gerais até aos seus minimos dcta-
lhes.

| PARTE

Aspectos do problema aeronautico Portugués

CAP. |.— A ofensiva aérea: elemento
basilar da nossa defesa. Qual
deverd ser a nossa doutrina
de guerra.

Sé a ofensiva aéiea poderd garantiv a defesa
a¢ Nacao.

Parecera a alguns utdpica e arrojada a afir-
macio que fazemos, mas vamos demonstrar que
assim nao € e que, pelo contrario, ela encerra uma
verdade forte, um facto real, que teremos de to-
mar em cons.deracfio, o mais urgentemente pos-
sivel, sob o risco de vermos desabar, impotente,
todo o nosso actual, mas arcaico, sistema de de-
fesa nacional.

Antes, porém, transcrevemos, com a devida
vénia, algumas palavras do Ex.m Sr. General
Ferreira Martins publicadas no dia 4 de Janeiro
p. p. no jornal Didrio de Noticias, a propdsito da
chegada dos 10 trimotores de bombardeamento,
as quais constituem um valoroso apoio para a
nossa afirmacéo.

Comentando as sdbitas opinides de varios ci-

pelo Alferes aviador
F. BarGo da Cunha

daddos portugueses, que de tudo julgam perceber,
diz Sua Ex.":

«A uns parecia estranho que o rearmento do
Exército comecasse pelos avides, quando ¢ sabido
que as nossas espingardas, restos da Grande
Guerra, estdo hoje antiquadas e gastas e que os
nosscs canhoes, cansados do muito dispararem
ha 20 anos, j4 pouco rendimento poderdo dar, se,
por nosso mal, forem chamados a actuar num
novo conflito como aquéle, de tragica memoria.
Esqueciam-se ésses comentadores de que, pri-
meiro que tudo, temos de assegurar a defesa déste
torrao continental, se porventura o virmos amea-
cado, e de que, em tal hipdtese, de nada nos ser-
virdo excelentes espingardas e éptimos canhoes,
se nio tivermos una forte Aviacio que se oponha
tenazmente a que as asas inimigas, voando cé-
leres sobre o faixa estreita que é o nosso terrvi-
torio, entre a fronteira de Leste e a costa marvi-
tima de Oeste, venham perturbar, se ndo impedir
a mobilizacio e a concentracido das nossas forcas
terrestres. Iisqueciam-se ésses criticos do exem-
plo ainda bem recente da guerra da Etidpia, cuja
vitéria foi alcancada pela Aviacio Italiana,

Quere isto dizer que devemos apenas contar
com a Aviacdo para a nossa defesa? De modo ne-
nhum : quere simplesmente dizer que precisamos
contar com uma Aviacido suficientemente prepa-
rada, em qualidade e quantidade, para ser a pri-
meira o acluar, na perspectiva duma agressio,
protegendo aclivamente a nossa fronteira acrea,
interdizendo o nosso céu raiano a ousadia das asas
inimigas. INserevia, ha pouco, num jornal francés,
o senador Laureni [ynac, antigo ministro do Ar
no seu Pais: «Se é o coeficiente de eficdcia das
Armas que guic de ora-goanie o reparticio dos
eréditos e das forcas, numa defesa nactonal pru-
dentemente distribuida, a Arma Aérea serd colo-
cada no primeiro lugars. Se éste principio se im-
noe & Franca, em Portugal, por maioria de razio.
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deve ser adoptado, ou corremos o risco de nio
termos ensejo de por em ac¢ao 0s NOSSOS meios
de defesa terrestre, por mais modernos e perfei-
tos que sejam e por melhor servidos que se en-
contrem por um pessoal inteiramente adestrado».

Nada mais acertado e oportuno.

Hoje, que a teoria de guerra total se trans-
formou, com o desenvolvimento extraordinario da
Aviacdo, em dura realidade, as forcas de terra e
mar dificilmente, ou mesmo 1impossivelmente, po-
derdo impedir a devastacio que uma poderosa
Aviagdo inimiga pode levar a efeito no territério
nacional. E essa destruicdo nio seria apenas de
ordem material, mas actuarid também, e duma
maneira decisiva, sbbre o moral da populacio,
factor de uma inestimavel importincia, mais de
que nunca, para a resisténcia e vitoria das Na-
coes.

S6 uma Aviacdo forte, disciplinada e actuan-
do em massa, sob uma direccdo Unica, podera im-
pedir ou anular com pleno éxito a accio destrui-
dora das forcas aéreas inimigas. Ainda mais: se
essa Aviacdo for numerosa suficientemente, se
dispuser dum moral alevantado e dos meios ma-
teriais indispensaveis, poderd ela conquistar para
si a supremacia aérea ou mesmo assegurar a li-
berdade absoluta das suas manobras e, portanto,
actuar agora livremente contra um adversario
inferiorizado, destruindo as suas bases, os seus
portos, os seus centros industriais, as suas vias

de comunicacdo, impedindo ou retardando a sui
mobilizacdo, etc., a0 mesmo tempo que lhe pro-
voca um abatimento moral notavel.

Demograficamente, Portugal nac podera
nunca mobilizar um contigente de forcas terres-
tres que lhe possa garantir a vitéria numa possi-
vel contenda em que se ache envolvido contra o
inimigo provavel — a Espanha, ou qualquer ou-
tro, ou mesmo garantir duma maneira absoluta a
seguranca e integridade do seu territério no case
duma invasio.

Mesmo que o moral e a disciplina das nossas
forcas consigam impor-se aos do inimigo, isso nao
nos compensara da nossa enorme desvantagem
numérica (cérca de 3/1 em relacio a Espanha).

Os apregoados contigentes coloniais, com que
muitos militaristas tedéricos procuram resolver a
nossa falha demografica, nio devemos nos con-
tar com éles, porquanto € natural, ou mesmo cer-
to, que uma vez a metrépole em guerra a luta se
estendera as nossas Colénias, se é que ndo venha
a ter 14 inicio, e portanto ndo poderemos roubar-
lhes as forcas que elas necessitam para defesa
prépria, que ja de sua esséncia sdo bastante pre-
carias.

E certo que, mesmo em condicdes de inferio-
ridade numérica, os portugueses conseguiram

Os
trimotores
de
bombar-
deamento
“Junkers”
JU 52,
recente-
mente
adquiridos
para

o

Exército
do

Ar
Portugués
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muitas vezes brilhantes vitérias sobre os seus
adversarios, mas isso aconteceu no tempo em que
as pugnas entre as Nacdes se resolviam exclusi-
vamente entre os seus exércitos de choque. Hoje,
ndo o esquecamos, a guerra nao se fara, como ja
nio se fez em 1914, entre os Exércitos, mas entre
as Nacoes.

E a guerra total, preconizada pelos Chefes
Militares e aplicada por todos og Governos, que
procuram orientar o sistema de defesa dos seus
Paises nos moldes que resultam da aplicaco déste
principio basilar da guerra actual.

Tamhbém, sob o ponto de vista naval, ndo po-
derd Portugal dispor duma frota suficientemente
numerosa e potente, para que possa assegurar
francamente a sua liberdade de accio e conse-
qiientemente a defesa naval das costas e a explo-
racio das nossas linhas de comunicacdo mariti-
mas.

O dispéndio que um tal desiderato acarre-
taria para o Tesouro seria incomportavel com os
seus recursos.

Demonstrada a impossibilidade de podermos
dispor, em qualquer momento, de forcas armadas
terrestres e navais que possam garantir a inte-
gridade do territdrio nacional, elemento essencial
da nossa existéncia, vejamos como poderemos su-
prir eficazmente essa deficiéncia.

Uma tnica férca é susceptivel de preencher
a lacuna perigosa que se constata no nosso dispo-
sitivo de defesa: a Aviacdo. O seu coeficiente
ofensivo (definindo coeficiente ofensivo — a rela-
cdo que existe entre o poder de destruicdo duma
dada forca militar e os seus efectivos) € muito
superior ao de qualquer outra. A velocidade fan-
tastica dos avides, a sua relativa invulnerabili-
dade e a formiddvel poténcia das suas bombas
(explosivas, toxicas e incendidrias) fazem com
que os organismos militares de todos os Paises
dediquem & Aviacio uma atencio a todos os titu-
los notavel, desde a preparacio do pessoal até aos
minimos detalhes do material e & proteccio das
respectivas bases.

A-pesar-de cana, como dizem os seus contra-
ventores, ¢ sempre mais barate do que qualquer
outra forca armada, porque, para uma despesa
igual, obtém-se com ela resultados incomparavel-
mente superiores.

Fsses resultados, quer sob o aspecto mate-
rial, quer sob o aspecto moral, comparadamente
com os reduzidos efectivos que utiliza, sdo enor-
mes. Por isso mesmo a Aviacio é a Arma dos
Paises pobres, como & habito dizer-se.

£
# EY

S6 uma vigorosa ofensiva aérea, lancada de
surpresa sébre o territério do nosso adversario,
no ultimo periodo da tensio politica, dara lugar
a que a balanca da vitoria se desiquilibre a nosso
favor, fazendo desaparecer assim o espectro da
falha numérica que tanto nos aflige.

Ao mesmo tempo que esta surpresa for le-
vada a cabo pelo Exército do Ar, as forcas ter-
restres assegurario a cobertura da fronteira ter-
restre, encuanto que as fércas navais garantirio
a defesa naval das costas e, se possivel for, a in-
tegridade das nossas linhas de comunicacdo mari-
timas.

Para tanto, é necessario que as nossas for-
cas terrestres sejam constituidas por elementos
0o mais manobriveis possivel, por exemplo, um
certo nimero de Divisdes (minimo—1 Divisdo
por cada teatro de operacbes e uma de reserva),
em cuja composicio entrem em forte proporcic
elementos motorizados (se ndo for possivel moto-
riza-las completamente) e mecanizados.

As linhas de comunicacio interiores — vias
férreas e estradas — deverdo ser em nimero su-
ficiente, por forma a garantirem o rapido trans-
porte dessas tropas désde as suas bases até aos
respectivos sectores de combate na fronteira, pre-
viamente estabelecidos durante a paz, e a mobi-
lizacio que se efectuard imediatamente a seguir,
ou simultdneamente, e que se encontrara também
estudada por completo désde o tempo de paz.

Essas tropas nio se limitardo, porém, a rea-
lizar a cobertura. Com o reféreo das forcas mo-
bilizadas deverdo acompanhar a ofensiva aérea
e, aproveitando do desiquilibrio provocado por
ela, tentarfio estabelecer a luta em territério ini-
migo.

Também a nossa frota naval devera ser o
mais manobravel possivel e dispor do maior po-
tencial ofensivo, isto &, deverdo fazer parte dela,
em forte contigente, flotilhas de submarinos e de
torpedeiros ligeiros, os quais, pelo seu formidavel
poder ofensivo, realizardo eficazmente a defesa
das nossas costas.

E provavel que, quanto & defesa das nossas
linhas de comunicagio maritimas, tenhamos de
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recorrer ao auxilio duma poténcia naval aliada,
que sera naturalmente a Inglaterra.

*

0O ataque aéreo em massa do territério ini-
migo, destruindo as suas bases, as suas linhas de
comunicacio, os seus depositos, etc. o abatimento
moral produzido na sua populacdo por ésse ata-
que, trardo, como ndo pode deixar de ser, van-
tagens enormes para o nosso lado. Nao vamos até
ao exagéro, um pouco fantasioso, de que essa ofen-
siva aérea possa ser decisiva para a sorte das
armas, porque a sua envergadura nao podera ser
tamanha, dados os nossos recursos, mas, o que €
certo, é que os resultados obtidos serdo, como néo
pode deixar de ser, dum valor inestimavel no
decorrer das operacoes.

Mas, para que tudo isso seja possivel, é ne-
cessario que a nossa frota aérea tenha valor abso-
luto e relativo (em relacdo & do inimigo). Tere-
mos pois que fazer todos os sacrificios, de forma
a dotarmos o Pais com uma Aviacdo poderosa
e eficiente, ja que nos é manifestamente impossi-
vel dispor de efectivos terrestres e navais tais,
que nos possam garantir a vitoria ou, pelo me-
nos, supor uma paz honrosa.

O Exército do Ar tera que ser considerado
como o elemento basilar da nossa defesa e nao,
como até aqui, um mero auxiliar dos Exércitos de
Terra e Mar.

*

O ataque inicial da nossa Aviacdo visara
principalmente os aerédromos, depositos de com-
bustivel e municgoes, fabricas de avides, etc. do
inimigo, isto é, a destruicio de tudo quanto se
relacione com o emprégo das suas forcas aéreas.

Passados os primelros momentos, quando a
ofensiva terrestre comecou a tomar corpo, uma
parte do Exército do Ar podera apoiar essa ofen-
siva, metralhando e bombardeando no campo de
batalha as tropas inimigas; outra parte podera,
se as circunstancias o exigirem, colaborar com a
Marinha, bombardeando a esquadra inimiga e
impedindo que ela lance ataques aéreos sbébre o
nosso territério; enquanto que o grosso conti-
nuara laborando na destruicao da retaguarda do
inimigo.

*

Resumindo: O nosso sistema de defesa terd
que basear-se no atague.

Esta serd a nossa doutrina de guerra.

Ela s0 poderd, porém, ser integralmente
aplicada, como as nossas seguranca e existéncia
requerem, quando das forcas militares nacionais
fizerem parte elementos que a consigam realizar
inteiramente e com pleno éxito, utilizando os re-
duzidos efectivos de que poderemos dispor.

Dentro désses elementos, o unico capaz, pelas
razoes apontadas, é sem divida a AVIACAO.

Trimoto-
res
Savoia
Marchetti
S79
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Retlexdes

Parece que se vai entrando numa fase nova,
assentando decididamente praca na legiao dos mi-
litantes da Aeronautica. O aparecimento desta
nova Revista, ndo é mais do que a confirmacio
desta assercio e a ela esta, sem davida, reservado
um papel importantissimo, ndo s6 na propaganda
pela divulgacio das idéas, como também na su-
gestdo dos problemas que mais interessam estu-
dar e resolver. Ela irda pugnar pelo desenvolvi-
mento aercnautico civil e militar, orientando e
combatendo vicios e velhos processos de condena-
vel inércia, no sentido altamente patriético que a
situacdo actual impoe e o bom senso aconselha.

Podemos dizer, sem receio de exagéro, que o
problema aerondutico em Portugal esta por resol-
ver. Muito se tem feito ultimamente no campo das
iniciativas particulares e todos nos sabemos o que
ésse pouco representa, num meio desprovido de
auxilios indispensaveis a criacfo, formacgao e de-
senvolvimento do desporto aéreo. Infelizmente,
também tém contribuido para a lentidio com que
se marcha néste campo, a falta de publicidade, o
siléncio confrangedor, que até pode representar
uma cobardia, mesmo a-pesar-de todas as justifi-
cacoes e conveniéncias e de todos os subtis escri-
pulos. Muitas vezes, e em certos casos, o siléncio
¢ o melhor terreno para a formacao da estupidez
humana, e a estupidez, se nao tem férca, tem con-
tudo resisténcia.

E pela divulgacao das idéas que se combatem
£sses maus humores. HA sempre que esperar da
gente moca, em quem pulsa um sangue novo, ge-
neroso e bom, e ninguém melhor do que ela pode
levar por diante esta importante obra, de que tan-
to carecemos, nao permitindo que regressemos ao
estado latente, em que durante tantos anos se vi-
veu. Gracas a ela e a uma série de circunstincias,
que s6 o Estado Novo podia criar, as indecisoes,
os embaracos e as dificuldades, hio-de vencer-se.
Temos esta fé e temos que manté-la. Mas, para
manter a fé nos destinos da Patria, sdo necessa-
rios os elementos indispensaveis a sua guarda e
seguranca. Por isso, é preciso ir mais além, é pre-
ciso nao esquecermos os vastos territérios de
Além-Mar que possuimos, ainda absolutamente
desprotegidos de qualquer defesa aérea. Isto, ndo
é s6 indispensavel que se faca, é urgente. Seria
preciso ser-se cego e surdo aos factos ocorrentes,

OPOrtuNaAs

para deixarmos de nos inquietar, e muito, soore
as condicoes da nossa nacionalidade, sempre tao
ameacada.

Actualmente, cada Naclo trata de se preve-
nir para qualquer eventualidade, reforcando o seu
armamento e tratando cuidadosamente da sua
administracio para nio ser vitima duma absor-
cao darwinista.

Apresenta-nos a época actual todos os sinais
evidentes do inicio de novas lutas e para nos, en-
tre outras, surge imediatamente a questido colo-
nial, cuja efervesecéncia se ha-de atingir, quando
se exercer na massa geral. Se todos tratam de
adquirir as posi¢des avancadas, nos temos o de-
ver de nao esquecer o que a nossa missao histo-
rica nos impoe. Ela estd nitidamente definida e
pode resumir-se nestas simples palavras: tratar,
guardar e defender da voracidade alheia o que é
nosso. Nao nos devemos embevecer em optimis-
mos, cuja razdo de ser estd muito longe de poder
fundamentar-se. As velhas questoes ndo morrem
e esta, a colonial, é para nés duma importancia
de vida ou de morte.

O nosso dominio ultramarino, larguissimo em
territério, mas pouco efectivo em razao dessa lar-
gueza, se nos da direitos ao convivio histérico das
Nacoes, impoe-nos gravissimas responsabilidades.

Olha-se para a Africa com uma cubica, nunca
tdo pronunciada como agora. Ora, para susten-
tarmos a nossa situacao e prosseguirmos na nossa
missao histérica, é necessario que sejamos fortes
e, para isso, carecemos de fazer muitos sacrifi-
cios e sermos perseverantes.

Nio queremos, de modo algum, incorrer na
utopia de falar em férca perante as Nacgoes
europeias. Perante estas, o que é preciso, é con-
jurar, pela prudéncia e pela firmeza de princi-
pios de justica, todo e qualquer pretexto de con-
flito; é justificar a presenca da nossa adminis-
tracio, com os meios indispensiveis para nos im-
pormos.

O gentio, felizmente, reconhece e conserva
ainda um saiidoso prestigio do nome portugués,
mesmo em lugares ocupados hoje por outras Na-
coes. E precigo, também, conservarmos nessa
Africa o nome de «Brancos», que sé a nos, porti-
gueses, por éles nos é dado,

No entanto, teremos que estar precavidos
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Rallye Aéreo Internacional
da Exposicdo de Paris

Ferreira Santos, inscrito pelo Aero Club
de Portugal, classifica-se em 1.° lugar

Realizou-se no dia 30.de Julho do corrente
ano o Rallye Internacional da Exposicao de Paris.
tendo concluido a prova 53 concorrentes.

Nio podemos deixar de frisar o honroso lu-
gar conquistado pelo nosso compatriota sr. José
Pedro Ferreira dos Santos, Director da Casa de
Portugal em Paris, distinto aviador civil e sdcio
do Aero Club de Portugal, que representou.

Conquistou, com o primeiro lugar, o prémio
de 40.000 francos e uma lindissima taca, que em
breve se encontraria exposta no nosso Club, con-
seguindo ainda que o nosso Pais alcancasse o 2.°
lugar na classificacido geral.

Ferreira dos Santos pilotava um Caudron-
-Renault «Goeland» e totalizou, com 9 pessoas a
bordo, 55.215 km/passageiros, fazendo o seguinte

O ilustre representante do Aero Club de Por-
tugal e distinto oviador civil Ferreira dos
Santos e o Caudron-Renault «Goeland» em
que totalizou 55.215 Km'passageiros, ba-
tendo com enorme vantagem os 2.° e 3.°
classificados, que totalizaram respectiva-
mente 43580 e 15.052 Km/possageiros

A original taco conferida a Portugal

Reflexdes oportunas

(Conclusdo)

contra tdodas as cubicas, venham elas donde vie-
rem.

Para isso, é necessario, e hoje mais do que
nunca, empregar os meios indispensaveis i de-

) fesa e a soberania, dentro dos quais a Avia-
cao ocupara um lugar de verdadeira predomi-
nancia.

| 8

No espirito de todos, os que que se interes-
sam pela nossa Africa, nasce e desenvolve-se pro-
gressivamente a idéa duma organizacio aeronau-
tica colonial, a resolver sem perda de tempo. Sera
um passo gigante. que nos vai abrir novos hori-
zontes para a manutencio da soberania e progres-
so da nossa Patria.

AMADO DA CUNHA
Major de Aeronautica



percurso: Le Bourget — Roma — Bucarest —
Bruxelas — Chartres — Berlim — Bordeus —
Nancy — Orly.

E, sem duvida nenhuma, uma vitéria notave!
a registar nos anais da nossa Aviacfdo, porquanto
a distancia que o separa dos 2.° e 3.° classificados
é deveras importante; assim, o 2.° prémio indi-
vidual (20.000 francos) foi conferido ao inglés
Charles Gardnen, que no seu «Beachcraft» tota-
lizou 43.580 km/passageiros, e o 3.° prémio
(10.000 francos) ao htungaro Jules Timar, em
«Messerschmitts com 15.052 km/passageiros.

Na classificacio por Paises, a Gran-Breta-
nha alecancou o 1.° prémio (50.000 francos e uma
taca) com 66.850 km/passageiros. Portugal ficou
em segundo lugar. conguistando o prémio de
20.000 francos e uma taca, totalizando 55.215
km/passageiros. O 3.° prémio (10 000 francos e
uma taca) foi conferido a Alemanha com 47.344

km/passageiros. Classificaram-se seguidamente:
a Polénia, Bélgica, Tchecoslovaquia, Hungria,
Grécia, Suica, Leténia, Luxemburgo, Suécia e os
Paises-Baixos.

Nao foi pela primeira vez que o nosso com-
patriota Ferreira dos Santos tomou parte em pro-
vas desportivas desta envergadura.

Entre outras de igual importancia, ganhou o
Rallye Nacional Francés, fazendo parte da equipa
de Léon Challe.

A «Revista do Ar», rendendo as suas home-
nagens ac distinto piloto sr. José Pedro Ferreira
dos Santos, faz ardentes votos para que, no de-
correr da sua ja brilhante carreira aeronautica,
continue a afirmar as suas qualidades, conquis-
tando trofeus de vitéria que mais elevem, no con-
ceito ja grande em que € tido por todo o Mundo,
o nome de PORTUGAL.

=S

Os campos de aterragem representam um dos aspectos de maior vulto na questdo

Aerondutica.
Sem éles nada feito.

Para substituicdo das Bases — quartéis de tempo de Paz— susceptiveis de serem

destruidos logo désde o inicio do guerro, devem existir em inteligente distribuicGo os
campos de desdobramento. Para movimento mois seguro das aceronaves, € preciso
oferecer-lhes a defesa dos campos de recurso, em beoca quantidade, por todos os

cantos do Pais.

Idéas velhas |4, mas, por fortemente légicas, muito de hoje ainda, dizem-nos que
as Bases terdo as mdximas condicdes de vida, com abundantes recursos de tdda a
ordem, por imposicdo de economia.

Os campos de desdobramento deverdo ter situacdes de acentuado cunho estraté-
gico, condicionados a um rdpido arranjo do indispensével para fazer a guerrra e. ..

nada mais.
Os compos de
bem definida. Por muitas partes os devemos encontrar; a todos devemos conhecer.

recurso sdo a plebe sempre 0til, servil e de forma... sem forma

Nada de novo afinall
Tudo tdo velho, qudsi, como a necessidade de criar um tribunal de responsabili-

dades profissionais, a bem da Nagdo.
HUMBERTO DA CRUZ
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O Rejuvenescimento
da Aviacdo

Com, o recente aumento ao efectivo da Avia-
cdo Nacional de um certe nimero de avides de
grande bombardeamento, com a possibilidade pré-
xima da vinda de novos avioes de outras catego-
rias, com a abertura regular e funcionamento «a
pleno» da Escola Militar de Aeronautica na factu-
ra de novos pilotos e mecanicos e ainda com os
ultimos decretos que regulam a utilizacdo dos pi-
lotos aviadores civis como elementos de reserva
da Aviacdo Militar, parece comecar a soprar em
Portugal um vento de compreensio da utilidade e
imprescindivel necessidade de olhar com atencio
e carinho para as Forcas Aéreas.

Entre nds, geograficamente mal colocados em
relacdo ao ponto médio dos paises produtores de
material de aviacido europeus, ha muito a mania,
em parte por necessidade, de fazer juizos ou emi-
tir opinides exclusivamente baseados sobre as in-
formacoes que nos chegam por intermédio das re-
vistas da especialidade ou de agentes interessa-
dos nesta ou naquela marca de avides, esquecen-
do-nos aque um aparelho desde que é anunciado
até que passa ao dominio da sua utilizacdo prati-
ca, sofre uma série de estudos, provas, ensaios e
experiéncias que ndo raras vezes conduzem ao seu
abandono, outras a sua adopcdo forcada no res-
pectivo pais por necessidades politicas ou econé-
micas, ou ainda & falta de melhor.

J4 nos sucedeu, por mais que uma vez, entre-
ver ao fundo de um hangar, através das teias de
aranha do abandono, um prototipo que meses an-
tes havia sido esperancosamente anunciado, ou, ao
preguntar numa fabrica pelo estado de adianta-
mento das séries de um avido que nos tinha dei-
xado uma impressiao de curiosidade quando do seu
aparecimento, receber como resposta que os ser-
vicos técnicos tinham sido «demasiadamente exi-
gentes».

Portugal. pelos efectivos da sua Aerondutica
e pelos recursos financeiros de que a mesma po-
de dispdr, ndo deve nunca ser um campo de ex-
periéncias de material de aviacido e deve forcosa-
mente equipar-se com avides que se apresentem
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ja recomendados por uma concludente experién-
cia e servicos prestados no campo pratico.

Desta maneira havera certamente desconten-
tes, constituidos por aqueles que entendem ser o
material ultimamente saido e que possui ou anun-
cia melhores «performances», o que mais convém,
sem se lembrarem que, faltando-lhe ainda a dura
experiéncia do servico em esquadrilha, nos arris-
camos a ficar com avides que ao primeiro esfor-
¢o sério e em mas condicdes de assisténcia que se
lhes exija, nos deixem desiludidos quanto as suas
possibilidades de utilizacao.

No caso presente acresce ainda que, iniciando
nés uma época de desenvolvimento e moderniza-
cao da nossa Aerondutica, se atendermos aos anos
que estivemos lamentavelmente estacionados, te-
mos paralelamente de desenvolver e modificar
quasi radicalmente a técnica do pessoal e orga-
nizar em bases novas todo o complicado sistema
que torna eficiente uma aeronéutica. Ora em avia-
cio, nao se podem dar saltos bruscos sem riscos
muito graves e o aperfeicoamento téenico do seu
pessoal, € como uma escada que deve ser subida
degrau a degrau; simplesmente devemos concor-
rer com o melhor do nosso esfér¢o e boa-vontade
para que ésses degraus sejam sucessivamente
mais altos, de forma a, o mais cédo possivel, nos
colocarmos ao nivel a que temos necessidade de
chegar.

N3iao procedendo desta maneira, podemo-nos
arriscar a adquirir material de aviacio ultra-mo-
derno, é certo, mas que exibiremos parado nos
hangares ou reduzido a estilhas dentro de pouco
tempo.

Acresce que o avido de guerra moderno é uma
maquina bastante diferente, quanto & sua utiliza-
cdo, daquilo que era antigamente. Ha poucos anos
ainda, um avido que voasse bem, conduzido por
vm piloto habil, desempenhava com eficiéncia as
missoes que lhe féssem confiadas. Hoje o caso é
bastante diferente: o piloto s6, ndo chega; neces-
sita de bons mecanicos, cuidadosos e competentes
que lhe garantam o funcionamento dos motores,



cada vez mais poderosos e seguros, mas também
mais delicados e caprichosos; radiotelegrafistas
que lhe permitam comunicacoes constantes e efi-
cazes com o solo, de maneira a poder conduzir o
avido em tédas as condicoes de tempo e visibili-
dade; navegadores, metralhadores e bombardeiros
que saibam utilizar o complicado material de que
dispoem com o d-vontade e seguranca que s6 o
muito treino e competéneia podem dar e final-
mente gasolina suficiente para por esta pequena
familia, que é a tripulacio de um avido moderno,
a trabalhar mecanizada, o que s6 é possivel con-
seguir repetindo as suas missdes dezenas e deze-
nas de vezes, em vdo e em todas as condicoes de
tempo.

A Aerondutica é um grande edificio cujos
alicerces sio constituidos por uma sélida e inte-
ligente organizacdo, sdbre os quais se irdo sobre-
pondo as suas diferentes necessidades, isto é, ter-
renos, hangares, equipamentos diversos, servicos

O primeiro acampamento da patrid-
tica instituicdo «Mocidade Portuguesa»

Aerofoto do G. I. A. B.
Piloto —Ten. de Aer. Edgar Cardoso
Observador — Ten. de Aer. Ribeiro Ferreira

auxiliares, pessoal e comando, coroado por um
material adequado e o todo argamassado e torna-
do consistente por uma disciplina e instrucio
perfeitas.

E da construc@o déste grande edificio, para
o qual comecamos por ter o telhado, que é preciso
tratar o mais rapidamente possivel, caso contra-
rio, a-pesar-do material moderno, continuaremos
a ter em vez de Aviacio Militar, a Aviagio com
caricter exclusivamente desportivo que temos tido
até aqui.

CARLOS DA COSTA MACEDO

Capitao-aviador

N. da R. — Embora concordando com
as opinides expostas pelo autor,
devemos acentuar que a velocida-
de constitur hoje o elemento fun-
damental duma boa aviag¢do de
guerra.

Z‘?f LY

.
-

“Para se avaliar da poténcia duma aviagdo, é necessdrio calculd-la em fun¢do dos seus elementos
mais fracos. Ela é como uma cadeia, em que a resisténcia é igual & do élo mais fraco”.

DIDIER POULAIN
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VOAR...

A Aviacao, forca poderosa posta ao servico
da guerra dos nossos dias, representa para todos
os Paises, quer os que manifestam tendéncias
ofensivas, quer os que se limitam a cuidar da sua
defesa, um factor de cariacter decisivo no desen-
rolar da luta. Porém, para que assim seja, é ne-
cessario existir désde a paz uma perfeita or-
ganizacdo, que evite todas as imwpro‘\?izagées, sem-
pre de funestos resultados.”

Sem duvida que em Aviacdo nada é barato:
nem pessoal, nem material. Mas, a-pesar-disso,
désde que se reconhece insofismavelmente a sua
necessidade e o seu valor, o que interessa é pro-
curar manté-la pelo processo menos caro, mas
dentro daquele estado de desenvolvimento, que lhe
permita cumprir com a missao que lhe é destinada
dentro do quadro geral da defesa da Nacio, quan-
do tal se torne indispensavel.

Para isso, interessa primordialmente a for-
macao e preparacao do seu pessoal que, por ser
dificil e morosa, torna ainda mais delicado o pro-
blema, pois é necessario termos em conta que,
nem todo aquéle que voa, se acha apto a fazer a
guerra voando. E exactamente para éste fim que
se criam os aviadores militares, e portanto a sua
preparacio tem, nésse sentido, de ser levada até
tal ponto, que permita uma absoluta confianca
na sua eficiéncia,

Ela exige, além de todo o resto, um treino
aturado no ar, de forma a néle se realizarem to-
das as modalidades das missoes que a luta impoe.
E, portanto, baseado no tempo de execucio destas,
e no nimero indispensavel a efectuar para man-
ter em forma o aviador, que se deve estabelecer
o quantitativo a despender.

A Aeronautica Militar, como diz Girot, «nio
pode ser uma Arma como as outras e cada vez
que tentamos encerra-la no mesmo quadro das
outras Armas, ou a mutilamos, ou impedimos o
seu desenvolvimentos.

A Aviacdo é a Arma do Presente.

E preciso pois voar, voar muito para ndo im-
pedirmos ésse desenvolvimento, que as necessida-
des do momento aconselham a ser grande.

Deixemo-nos, porém, de divagacdes e vamos
ao assunto.

E do conhecimento geral o incremento dado,
désde ha trés anos, as Forcas Aéreas e o interésse

Bem servir, nem sempre é concordar, mas mostrar
possivel a

érros, ajudando quanto

E MUITO

que elas tem mereciao ao wstado INovo, Ndo aes-
curando a IOrmacao de Novos aviaaores.

uracas a esse 1ImMpulso e ao esIorgo titanico
da meia duzia de elementos que constituem a
r. M. A., conseguiu-se Iormar, entre oriciais e
pracas, quasi setenta pilotos cujo vaior profissio-
nal depende especialmente do regime a que Iorem
sujeltos apos a obtenciao do seu «brevets.

Gracgas ainda, a reorganizacdo do Kxército,
cuja intluéncia se vai ja sentindo nas coisas do
Ar, foram também adquiridos novos avioes, que
alguma coisa representam no nosso potencial mi-
litar.

Ora acontece que, o acréscimo dado ao nu-
mero de aviadores militares e ainda a moderni-
zacdo do nosso material conduzem a um aumento
de despesa a atender, se nao quisermos entrar no
caminho duma subdivisio da verba em partes
menores cuja exigiiidade pode comprometer o
rendimento a tirar.

Seria ideal portanto estabelecer um minimo
de actividade 1util, abaixo do qual se ndo passasse
de forma alguma, ndo desvirtuando assim o ver-
dadeiro sentido do treino, factor absolutamente
essencial para que todos os aviadores possam es-
tar aptos a desempenhar cabalmente o seu papel
quando lho exigirem as circunstancias.

A partir désse minimo e da quantia que &
Aeronautica pudesse ser destinada nas despesas
do Estado, facil seria avaliar o efectivo a manter.

Porém nessa avaliagdo, ndo esquecamos que
0os Quadros de complemento revestem na Aero-
nautica um caracter muito diferente do de todas
as outras Armas e que nio € s6 o nimero, mas
também, e principalmente, a qualidade do pessoal
que definem uma Aviacio.

Estamos convencidos que as patridticas di-
rectrizes, que norteiam os governantes de hoje,
facilmente achario solucdo para éste problema,
se é que nao estd ji determinada, de forma que
nos, aviadores da paz, mas também da guerra,
possamos, cumprir com plena consciéncia as mis-
soes que nos forem destinadas, mostrando assim
3 Nacdo a utilidade dos sacrificios que por nos
tenha sido obrigada a fazer.

JOAO DE FREITAS
Ten. Aviador

com boa fé onde estdo os
soluciond-los.
LF



UMA PREVISAO DOS ACONTECIMENTOS DE ESPANHA

Portugal salvo pela avia-
¢cdo na guerra de 1936

- (Suposta exortagdo a um auditério de aviadores)

Nesta data de Marco de 1936, € inutil afirmar
0 extremo perigo da SILUACAO 1NLEINACIONAl, esse
perigo e uma evidencia para todo o povo.

U que € preciso € ter uma 1dea clara desse
perigo.

A Fatria esta em perigo! Mas em que perigo
esta a Fatria?

Na data de Marco de 1936, a minha visdo dos
perigos da INacao e a seguinte:

Desarmado quasi em absoluto Portugal e en-
trado o mundo numa fase de violéncia armada, ¢
certo que o nosso desarmamento ha-de constituir
uma tentacao irresistivel para o nosso vizinho
mais forte, seja éste o vizinho das nossas provin-
cias continentais ou o vizinho das nossas provin-
cias ultramarinas.

Se continuarmos inermes, seremos pois ata-
cados e invadidos, ou na Metrépole ou no Ultra-
mar, ou ao mesmo tempo na Metrépole e ne Ul-
tramar.

O perigo colonial esta talvez mais divulgado e
como sua expressao basta apontar o programa 1i.1-
litar da Unido Sul Africana, comecado em 1934,
para estar pronto em 1939, o qual, s6 em Aviacio,
prevé o efectivo de 3.000 mecanicos, 1.000 pilo-
tos, e 250 avides.

Reflitamos pois, especialmente, sébre o pro-
blema da seguranca metropolitana, menos apa-
rente mas mais grave.

As Igrejas de Espanha a arder e o tiroteio da
sua luta social manifestam apenas que a Russia,
para aumentar o comunismo no mundo e sobretu-
do para conquistar um baluarte precioso no Oci-
dente para a proxima conflagracio mundial, pro-
cura a téda a forca estabelecer um regime bol-
chevista no pais vizinho. E a Russia tem bastan-
tes recursos em armas, dinheiro e organizacéao re-
volucionaria, para que a bolchevizacio integral da
Espanha tenha muito fortes probabilidades de se
tornar um facto em dois ou trés meses.

pelo aviador civil Dr. José Pequito Rebélo

Dados mais dois ou trés meses para que éss.
govérno bolchevista de Madrid, auxiliado pelo de
Moscovo, reorganize pelo conhecido modelo da es-
cravatura militarista os recursos econémicos e mi-
litares herdados das épocas construtivas, estare-
mos entao na vizinhanca de um Pais, inimigo pe-
las idéas, pelas instituicbes, pelo seu interésse de
seguranca em destruir-nos; se o nosso desarma-
mento nesse momento for sensivelmente igual ao
de hoje, é certo, matematicamente certo, que a
Espanha bolchevista se sentira irresistivelmente
tentada a nossa conquista. Pela natureza das coi-
sas sera tentada a isso, nds o deveriamos pensar
mesmo que ndo conhecessemos as resolucoes dos
Congressos Comunistas Russos, estabelecendo o
objectivo de uma Unifo Ibérica Soviética.

Dentro de alguns meses, pois, ha fortes proba-
bilidades de sermos atacados pelo exército sovié-
tico da Espanha ou minados pelcs seus manejos
revolucionarios, se a pentria dos recursos do
Exército portugués tornar essa empresa via-
vel. (1)

Se o formos, nessa hipdtese e nessas condicoes,
sera o vilipéndio e o fim da Patria, inglorio e in-
fame, sem grande luta nem longa resisténcia.

Ficara deshonrado o nome portugués para to-
dos os séculos. Os portugueses, que foram senho-
res dos mundos e dos mares, passarao a escravos
abjectos do tirano espanhol e do tirano russo,
duas escraviddes simbdlicas de vma total renega-
cido da nossa gloriosa histéria, pois com elas de
um lado se vingaria a Espanha da nossa briosa
independéncia de séculos e de outro se vingariam.
representados na barbaria moral do bolchevismo,

(1) £ notério que a revolucdo bolehevista ndo reben-
tou em Espanha tdo sdmente porque o movimento nacio-
nal a ela se antecipou. — Se tivessemos prevenido o pe-
rigo, como éle se apresentava, estariamos fortes para uma
decisiva intervenciio na guerra anti-comunista da Penin-
sula. — Nota de Marcgo de 1937.
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todas as barbarias do oriente e do ocidente, que
atraves de tres contuientes 1S OULIora suubeluus
uonunar e civilizar.

mssa conquista do rortugal cristdo e moral-
mente civilizado por uma kspanha barbarizaoa e
renegada nao se raria em todo o caso sem ua;
espero, por Deus, que 0S Melnores dos portugue-
ses, morrendo nessa 1uta, tenuam o premio de la.
verem a deshonra da ratria; mas podery ailiud
suceder que o sacrificio desses poucos, seja de vdu
poucos, que 0 Seu Sacriricio galve 08 Seus Nomes,
mas nao desafronte colectivamente o nome por-
tugueés.

Porque sois um escol na inteligéncia, facilmen-
te acompanhastes até ao fim o meu raciocinio pés-
simista, lucida e salutarmente péssimista, mas
porque sois um escol na verdade e no amor da
Patria, melhor me acompanhareis agora na mi-
nha dedugdo optimista sobre os meios de conju-
rar o tenebroso e infame perigo de que vos falei.

Sem desanimar, com a esperanca invencivel do
desespéro que deixou de ser desespéro, comece-
mos désde ja, nas nossas inteligéncias e nas nos-
sas vontades, a reagir contra o perigo hediondo
e mortal ; ndo queiramos ser os portugueses dessa
hora de pavor e de noite moral, porque mesmo
que sejamos os mais felizes dos portugueses dessa
hora, isto €, aqueles que morrem pela honra, serd
ainda assim muito amargo morrer na visdo da
destruicao iminente dos nossos lares e dos nossos
altares, da escravizacdo dos nossos filhos, do in-
céndio pavoroso a ameacar a existéncia e a honra
de todos e de cada um dos portugueses nossos ir-
maos.

Nao queiramos essa morte, que a vida com
honra é sempre melhor do que a morte. Nio quei-
ramos essa guerra, que g paz com dignidade ¢
sempre melhor do que a guerra. E as vitdrias
mais gloriosas dos Exércitos, sao aquelas em que
éles, pela sua forca moral e material, obrigam a
ficar fechado no seu antro infernal o monstro da
guerra.

Preparemo-nos, pois, para a guerra, para nio
termos a guerra. Pensemos no iminente fim da
Patria, para que a Patria nfo tenha fim.

O perigo mortal ainda estd afastado de um
periodo de alguns méses. Temos diante de nés um
periodo de seis meses que podera valer por seis
anos se soubermos andar depressa. Problema apai-
xonamite, de extraordindria beleza — improvizar
em alguns meses uma defesa nacional.
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Porque, ndo o esquecamos, o dilema nacional
posto aos portugueses em wiarco de 1936 é éste:
Se em Setembro de 1956, continuarmos sem ai-
WS, SErenos wldcudos ¢ venculos; se, porem, en
Serembro de 1956, tivernws armas, ndo Seremos
vencidos, 1wen sequer atacados.

Seria mistér, que esta tragica mas nio derro-
tista solicitude pela seguranca sagrada da vacao
que neste omento Inrlama a4 minha e as vussas
aimas, cou10 1ncendio se comunicasse a tuda a
alma da Aviacdo Portuguesa e por ela a todo o
LXxercito e pelo mxercito ao LOVerno e a INagao,
para que solellemenle se puuesse proclamar a so-
welrallld total do 1nteresse LAClONal, NAs Clrcuns-
tallclas tragicas do molnento, sobre todos e cada
unl dos portugueses, soure todus e cada Wl dos
NOS80s recursos, sobre cada un dos 250.000 minu-
L0s que Leus nos colcede ainda para vesurmos i
110s8a armadura.

Assim, a Aviacdo Portuguesa em perfeita uni-
dade de espirito e accdo, dentro de um Exército
perteitamente unido e dinamizado, dentro de uma
Nagado unanime e inflamada, podia fazer maravi-
lhas désde que ndo fosse perdido nenhum dos
250.000 minutos que nos separam de Setembro de
1936.

E se ponho a Aviacdo a frente, nas minhas
consideracdes, néo é que a julgue hierarquicamen-
te superior num Exército cujos elementos, pelo
contrario, sdo todos iguals em dignidade; mas
sim por, fora de toda a rétdérica, com a frieza
de uma afirmacio matematica, podermos fixar
bem esta verdade: na ungéncia do perigo, a sal-
vacao pode depender de aplicarmos grande parte
dos recursos disponiveis preferentemente 4 Avia-
¢do, pois esta é a Arma das primeiras emergén-
cias e elemento que acentua esmagadoramente a
superioridade do contendor mais forte.

Fazendo a éste respeito o minimo de exame de
consciéncia, que convém ao esclarecimento da nos-
sa vontade, devemos pensar que, se em absoluto a
restauracio da nossa Marinha ¢ motivo do nosso
orgulho patridético, mais orgulhosos e seguros es-
tariamos talvez agora se tivessemos aplicado um
esforco correspondente a instaurar uma Aviacdo
de guerra.

Parece que a letra N, primeira da fatidica pa-
lavra na@o, se afirme para noés uma letra nefasta
ne momento em que nos encontramos, tendo sé
naves, em vez de termos principalmente awves,



SE DE LISBOA

Aerofoto do Ex.™° Snr. Major de Aerondutica Pinheiro Corréa



quando, pela evolucdo da guerra, vemos que as es-
quadras podem fugir dos avioes.

Devemos ter um remorso colectivo de nio ter-
mos seguido a vocacao do ar, natural continuacao
da nossa histérica vocacdo do mar.

Sinais dessa vocacdo foram as brilhantes afir-
macoes individuais dos nossos aviadores trans-
oceanicos e daqueles que até ao fundo da Africa e
do Oriente levaram asas portuguesas; ésses sinais,
precoces do nosso génio aeronautico, a colectivida-
de ou a governacdo os despresaram, em vez de
pelo contrario os tomarem como objectivo de uma
predileccao incondicional, de uma proteccao extre-
mada, de uma solicitude entusiasta, que nos des-
sem uma Aviacdo florescente, notdvel entre as
Aviacoes do Mundo. Que tivesse sido ésse o nosso
luxo, mesmo que todos os outros luxos tivessemos
que abandonar, pois ésse luxo seria na verdade
uma necessidade, uma seguranca elementar.

Dispersos como estdo os membros do corpo de
Portugal por todos os Ultramares, uma Aviacio a
ligar estreitamente &sses membros desempenha-
ria uma funcio tdo necessiria que deveria ser
considerada um elemento substancial da nossa so-
berania. como o territério ou como a populacio.

Se. por outro lado. pensarmos que nos Gltimos
dez anos em Portugal muitas centenas de milhar
ou mesmo milhdes de contos se tem gasto em
gasolina e automéveis e em numerosas despesas
e obras de interésse menos eeral e imediato, po-
demos imaeinar que de todo ésse montante de des-
pesas publicas e privadas. uma parte importante
se poderia ter 4 anlicado & nossa defesa e & nossa
aviaciio, mesmo além daquela parte, também sa-
orada que deviamos fer dedicado d ocupacio de-
moardifiea do nosso Tltramar. outra condicio im-
nortante de poténcia militar.

Haveria mais eauilibrio e até mais verdadeiro
luxo em Portural. se em vez de automéveis de Tuxo
tivessemos avides e em vez de corétos para filar-
ménicas dentro de pretenciosos jardins publicos.
os municipios tivessem todos campo de aviacio.

Mas ponto sébre éste exame rapido dos dese-
auilibrios do passado. o qual néio deve voltar mais,
ficando bem sepultado com o epitafio em que se
diga, bem expressivamente. que foi o tempo em
que as despésas militares com aviacdo eram da or-
dem de grandeza das despesas com as filarméni-
cas regimentais.

Néste ponto. poderdo parecer revolucionarias
as minhas palavras, ou podera estranhar-se eu pa-
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recer ignorar que o Govérno tem maéos a obra da
nossa reorganizacio militar.

Nio desconfio da intencio patridtica do Go-
vérno, mas sei que éle proprio estima decerto a
colaboracio activa de todos cs valores, pequenos
ou grandes, de todas as iniciativas, mesmo daque-
las criticas justas que possam ajudar a obra en-
cetada.

Por minha parte, néste momento, a minha cola-
boracdo é a da critica, critica bem intencionada,
colaboracionista, ndo revolucionaria.

E a melhor critica que posso fazer é, recusan-
do-me a mim mesmo qualquer autoridade, decla-
rando que ndo tenho nenhuma informacido sobre
o que se esta fazendo em rearmamento, apresen-
tar as deficiéncias que eu julgo perceber no ritmo
dessa empresa. Porque se houver deficiéncias,
percebidas por um particular, sem autoridade
nem informacfo especial nesta matéria, tais defi-
ciéncias poderdo por isso mesmo representar algu-
ma coisa de grave,

Dignem-se pois os especialistas que vos sois,
ouvir com benevoléncia as eriticas de um cidadao
sem competéncia especial na matéria, criticas ti-
radas do seu caso pessoal, da sua observacdo di-
recta.

Sou lavrador e aviador. lavrador de ha bas-
tantes anos, aviador de h4 poucos meses.

Pois como lavrador e lavrador de uma zona
que fica na estrada da invasfo, posso queixar-me
de que ndo tenho directivas que, no ponto de vista
militar, norteiem a minha accido na paz e na guer-
ra. Ora eu sei que a guerra moderna implica uma
completa mobilizacio econémica do Pais e que
essa mobilizacio deve estar preparada em tempo
de paz. Pois a verdade é que eu tenho plantado
florestas sem que me tenha sido dito se esta plan-
tacfio é militarmente 1til ou nociva nos pontos em
aue a tenho realizado; e ignoro o que tenho a
fazer em caso de guerra com os meios de trans-
porte, os meus gados e as minhas reservas de ce-
real. Sinto nisto uma deficiéncia: deficiéncia de
nio ter recebido directivas e por nio ser aprovei-
tada a minha experiéncia de lavrador na deter-
minacio dessas directivas.

Sou também aviador. Sentindo nesta nova
actividade o entusiasmo do neéfito, ésse entusias-
mo poderia ter sido uma varcela de valor militar
a aproveitar sem demora. O meu exemplo devia o
Govérno talvez conhecé-lo, aprecid-lo, para com
dilieéneia o fazer frntificar. Tendo bens de for-
tnna como mnuitos t&m. mostrei o exemplo de me
fazer aviador e de fazer uso corrente do meu
avido, tendo feito nas minhas propriedades cinco



campos de aterragem. Teoricamente o esforco que
fiz, poderia fazé-lo em cada concelho, um indivi-
duo ou uma associacio de individuos, interessados
na Aviacio, e assim, tedoricamente, poderiamos ter
mais de tresentos aviadores civis, tresentos avioes
de turismo, e tresentos campos de aterragem. Isto
tedoricamente; mas se o Govérno ajudasse, talvez
em algum tempo a realidade nio andasse muito
longe da teoria. E essa realidade, fosse ela qual
fosse, constituiria uma interessante reserva da
Aviacdo Militar.

Nedéfito entusiasta da Aviacdo, ndo me limitei
a dar-um exemplo que me parecia bom. Entendi
dever propor a uma alta personalidade as bases
de um plano para o fomento rapido da Aviacio
Civil entre néds, o qual era conseguido por um con-
junto de medidas gratuitas ou pouco onerosas.
Essa proposta nao teve a honra de qualquer res-
posta, mas continuo a crer que, se tivesse sido
adoptada, ja teria a esta hora — quasi um ano vai
decorrido — resultados consideraveis.

Finalmente, aviador civil como eu sou, pos-
suidor do meu avido, ndo me disseram ainda, se
serei ou ndo utilizado em caso de guerra e. a sé-lo,
nao recebi a instrucio commplementar, no ponto de
vista militar, que seria mister (1) ; vejo que néo
entramos numa fase intensiva de preparacio de
pilotos, porque nesse caso deveria para essa
aprendizagem ser aproveitado o meu avifo; e se
for para o estrangeiro néo sei, em caso de guerra.
se deva voltar a Portugal, por serem requeridos
aqui 0s meus servicos.

Portanto a minha experiéncia pessoal. tanto
de lavrador como de aviador, da-me a evidéncia
de que a integralidade do nosso rearmamento nao
é tal que ndo escapem pela malha alguns elemen-
tos da nossa forca potencial.

Por outro lado, aquilo que eu vejo fazer em
Aviaciio Militar provoca a minha critica, talvez
incompetente, mas que sera bom ouvirdes, néo te-
nha eu acertado em algum ponto através de muita
ingenuidade ou desacerto.

Atendendo ao que publicamente consta dos
efectivos dos vossos cursos de aviacio, parece o
seu numero ridiculo ao meu alarme patriético tal-
vez pouco esclarecido; na minha simplicidade eu
quereria que do nascer ao por do sol todos os apa-
relhos de escola estivessem a trabalhar, a fazer pi-
lotos e que cada aviador formado voasse, ensinan-
do, algumas horas em cada dia, comprando-se

(1) — Nota da Redacedo: — A preparacdo militar =2
que se refere o autor teve inicio éste ano.

mais aparelhos, se sdo poucos, ou contratando-se
no estrangeiro instrutores, se a falta é destes tl-
timos.

Estranho, talvez ingénuamente, que aqueles
dentre vos mais novos ou fisicamente mais resis-
tentes nao estejais actulamente 1a fora, nos me-
lhores centros aeronduticos da Inglaterra ou da
América, aprendendo a ultima palavra da guer-
ra do ar, treinando-vos nos aparelhos ultra-rapi-
dos, encarregados de trazerdes em curto prazo a
Portugal algumas dessas maquinas.

Admira-se o meu espirito, talvez sem justo
alarme, de que tendo ido ao estrangeiro uma
Comissdo tratar da aquisicio de armas de terra,
ela néo tivesse sido precedida de uma outra que
tratasse do armamento aéreo.

Todo me confranjo na idéa, talvez errada, de
que as nossas oficinas aeronauticas nao tenham
levantado ainda a sua producao ao maximo da ca-
pacidade dos seus maquinismos, capacidade com-
pletada ainda por aquilo em que a industria par-
ticular a pudesse ajudar; chamando-se decidida-
mente em seu auxilio a técnica estrangeira sem-
pre que for preeciso, indo-se ao ponto de as arren-
dar, por exemplo, a uma hoa fibrica inglesa de
avides de guerra.

Nao compreendo, finalmente. que, se estido ia
decididas grandes despesas a favor da nossa Avia-
cio, se nio tenha comecado com intensidade aqui-
lIo que estd nos nossos recursos comecar désde ja.
a preparacio de aerodromos priblicos ou clandes-
tinos, ou ao menos a efectiva drenagem dos nos-
sos campos existentes. para nio continuarmos na
misera situacfo de s6 podermos fazer a guerra
do ar em tempo séco e de s6 nos podermos consi-
derar aviadores de verio.

Tenho a impressdao geral de que, por estardes
empenhados num completo, progressivo e dispen-
dioso plano de rearmamento, vos afastais de al-
gumas realizacoes imediatas e urgentes, algumas
das quais pouco onerosas e das quais exactamen-
te a nossa salvacao pode acaso depender.

Enquanto ndo se julgava possivel n rearma-
mento, ndo se fazia o estudo e as preparacoes ne-
cessarias e parece que nem agora, néste preciso
minuto em que vos falo, estdo feitas talvez, por
se estar a espera de o realizar como partes do tal
grandioso Plano, quando a urgéncia da situacgio
reclama que se va realizando tudo o que for pos-
sivel & medida do que for possivel.
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Se fol érro imperdoavel por causa da especta-
tiva do grande Plano, do Plano dispendioso, nido
ter ji prontos os estudos e preparacio sem. o0s
quais éle ndo se pode realizar, seria reincidéncia
nio tomar desde ja decisdes rapidas para um pro-
grama de urgéncia.

Como seria também érro grave por se estar a
espera do grande Plano e das armas novas, nao
ter completamente dotado de municoes e de to-
dos os elementos acessérios o material, embora
pobre, de que dispomos hoje.

Também imagino o perigo de se adoptar, com
o armamento forcosamente de importacdo, méto-
dos de guerra estrangeiros, menos perfeitamente
adaptados as nossas condicoes.

Como vos tenho dito, é para mim de uma abso-
luta evidéncia, que 4 vontade colectiva de Portu-
gal, no problema da guerra, se impoe hoje uma
decisdo, nao s6 dindmica como fulmimante. Como
seria bela que a vontade portuguesa tivesse sébre
si mesma esta inicial vitéria completa que seria o
prenuncio de outras vitorias!

E sabeis qual seria, em meu humilde entender,
essa vitoria, essa formidavel decisdo inicial?

Seria a decisdo de, esperando wma guerra para
Setembro de 1936, supor que ela tinha ja come-
cado agora em Marco de 1936; por as tropas ja
fora dos quartéis, acampa-las e manobra-las nos
presumiveis campos das operacdes de maneira a
que soldados e chefes comecassem a adquirir trei-
no e conhecimento do terreno; ao mesmo tempo
essas manobras, mesmo feitas com efectivos de
tempo de paz, constituiriam o melhor dos estudos
para o rearmamento, pois as armas novas a me-
dida que fossem chegando seriam ensaiadas no
seu meio real e poderiam fazer-se as modernas
técnicas de guerra as adaptacées mais conve-
nientes.

Poderid parecer audaciosa esta idéa que vos
proponho, mas a mim parece-me coisa de simples
hom-senso: gastar désde ja dinheiro em vastas
manobras (que poderiam ter a aparéncia de pro-
vidénecias anti-revolucionarias) na preparacio do
soldado e do chefe, que sdo ainda coisas mais im-
portantes do que a acquisicio das armas e pre-
paracdo talvez necessiria ao estudo da melhor
forma de armar; essa despesa, por maior que se-
ja, serd muito inferior & despesa de uma guerra
real, dar-nos-4 grandes vantagens se essa guerra
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real vier e sobretudo podera dar-nos a forca su-
ficiente para evitarmos a guerra real.

A solucdo do gravissimo perigo nacional que
estd iminente é afinal simples: consiste em andar
muito depressa, ou, se preferis uma palavra sim-
bélica para os nossos ouvidos de aviadores. voar
em socorro da Patria.

O que se vai fazer pode valer sz se fizer na
hora zero e nada valer se se fizer um minuto mais
tarde.

Ora é a vos aviadores que cabe naturalmente
serdes os campeoes desta idéa de uma reaccao di-
namica fulminante, do nosso instinto de conser-
vacao nacional e do instinto de defesa da nossa
honra e dignidade.

A formula é talvez esta: para vencer ou para
evitar a guerra de Setembro de 1936, comecar a
por ja em pé de guerra o nosso Exército, como se
a guerra tivesse comecado em Marcgo de 1936, e
que assim, cada dia com ritmo crescente, aumen-
t2 o treino do soldado, a experiéncia de comando
do Chefe, a perfeiciio da organizacio, o aproveita-
mento do terreno, a utilizacio dos recursos na-
cionais e a importacdo e produciio de armas e
sobretudo de aviodes.

Desta reaccao dindmica, fulminante, deveis
ser vosg os campedes por dois motivos: porque sio
0s avioes, de todas as armas, aquelas de que com
mais tragica urgéncia carecemos; e porque, por
vossa educacio militar de aviadores, vos sois os
homens da velocidade, da rapidez da decisao. das
vistas largas e altas, do patriotismo mais auda-
cioso, aliados aquéle realismo e prudéncia que
também aprendeis na escola do ar.

E assim eu vos digo: se como um homem
s6, pondo de lado divergéncias, vos unirdes to-
dos a volta desta idéa Iicida e nitida da guerra
de Setembro evitada pela manobra de Marco, des-
ta idéa t8o simples mas que afinal deriva do prin-
cipio de todos os grandes efeitos de armas: che-
gar a tempo; se esta idéa se apossa da vossa alma
e se espande nela em resolucdes da vontade e em
desenvolvimentos da inteligéncia; se ela se torna
no momento presente a vossa idéa fixza e volunta-
riamente fazeis encarnar essa idéa no vosso espi-
rito de corporacdo. vos podereis comunicar essa
idéa e o seu ritmo vitorioso a todo o Exército e a
téda a Nacfo portuguesa, e assim viés podereis
ser os salvadores do Exército e da Nac#o.



E eu que ndo vim dar-vos licbes e apenas es-
pero das sugestoes talvez ingénuas que vos pro-
pis, com patriotismo, a vossa competéncia saiba
tirar algo de acertado, s6 vos pego que, unidos e
erguidos como um homem s6, deis vos ao Pais a
vossa licdo de patriotismo eficiente e vitorioso; e
peco a Deus, pela Cruz de Cristo das vossas asas,
vos dé o espirito de Nun’Alvares para, como éle,
salvardes a Patria, com decisio dindmica e ful-
gurante.

Assim. Deus vos dara a vitéria na guerra de
Setembro de 1936, ou melhor ainda, vos dard a
mais bela vitéria de térdes prevenido essa guerra,
por térdes comecado como soldados vigilantes em
Marco de 1936 o esforco do alerta e da prepa-
racio.

Porque vos conjuro solenemente a que acre-
diteis a minha palavra final:

considerar-se perdido se,
dispbr de

“Um Estado pode

mével, pode apenas

maquinaria

Esta guerra de Setembro de 1936, de que vos
falo, serd wma mentira, se nos acreditarmos nela
como uma realidade, e serd talvez uma terrivel
realidade, se nela nao quizermos acreditar.

NOTA — Déste documento foram, na data de
19 de Margo de 1936, tiradas trés
copins, enviadas respectivamente ao
Senhor General Carmona, ao Se-
nhor Doutor Oliveira Salazar e ao
Semhor Coronel Passos ¢ Souza en-
tdo ministro da Guerra, e destina-
va-se, segundo se declarava em notg
apensa, <a ressalvar, na grave erise
nacional que atravessamos, a res-
ponsabilidade do signatirio e tal-
vez por éle daquéles portugueses
que se tém manifestado contrdrios
désde sempre oo abandono da de-
fesa nacionals.

PEQUITO REBELO

perante a invasdo dum exército potente e
de lento rendimento.’’

VON SEECKT

Um dos 4 ¢Hawker Hind» recentemente adquiridos para a E. M. A,




7 NOTAVEIS “RECORDS"

Nos ultimos meses, sete «records» foram re-
gistados em velocidade, altitude e distanecia.

Cabem & Itdlia os cinco obtidos em veloci-
dade. A Aviacdo Italiana, jovem, mas uma das
mais florescentes, conseguiu uma vez mais afir-
mar a sua superior qualidade de uma maneira
devéras brilhante. Os nimeros que apresentamos
em seguida representam qualquer coisa de nota-
vel no progresso da Aviacio e, tanto mais, se con-
siderarmos que éles foram atingidos com avioes

todos de série.

““Records’” do mundo de velocidade sébre

100 e 1.000 km.

Sébre 100 quilémetros — 517 km h
» 1000 » — 475 km/h

fistes formidaveis resultados foram alcanca-
dos pelo Engenheiro Furio Niclot em Breda 88,
bimotor Gnéme-Rhone Kirs 14.

Poucos dados conhecemos déste avido, pois
ainda se mantém secreto. No entanto, sabe-se que
€ um monoplano inteiramente metalico, de trem
escamoteavel, atingindo a velocidade maxima de
520 km/h, minima de 115 km/h e de cruzeiro 470
km/h.

Equipado com dois motores G. R. K. 14 e hé-
lices metélicas de passo variavel em véo, desen-
volve uma poténcia global de 1.760 CV.

O seu péso total com trés pessoas a bordo e
plena carga é de 5.800 kgs., podendo nestas con-

dicoes voar durante quatro horas.

“Records’’ do mundo de velocidade com
carga util sébre 1.000 km.

423 km;h com 500, 1.000 e 2.000 kgs. de carga
util, em Savoia Marchetti S. 79, pilotado pelo Ten.
Coronel Biseo e Tenente Bruno Mussolini

0 «Savoia Marcheti» S. 79 é um trimotor
Piaggio P. XI RC 40 de 1.740 CV. (3x580 CV.),
monoplano, que desde 1935 detém o «record» de
velocidade com carga sobre os 1.000 e 2.000 kms.

Tem sido objecto de varias modificacoes, que
lhe tém aumentado grandemente as suas quali-
dades de voo e «performances», Assim, é provido
de superficies hiper-sustentadoras que, nio so di-
minuem a velocidade de aterragem (flaps), como
também aumentam a estabilidade transversal do
aparelho (slots) nas posicoes de voo de grande in-
cidéncia, impedindo o descolamento da asa e con-
servando a sua sustentacio a mais de 26 graus
s0bre a trajectoria, seguranca absoluta contra to-
dos os riscos de perda de velocidade.

A asa, inteiramente «cantilever», € constitui-
da por uma sé peca de madeira. O seu perfil €
analogo ao da dos hidros S 55 ¢ S 66 e do S 64

dos «records» mundiais de distdncia e duracio.

A fuselagem, em tubo de aco, é revestida su-
periormente com contraplacado e com tela em
todo o resto da superficie exterior.

A 3.500 metros pode desenvolver uma po-
téncia de 1.950 CV. (3x650 CV.), atingindo a

4.000 metros a velocidade maxima de 430 km/h.

“Qs ataques executados em grande escala podem, pelos seus efeitos desmoralizantes, criar

no publico

Desta forma, as Forcas Aéreas serdo
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um estado de dnimo que obrigue os
a Arma que decidiré a

governos a capitular.

sorte das guerras”.

MARECHAL FOCH



O Ten. Cor. Atilia Biseo e o Ten. Bruno
Mussolini, detentores do “record” do mundo
de velocidade com carga Gtil de 500, 1.000 e
2.000 Kgs., sébre 1. Km. de distancia

“Record’’ do mundo de altitude

16.439 metros, pelo Tenente Adam, da Royal Air
Force, em ‘Bristol” monomotor “Pegasus’* 400 CV.

Este avido fora mandado construir pelo «Air
Ministry» a-fim-de ser destinado aos voos estra-
tosféricos.

Com éle, o0 Tenente Swain, também da R. A.
F., atingiu em 28 de Setembro de 1936, 15.230 m.
batendo entdo o «record» mundial de altitude em
avido, que depois foi elevado para 15.655 m. em
7 de Maio pelo Ten. Cor. Pezzi, do Exército do
Ar Italiano.

Como, porém, pelos célculos dos constructo-
res, o avido devia poder fazer melhor, tentou-se
em 30 de Junho p. p. nova subida, desta vez com
Adam, que conseguiu o birlhante resultado aci-
ma referido.

O aparelho é um monoplano de asa baixa,
com 28 m. de envergadura, inteiramente em ma-
deira, e de trem fixo, equipado com motor «Pega-
sus» de 9 cilindros em estréla resfriado unica-
mente por ar.

E interessante notar a maneira engenhosa
como os seus construtores conseguiram que a for-
midavel altitude atingida, de quasi 17.000 me-
tros, o ar admitido no motor conservasse o mais
possivel a sua densidade ao solo. Para isso, uti-
lizaram um sistema de dois compressores, inter-
pondo-lhes um refrigerador do ar admitido.

O Savoia Marchetti S 79
que fez a prova & veloci-
dade media de 423 Km/h

O primeiro aspira o ar do exterior e lan-
ca-o no refrigerador. Aqui, o ar sofre um abai-
xamento de temperatura, que vai justamente
contrariar o aquecimento provocado pela sua
passagem no compressor. Assim arrefecido, o ar
contrai-se, aumentando portanto de densidade e,
como o segundo compressor debita um determi-
nado volume, que é constante (varidvel apenas
com a sua velocidade de rotacdo e seccdo de aspi-
racao), € evidente que o péso de ar debitado ¢
tanto maior quanto mais arrefecido éle estiver;
assim se consegue manter, dentro duma atmosfe-
ra bastante rarefeita, uma admissao por assim di-
zer normal, o que permite conservar a poténcia
do motor em altitude.

A cabine do piléto é aquecida pelo ar, depois
de atravessar os radiadores de 6leo. O piloto mu-
niu-se dum escafandro aéreo, gracas ao qual fi-
cou completamente isolado do ambiente exterior,
respirando o oxigénio conduzido por um ecircuito
especial.

“Record’” do mundo de distancia

10.200 quiiémetros —de Moscovo a S&o Jacinto
(Califérnia do Sul) pelo Pele Norte, em avido
A.N.T. 25 motor M. 34— 950 CV., tripulado pelos
aviadores russos Gromov, Daniline e Youmochey

Este «raid», além do interésse que possa ter
como «record», viem por mais uma vez em foco o
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cuidado dedicado pela U. R. S. S. ao problema dos
vbos transpolares.

Além de diversas missodes, como a do pro-
fessor Schmidt, que recentemente partiu para o
Polo Norte com uma expedicdo de 4 avides qua-
drimotores, e de herdicos salvamentos e pesqui-
zas realizadas nessas paragens por aviadores so-
viéticos, tem-se notado da parte dos russos uma
actividade extraordinaria na efectivacio de via-
gens ligando o seu pais aos E. U. A. pelo Polo, o

Techkalov-Baidouklov-Behakov conseguiu atingi:
a América seguindo um intenerario novo e pel
caminho mais curto.

A seguir (12 de Julho) Gromov e os seu:
companheiros. utilizando um A. N. T. 25, conse
guem atingir Sido Jacinto, apos 62 horas e 7 mi:
nutos de vdo, nao tendo ido mais além em virtu
de duma «panne» de alimentacio. E, passado unr
més, é Lavanersky que tenta novo «raid», mas des
ta vez para New York.

que faz supor a idéa de realizar por ai uma liga-
cdo regular entre as duas Nacdes.

Assim, no curto espaco de 3 meses, trés ten-
tativas de travessia se fizeram, duas das quais
coroadas de pleno éxito. Somente, na terceira, La-
vanersky nfdo conseguiu atingir o Novo Conti-
nente.

A primeira (18 de Junho) ligou Moscovo a
Vancouver (E. U. A.), apos 65 horas consecutivas
de voo, num total de 8.300 km.

A-pesar-de nao ter batido o «record» do mun-
do de distdncia, como desejava, a equipa
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O «Bristol Pegasus» 400 C. V. do Ten. Adam
ao descolar para um voo de experiéncia

Em todas as travessias foi usada a T. S. F.
e a Radiogoniometria, servida por varios postos,
entre os quais 14 polares e um instalado pela ex-
pedicdo Schmidt.

O éxito déstes vbos leva-nos a supor que os
sovietes tenham conseguido uma solucio satisfa-
téria para certos problemas, como o da «givrage»
tdo fregiiente nas regides frias.

Esperemos, pois, para breve, que a Aviacio
conte nos seus anais mais uma nova e importan-
ta conquista: o cruzamento regular do Polo
Norte.




Subsidios para a Histéria da
Aerondutica Portuguesa

pelo Ten. de Aer. Edgar Cardoso

. A aerostacdo e o seu inventor

| — Introducdo

Ao iniciar éste despretencioso estudo sébre a
Aeronédutica no nosso Pais, que tem apenas por fi-
nalidade desenterrar das cinzas do passado, figu-
ras olvidadas e factos delidos na voragem da vida
e que poderd, quanto muito, servir para iniciar o
profano e documentar o especialista, ndo posso,
sem cometer uma flagrante injustica, deixar de
aludir & Aerostacio.

Muito embora discorde da sua inclusio na
Aerondutica Militar, seria érro imperdoavel, se-
parar as Historias da Aerostacio e da Aviacdo no
nosso Pais, sabido como é, que a Portugal, perten-
ce por direito préprio, a gléria da primazia na
conquista dos Ares pelo célebre Padre Bartolomeu
Lourenco Gusmao, tao notavel pelo seu engenho,
como pelas suas desventuras.

E certo que o Mundo cientifico atribui a des-
coberta dos aerostatos aos irmaos Estevio e José
Montgolfier que em Franca e no ano de 1783, fi-
zeram vVArias experiéncias com tanto éxito que
permitiram a Pilatre de Rozier a primeira viagem
através o Espaco Infinito, até ai vedado aos ho-
mens e pertenca exclusiva das Aves; mas, do di-
reito de prioridade dessa descoberta, foi Portugal
injustamente privado, como em outras que sem
contestacio e legitimamente lhe pertencem, pois
ja em 1709, Bartolomeu Gusmio realizara um
ensaio de ascensfo e navegacio aérea.

Infelizmente para ndés, seus compatriotas, nio
derivou désse facto conquista alguma cientifica,
ja por ter sido um ensaio incompleto e imperfeito,
ja por a Gusmio nio ter sido permitido repe-
tir as suas experiénecias, e principalmente por nio
ter legado aos vindouros o segrédo do seu enge-
nho, antes o ocultando ciosamente e dando a seu
respeito informacdes erréneas, absolutamente dis-
paratadas e inverosimeis, como a de atribuir a
atraccdes eléctricas e magnéticas o meio de ele-
var e sustentar a sua famosa Passarola.

N&o nos deteremos na apreciacdo e descri-
cao do seu aparelho, ndo sé por serem discordes
as opinides que existem acérca da sua forma, co-
mo também por isso nio pertencer propriamente
ao capitulo da Histéria que estamos tratando e
a incumbéncia que nos propusemos.

Reinvindicando para noés ésse direito de prio-
ridade, praticamos um acto de justica, e em nada
diminuimos o prestigio e 0 mérito dos Montgolfier,
por a éles pertencer a gloria de terem desvendado
a Ciéncia e aberto a curiosidade humana um vas-
tissimo campo de investigactes de que resultou a
aperfeicoadissima Aviacio dos nossos dias.

2 —Vida e Marte de Bartolomeu Gusmdo

Extraidas de varias obras que consultei e se
referem ao assunto, vou dar ao leitor, algumas no-
tas biograficas, sucintas, déste insigne Portugues
do século XVIII:

Nascido em 1685, em Santos, na Provincia de
S. Paulo do Brasil, (4 data Possesséo Portuguesa,
de inestimével valor), era filho de Francisco Lou-
renco Gusmao, cirurgiio-mér do presidio da vila,
hoje cidade de Santos, e de sua mulher D. Maria
Alvares. Eram seus irmios, que como éle segui-
ram na quasi totalidade a carreira eclesiastica, os
jesuitas Simao Alvares e Inacio Rodrigues. o fran-
ciscano Frei Patricio de Santa Maria, o Carmelita
Joio Alvares de Santa Maria, e D. Alexandre
Gusmao. estadista eminente no seu tempo e Juiz
da puridade de D. Jodo V — mais seis irmds, das
quais quatro casaram e duas professaram no Con-
vento de Santa Clara.

Bartolomeu Gusmao, comecgou os seus estudos
noe Brasil, cursando as aulas dos Jesuitas. Aos 15
anos veio para Portugal freqgiientar a Universida-
de de Coimbra, onde tomou o Grau de licenceado
em Cénones, ordenando-se entdo, comecando a
tornar-se notado e ilustre pelos seus sermoes, que
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primavam pela inspiracdo e elevado conceito que
encerravam, bem como pela imaginacio e elogiién-
cia com que eram proferidos, o que lhe grangeou
unanime aceitacido e geral agrado dos seus con-
temporéaneos.

Entretanto, ainda como estudante de Canones,
impelido por uma verdadeira vocacido, dedicou-se
com afinco, além de a Filologia, ao estudo da Ma-
teméatica e Mecanica, constando até, que foi numa
das suas experiéncias, ao observar uma pequena
bola de sabao flutuando no espaco, que concebeu
a idéa do baldo mais leve do que o ar, que mais
tarde conseguiu realizar. -

Por intermédio da Rainha D. Isabel de Bruns-
wick Blackenburgo, que conheceu numa sua via-
gem a Espanha, foi recomendado a D. Jodo V, a
quem apresentou o seu projecto de navegacio
aérea, sendo por éste rei afectuosamente atendi-
do, a ponto de tomar a peito a realizacio da ten-
tativa, correndo com os gastos de construcao da
sua miquina voadora, dando-lhe ainda o privilé-
gio exclusivo do invento, como féra sua peticio,
por despacho de 17 de Abril de 1709, e mais a
promessa do provimento na primeira dignidade
que vagasse nas Reais Colegiadas de Barcelos ou
Santarém, bem como a mercé de lente de prima
de Matemética na Universidade de Coimbra, com
ordenado vitalicio de 600 escudos anuais.

Em virtude de tdo bom acolhimento e com tao
agradaveis auspicios, consagrou-se Gusmdao in-
teiramente a sua obra, no desejo ardente de ver
transformada em realidade a sua valiosa aspi-
ragio. {

Por serem bastante curiosos e mesmo pitores-
cos, alguns considerandos e apreciacdes sobre
Gusmio, que se ofereceram ao espirito de José
Soares da Silva, seu contemporaneo ilustre e aca-
démico de nimero da Academia Real da Histéria
Portuguesa, citarei algumas passagens da sua in-
teressante Gazeta, manuscrito em forma de carta,
do dia 16 de Abril do ano de 1709:

«Temos também de novo a tornar a esta terra
aquele célebre estudante americano, que aqui este-
ve 0§ anos atrds, prometendo o desempenho da-
quelas raras e famosas conclusoes que ofereceu, e
agora vem jd com ordens da Cimara do Brasil e
tornouw a pousar em casa do Marquez de Fontes,
donde fez agora a El-Rei uma peticao tao nova
como inesperado o arbitrio que nela insinua e vem
a ser: que éle promete fazer um engenho para
voarem o8 homens, 0s animais, 0s navios e tudo o
mais, sensivel e insensivel, que de sua natureza
niao é voldtil, para se introduzirem socorros nas
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pragus, sem os poderem tmpedir vs tnamiygos, e ou-
tras coisas semelhuntes, determinando a qualguer
pessoa poder vour cadu dia 200 léguas; é valente
andar que € o que me espunto, que vour tunto e
na nossa terra nao poderie té-lo, pois cuda dia se
verao nele semelhuntes monstruosidades e winda
vem ¢ bom tempo o urbitrio em ano tao caro para
us gentes e pura us bestus em que se poderao es-
cusar muitus curruayens, mas tirarao o ganho aos
recoveiros, e us goteirus e os telhudos nao esturao
3eguros.

Pede u el-rei por éste urbitrio, que s0 éle e suu
Jumilia poderao usar do privilégio de habilitar as
gentes para tal ministério, (euw ndo hei-de ser o
primeiro, nem La@o pouco o seyundo por onde se
comecgw « pralice e o exercicio dos tais bem aza-
dos) — para que lhe sejum adiantados alguns di-
nheiros para as disposicoes e fabricas do tal se-

- grédo; que se assim [or, cuido, ficardo néle —, ¢

teremos a mdagua de nao ser Iearos e Dédalos no
nosso tempo, ja que i ou sonhei, que os houve no
tempo da Marie Custunha, ¢ que s6 deviam ver
quem assistisse As exéquius e ressurrei¢ao da Fé-
nix, que também pertence u éste mister porque
também vou.

Com efeito se mandou ver « peticao pelos De-
zembargadores do Puco (que entendem disto como
de lagar de uzeite ouw tulvez menos) e ouvi dizer
que opiniaram mutto « fovor do Suplicante.

Tomara 7d ver o efeito déste feito, em que éle
anda muito ocupado, porgue quere com toda a bre-
vidade mostrar « sua habilidude e oigo dizer, que
hd-de sair do Castelo que é lugar alto, pare que
untes de chegar @ terra quebre no ar as pernas,
se nao é que tem quem lhas sustente por artes nao
divinas; e sendo assim pertence mais que ao De-
sembargador do Paco ao santo oficio — que quan-
te @ Geometria ndo sei quem lhe saiba melhor o0s
preceitos, salvo quem tiver achado a pedra filoso-
fal; enfim o que é certo é que hi-de ser muita gen-
te a ver, e que enquanto se fala nisso se vai esque-
cendo ¢ fome que se vai sentindo.»

Como se verifica, J. Soares da Silva, homem
culto e egpirito esclarecido, comungou dessa mes-
ma mentalidade da época, que no seu fanatismo e
ignorancia, acusava o inventor da aerostacdo de
feiticeiro, entretendo pactos com Satanaz, ou de
doido varrido, segundo outros mais indulgentes.
Chega mesmo a chamar a atencido da Inquisicio,
insinuando a esta, como remédio eficaz em Gus-
mado, a pratica de exorcismos e torturas que escon-
jurassem o feio demo, que estrebuxava na sua
alma prelaticia.




A-pesar-de tudo, Gusmio continuava traba-
lhando afincadamente no seu engenho, na Quinta
do Duque de Aveiro a S. Sebastido, tendo gasto
(como diz aquele seu cronista), sé em arames, pa-
ra cima de 200 mil réis.

Ja proximo da data que consagrou o seu inven-
to, e na 1.* quinzena de Agosto, Gusmio, a quem
tinha sido concedido o privilégio «de quebrar as
pernas e os narizes como lhe fizer mais jeito», ve-
dado a outrem, sob pena de morte, fez as primei-
ras experiéncias com balbdes de papel, miniaturas
da sua maquina volante, as quais Soares da Silva
descreve do seguinte modo:

«0 voador, na presenca de El-rei, na Casa do
Forte, debaixo da dos Embaizadores, foi fazer a
primeira prove do sew engenho, levando parq isto
um globo de papel, o qual dizia éle. que por si mes-
mo se havia de elevar aos ares, metendo-lhe den-
tro uma vela acesa, e fazendo a 1.2 vez, voou éle
com brevidade, porque lhe pegou o fogo. e ardeu
inteiramente, e para i1sto hd mais de 4 meses que
anda trabalhando nas tais fdabricas, que pudera
fazer em quatro horas, ou em 24, como fez no se-
gundo globo. que levou no segundo dia ao Paco. o
qual se ndo ardeu como o primeiro, fez o que qual-
quer fizera, porque consumido pela luz o ar que
continha dentro o globo, o ar ambiente muito na-
turalmente o arrebatou ao alto da casa, visto nio
ter outra matéria que papel, e assim tornow outre
vez a descer como subira, sem fazer mais nada
que € o que basta para andar as 200 léguas por
dia, e levar as 40 arrobas de péso. Se isto nio se
VirQ nAo se crera.»

Para o seu incrédulo contemporaneo, as expe-
riéncias de baldes com ar quente, resultaram um
auténtico ovo de Colombo, por serem de explicacio
simplicissima, mas com o senfo de ainda ninguém
nelas ter pensado.

Comecaram entdo chovendo as criticas morda-
ZeS € 0s Severos epigramas com que o espirito do
povo asseteava o invento e o inventor.

Estes versos em desabono de Gusmaio, que nos
cita P.* da Silva nos seus Varées Ilustres do Bra-
sil, sdo bem elucidativos:

Com que engenho te atreves brasileiro
A voar no ar sendo pateiro,
Desejando ave ser, sem ser gaivotq
Melhor te fora, na regiGo remota
Onde nascente, estar com sizo inteiro.

E estes ainda:

Esta maroma escondida
Que abala téda a cidade.
Esta mentira verdade
Ou esta diwvida erida;
Esta exalac¢io nascida,
No Portugués firmamen-
[to,
Este nunca visto tnvento
do Padre Bartolomeu

Esta fera passarola

Que leva por mais que
[brame

200 mil réis de arame

Somente para a gaiola

Esta urdida padiola

Ou éste tecido enrédo,

Esta, das mulheres médo

E' enfim dos homens es-

Assim fora santo eu [panto,
Coman éle é coisa do vento. Assim ew fosse um dia
[santo

Como se hd acabar cédo.

A despeito de tanta animosidade e de tanto
cepticismo, Gusmao desmentindo os vaticinios e
confundindo todos os que lhe auguravam um in-
sucesso completo, conseguiu triunfar, elevando-se
altaneiramente no formoso Céu de Portugal adju-
dicando para a nossa Patria a gléria de sermos os
primeiros a fazé-lo e o mérito de cientificamente
tratarmos o problema da navegacdo aérea. De
facto, a 3 de Outubro de 1709, na presenca de El-
-Rei, da familia real e de tdda a cérte, Gusméio
elevava-se aos ares no seu maquinismo, saindo do
Pago da Casa das fndias. Infelizmente nio foi a
sua descoberta, magnifica para o Tempo, com-
pletamente coroada de éxito pois que a sua Pas-
sarola, uma vez solta das cordas que a prendiam,
elevando-se obliquamente até certa altura, foi to-
car na cornija do Palidcio, onde se rompeu, des-
cendo depois vagarosamente, sem que o arrojado
aeronauta sofresse a mais pequena beliscadura.

«Levado na sua barquinha, diz Ferdinand
Denis, subiu da Casa da India. e atravessou o
grande espaco que medeia entre éste edificio e o
Terreiro do Paco, por detrds do qual foi cair.»

A casa da India ficava situada na parte oci-
dental do Terreiro do Paco. Denis refere-se cer-
tamente ao terceiro ensaio de Gusmao a que acims
nos referimos.

Segundo Fr. Lucas Pinheiro, houve contuin
posteriormente uma outra experiéncia, na qual o
baldo tendo partido da Praca de Armas do Cas-
telo de S. Jorge, depois de percorrer cérca de 1
km., foi cair suavemente junto ao Torredo da
Casa da fndia.

Este autor que viveu no Século XVIII, funda-
menta a sua assercdo no importante testemunho
de pessoas que assistiram as experiéncias de Gus-
méo e que chegaram até aos dias em que Pinheiro
escreveu o seu manuscrito.

Embora com todo o fundo de verdade, nio en-
contrdmos, infelizmente, para éste facto, que cons-
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tituiria a primeira viagem de navegacao aérea de Perdida a confianca do rei e da nobreza que
que ha memdria, confirmacio noutros escritores nao perdoava a celebridade que lhe grangeara, a

da época, nem qualquer referéncia em documer- despeito de tudo, o seu reito e a repucacao que ti-

tos coevos. nha de sabio e literaco, surgiu de novo a guerra
Desde aquele momento, ¢ povo de Lisbhoa, num contra o inventor da aerostacao, em que naoc era

impulso de simpatia e de entusiasmo instintivo, Jja a critica satirica do povo, mas a perseguicéo in-

vitoriou Gusmao e deu-lhe o cognome significativo  riexivel da Inquisicdo,

de «Voadors. Conduzido perante o Santo Oficio, diz Bacon,
Mas foi sol de pouca dura ésse entusiasmo, que foi lancado numa masmorra e condenado a jejum

breve se esfumou, convertendo-se numa inexplica- perpétuo.

vel e feroz ma vontade contra Gusméao movido pe- Valeram-lhe os Jesuitas, que correram em au-

la ignorancia do vulgo, e por ésse temor religioso  xilio do seu antigo pupilo, tazendo-o retirar para
que o levava a supor de sobrenatural, tudo o que  lspanha, sem dar aviso a parentes ou amigos,

no seu intelecto ndo encontrava explicacdo. Con-  para escapar aos seus inimigos pessoais e as iras
tagiada a familia real, levou esta o rei a aconse- (o terrivel tribunal.
lhar o Padre Bartolomeu que néo prosseguisse no Expatriando-se, Gusmio, abandonava a Ca-

aperfeicoamento do seu engenho, impedindo-o por-
tanto de realizar com satisfacio o seu intento. Em
virtude disto, e como a sua vida corresse risco
aparecendo em publico, fol obrigado a sair de Lis-
boa, refugiando-se em Coimbra, onde talvez, nas
horas de 6cio que lhe permitia o ensino da Teclo-
gia de que se ocupara e em que se mostrou tao
versado como anteriormente na pratica do pulpi-
to, junto do Penedo da Sailidade, desalentado por
se ver incompreendido e escorracado, devia cis-
mar na negra ingratidao dos homens e daquele rei
que éle tanto se empenhou em glorificar.

A nebulosa utopia do século XVIII, transfor-
mou-se na maravilhosa realidade do presente, en-
carregando-se os séculos de justificar o seu inten-
to e consagrar o seu nome, redimindo em parte
erros e culpas passadas.

Embora noutro ramo, no filolégico, o seu ta-
lento contudo continuou a impodr-se e em 1720,
quando foi instituida a Academia Real da Histé- Como foi diferente a atitude do nosso povo pa-
ria Portuguesa, dela fez parte com o encargo de ra com 0 nosso compatriota, que teve como recom-
escrever a Histéria do Bispado do Pérto, tendo pensa moral a estulta indiferenca ou o 6dio verri-
nessa altura produzido varias memérias literarias ~ 10s0 da nossa gente e como prémio da sua desco-
e cientificas, entre as quais o «Manifesto para os berta o carcere e a iminéncia de ver reflectir-se

deira da Universidade e o seu lugar de sécio da
Academia, sacrificando os proventos que auferia
désses cargos, bem como os projectos de repetir
a sua malograda tentativa.

Acompanhado por seu irmdio, o Carmelita Joao
Alvares de Santa Maria, adoeceu de febre maligna
na saudade de nao tornar a ver a sua amada Pa-
tugal noticias déle senfdo depois da sua morte.

Perseguido, caluniado por uns e incompreen-
dido por outros, quisi na miséria e consumindo-se
na saudade, de nao tornar a ver a sua amada Pa-
tria, por cujo prestigio e engrandecimento tanto
culdara, expirou Bartolomeu Lourenco Gusmao, ¢
com é€le se sepultou o segrédo do seu famoso in-
vento, que mais tarde havia de celebrizar os ir-
maos Montgolfier, que pelo seus contemporaneos
foram cobertos de honrarias e cumulados de be-
neficios,

que ignorem navegar pelo elemento ar», que fo- nas suas carnes esbrazeadas os clardes sangui-
ram publicados. neos das fogueiras da Santa Inquisicio.

Um ano depois foi nomeado agente do Govér- Nao valia a pena nesse tempo ter talento, e
no Portugués em Roma, a-fim-de tratar da pre-  sobretudo ser Portugués, como nos honramos de
tensdo de D. Jodo V que desejava elevar a Capela hoje o ser, nesta era de verdadeira e vibrante fé
Real de Lisboa em Patriarcal. Nacionalista, em que nos impomos ao respeito e a

A-pesar-de ter conseguido decisdo favoravel, consideracdo das Nacoes mails progressivas, na
em virtude de intrigas da corte, movidas por ve-  vanguarda das quais marchamos, iluminando -
rem de novo Gusméo nas boas gracas do Monarca Mundo com o facho duma civilizacio onde brilha
Portugués, foi substituido por seu irmao Alexan- com todo o fulgor a maravilhosa epopeia dum pas-
dre que o tinha acompanhado nessa missio, re- sado glorioso e a certeza esplendorosa dum Por-
gressando entdo a4 Patria. tugal-Maior.

— emarz

“Duas dimensdes desvendaram os escondidos e ignorados recantos da terra.
Trés dimensdes fardo reviver a Histéria que é nosso orgulho’’,
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VOANDO. ..

ASAS QUE DESPONTAM...

‘erminaram o Curso na luscola Mi-
litar de Aeronautica, no passado dia
z3 de Agosto, 14 oIlciais e 31 pracas,
das quals Z{ como pilotos aviadores
e as 4 restantes como metralhadores-
-bombardeiros.

A cerimonia da distribuicao dos di-
plomas teve lugar junto aos hangares
da Granja do Marqués, com forma-
tura geral. Presidiu ao acto o Ex."*
Sr. Brigadeiro Silveira e Castro, Di-
rector da Arma de Aeronautica, com
a assisténcia do Sr. Ten. Cor. Cintra,
Comandante da E. M. A., e oficiais
instrutores da mesma, Major Pinhei-
ro Correia, Capitao Costa do G. A. L
n.* 1, bem como 17 alunos que estdo
tirando o Curso de Milicianos Avia-
dores na mesma Escola.

O Sr. Ten. Cor. Cintra leu um dis-
curso devéras interessante, em que
apresentou os dados estatisticos dos
diversos trabalhos escolares. Déle ex-
traimos esta passagem: «Durante 243
dias Gteis de trabalho efectuou o pes-
soal desta Escola 5.085 horas e 20 mi-
nutos de voo e 27. 253 aterragens.»

Para que os profanos em assuntos
aeronauticos possam fazer uma pa-
lida idéa do que significa ésse tempo
de voo, basta dizer-se que era o su-
ficiente para se darem 25 voltas ao
Mundo, a uma velocidade média de
200 km./h.

Terminada a sua palestra, o Sr.
Ten. Cor. Cintra fez a chamada dos
oficiais e pracas, a quem foram dis-
tribuidos os diplomas de aviador e o
distintivo pelo Ex.™ Sr. Director da
ATrma.

Anteriormente a esta ceriménia, ti-
nham os novos pilotos feito exibices
de acrobacia e uma brilhante exibicdo
de vbo de grupo com 21 avides, com

uma correccao digna de todo o elogio
e oferecendo um especticulo deveras
impressionante.

Devemos notar que foi a primeira
vez que no nosso Pais foram conce-
didos «brevets» a pracas de pré.

Ainda que nao concordemos com os
moldes que presidiram & criacio des-
ta classe de pilotos, ndio podemos dei-
xar de nos regosijar com o elevado

O CURSO DE OFICIAIS DE
AERONAUTICA DE 193637

Da esquerdo para a direita :

2.2 Plano:

Alf. Benjomim de Almeida, Alf.
Cérte Real, Alf. Costa Almeida,
Alf. Rezende, Ten. Espadanal,
Ten. Mira Delgado, Alf. Olivei-
ra Seixas, Alf. Ponte Rodrigues,
Alf. Medina.

1.° Plano:

Alf. Alvarenga Rua, Alf. Polleri,
Alf. Chagas, Ten. Franklin e
Alf. Branddo.

O 1.2 CURSO DE PRACAS PILO-
TOS FORMADO EM PORTUGAL
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“brutal

nimero de pilotos saidos daquela Es-
cola, registando que os instrutores, a
par do muito esforgo e dedicacdo que
tiveram de dispender para realizar
em tdo curto espa¢o de tempo o seu
intento, se devem sentir bem recom-
pensados e justamente orgulhosos
com os resultados obtidos.

E a época do Ressurgimento, em
que a Mocidade se impde em téda a
sua plenitude, désde o entusiasmo pe-
lo trabalho que proporciona a alegria
de viver, até & fé nacionalista que in-
culea a rentlincia da propria vida por
¢sse ideal — que tdo arredio anda de
certas pseudo-civilisacoes — o amor
da Patria.

Se, morrer em pleno céu de gléria,
é a maior honra que podem ambicio-
nar as Aguias lusitdnas, o seu mais
ardente desejo, aquéle que com a
maior veeméncia vibra em seus pei-
tos é, porém, o de manter pura e im-
perecivel a integridade de Portugal.

E por isso que ao referirmo-nos aos
novos que agora terminaram o seu
Curso, ficamos com a certzza que se-
rdo outras tantas vontades fortes e
resolutas, com que de futuro podere-
mos contar, para, pughando pela cau-
sa da Aviacdo, mais engrandecerem e
prestigiarem a Nacido e o Império.

—

ASAS QUE NAUFRAGAM...

Vitimados por um lamentivel e
desastre, ocorrido junto a
Praia de Santa Cruz, cuja lembranca
recente ainda faz sangrar o coracio
de todos nds, morreram em circuns-
taneias trdgicas os aviadores civis
Engenheiro Abel Pessoa e José An-
drade Goncalves, ambos sdcios do
Aero Club de Portugal, onde sé con-
tavam simpatias pelas suas expléndi-
das qualidades morais e dotes de ca-
racter.

O Engenheiro Abel Pessoa, que era
natural de Cantanhede e contava 34
anos de idade, possuia o brevet n.” 51,
que lhe foi conferido a 5 de Setembro
de 1931, sendo o sétimo brevetado
pela Escola do Aero Club.

José Gongalves, de 34 anos incom-
pletos, era o décimo brevetado pela
referida Escola e tinha o brevet
n.” 61, tirado em 12 de Junho de
1936.

Juntamente com éstes infortunados
pilotos pereceram, também vitimas do
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Destino atrdés, mais trés mocidades
entusiastas ferverosas da Aeroniuti-
ca: o Dr. Albano Matos Cid, que fa-
zia o seu baptismo do Ar, Alfredo
Barata, companheiro habitual de Pes-
soa, e Oliveira Matos.

A «Revista do Ar», no intuite de
prestar uma derradeira homenagem
aqueles que a infelicidade fez derra-
mar o seu sangue por um ideal, ou
no cumprimento dum dever, recorda
também néste momento de tristeza os
nomes dos malogrados aviadores mili-
tares: 2.° tenente Palma Féria e 1.°°
cabos Marques Coimbra e Leite Faria,
alunos pilotos da E. M. A., todos éles
mortos em conseqiiéncia de acidentes
motivados pela cruenta Adversidade.

Que os seus nomes, sem distincdo,
fiquem gravados indelevelmente na
nossa memoria, como hobre exemplo
de abnegacdo e sacrificio a apontar
aos vindouros e como simbolo de al-
guém que soube morrer honrando a
Pitria e em prol duma causa: a
Aviacao.

<=

FALECIMENTOS

Apés uma dolorosa e pertinaz
doenca, faleceu na sua residéncia o
sr. tenente-coronel Jodo Luiz de Mou-
ra, Comandante da Escola Militar de
Aeronautica.

A seu respeito se referiram porme-
norizadamente todos os jornais do
Pais, motivo porque a REVISTA DO
AR se limita a exaltar a sua memo-
ria, como preito da saiidade que a
sua morte nos ocasionou.

<>

MISSOES DE AERONAUTICA
AO ESTRANGEIRO

Regressaram ha pouco de Inglater-
ra, onde foram em missdo especial
de estudo, os Srs. Tenente Coronel
de Aer. Alfredo Cintra, Major de
Aer. Manuel Machado de Barros e
Capitdo de Aer. C. Macédo, que ali
foram tratar de assuntos que se li-
gam directamente com g aquisicio de
novos aparelhos, segundo o plano da
Reorganizacdo das Forcas Aéreas em
Portugal.

O Capitdo Carlos Macédo, aprovei-

tou a sua estadia em Inglaterra para
trazer para Portugal o Avidao «Co-
met» Salazar, que se encontrava
pronto, depois das reparacdes que so-
freu na Casa De Havilland.

O referido oficial partiu de Hat-
field no dia 2 de Julho, tendo aterra-
do em Cintra apdés um voéo directo de
5 horas e 17 minutos, a uma veloci-
dade média de 338 km/h.

O aviao Salazar era inicialmente
destinado 4 travessia do Atlantico em
tempo «records, a efectuar pelo Cap.
C. Macédo e aviador-civil Carlos
Bleck, tentativa que ja se nao rea-
liza por se ter perdido a oportuni-
dade e ndo poder aquele avido actual-
mente competir com os potentes apa-
relhos das carreiras transatlanticas.

* * *

De Italia, onde foram igualmente
em missdo oficial, regressaram a
Portugal os Capities de Aeronautica
Moreira Cardoso e Humberto Pais.

<>

PROMOCOES

Foram promovidos recentemente ao
posto imediato os seguintes Oficiais
de Aeronautica:

a Coronel — os Tenentes Coronéis
Jorge de Castilho e Tedfilo Jo-
sé Ribeiro da Fonseca;

a Tenente Coronel — os Majores An-
ténio Maya e Alfredo Deles-

ques Cintra; *

a Major — os Capitdes Celestino Pais

Ramos, Manuel Amado da
Cunha e Anténio Oliveira Vie-
gas;

a Capitio— os Tenentes Humberto
da Cruz, Humberto Pais Mar-
tins dos Santos e Carlos Mario
Sanches de= Castro da Costa
Macédo;

a Tenente — os Alferes Jodo Baptis-

ta Peral Fernandes, Jodao
Faustino d’Albuquerque de
Freitas, Antonio Rodrigues

Costa, Fernando Duarte Silva
e Joao José Ribeiro Ferreira,
que, por éste motivo, ingressa-
ram no Quadro.
A todos a «Revista do Ars envia
parabens.




Clveriiras aerodinamicd: do
Serapiao Trageédias

O meu amigo Serapido Tragédias é um tipo inconfun-
divel e uma figura curiosizssima. Usa botas de elastico e
ceroulas de atilho, mas, por um daqueles paradoxais ca-
prichos do destino, é um entusiasta ferveroso do desporto
e um incondicional admirador do Progresso.

A sua paixio dominante, porém, € a Aviacdo. Ser
passaro, voar livrements no espaco, dando pancadinhas
nos flamingos, ou apertando gentilmente a mio as gai-

votas que passam, era o sonho da sua juventude. E um
dia, fatalista como era, resolveu-se. Deu dois sbcos no
mealheiro, meteu-se num combdio e ai vai éle de longada
até Franca.

Nos tempos da chamada aviagdo herdien, Tragédias
apresentou-se num campo de aprendizagem, explicando:

Possuo a coragem do ledo, a vista do lince e como
tenho a rdosca moida na caixa dos pinsamentos, sou tam-
bém idealmente estupido.

— Toque céi ésses ossos. E dos nossos! E foi admitido.

Um dia apareceu triunfante em Lisboa, passeando
majestosamente nas ruas da Baixa, com uma enorme com-
binacio de coiro com gola de peles, capacete de voo e uns
formidaveis éculos. Houve alguém que supds tratar-se
dum urso fugido do jardim — porque éle fazia figura —
mas nao, oh! suprema ignorancia dos basbaques liboetas,
era nmem mais nem menos que o nosso Serapido Aviador.

Foi um sucesse! Desde &sse momento o nosso herdi
estava lancado. A sua reputacado estava feita; aeronauti-
camente, era conhecido de Xabregas ao Dafundo e justa-
mente admirado pelos seus contemporaneos.

Serapiao Tragédias, durante a aprendizagem, passava
a vida na piste de nariz no ar e de mdo estendida, na es-
peranca duma chuvinha salvadora que impedisse a ins-
trucdao. Quando chegava enfim a gotazinha tdo desejada,
tomava wm ar cansudo e triste, que contrastava estranha-
mente com @ sun profunda alegria.
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Ora wma vez, em que o Eélo estava mais irrequieto,
o instrutor, depois de ter dado wmas fumeacas para o ar,
resolvew nao dar instructo nesse dia, comunicando o facto
ao nosso Tragédius.

Serapido, com afectado ar meluncélico, mas fazendo
ctoneaux» de satisfacdo la por dentro, chegando junto dos
seus camaradas, exclamon:

— Que massada, nao podemos ter wnstrucdo!

— Enido porqué? Preguntow alguém.

— Porque hoje, sé hi vento de ewudan!. ..

———a

O mnosso herdi andava recebendo instruco de duplo
comando numa avioneta de cabine, em que os lugares sdic
lado a lado. O instrutor ia corrigindo os erros de pilota-
gem ¢ advertindo-o das suas constantes distraccdes.

— Pé direito! diz o instrutor.

— Pé direito! repete o Tragédias.

Dai a pouco novae adverténeia:

— O avido vai a subir!

NA INSTRUCAO DE PILOTAGEM DAS PRACAS

LUTNI%‘
O mecéanico — gasolina aberta !
O pilote distraido — aberta estd ! passe palavra . . .

— Q aviado var a subir, responde o Tragédias como
nun. eco.

— Vocé é parvo!

— Vocé é parvoe! Repete imperturbdvel o nosso ho-
e,

— Oh seu Tragédias! O que significa essa graecinhn

exclama o instrutor, ja furioso.

dz repetir as minhas palavras. Vamos, diga!

Resposta do Serapido:

— Entdo o senhor nio me disse que isto erva duplo
comando?!

Certa vez, Tragédias foi como observador efectuar
uma missio fotogrdafica. A certa alturi, porém, o motar
comecow a falhar e o piloto Belizirio Papa Quelhas, resol-
veu descer para aterrar num terreno que lhe parecia fu-
vordvel. De repente, o motor parow por completo ¢ o pilolo
vin-se na necessidade de aproveitar uwm cumpo lavrado
para a sua manobra. A medida que se aproximava do solo.
0 nosso Serapido, que se sentia mais aliviado a proporedo
qiee a altura ia diminwindo, cd atrds, dava palmas entu-
stasmado : Bravo! Bravo! sew Belizdrio! Isso é que é pi-
lotar. Muito bem.

Subito, o avido ao pousar as rodas nos réyos, eapoti
estrondosamente, cuspindo o nosso desventurado Tiraye-
dias, que ficoi com wm tremendo galo no toidico.
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Entdo que tal? pregunton o piloto, que nada sofreru
por i bem amarrado.
— Gostei muito! diz o Tragédias aocando a cabega.

Agoia a aterragem é que doew um bocadinho!

f———

Tragédias ¢ wm barra em navegagio aérew. Sofre,
porém, de amnésin ¢ confunde as vezes as palrvras. Um
dia, num exame, quando o interrogavam sobre as orfo-
drémicas e as loxodromicas, respondeu convietamente
desta forma:

— As rotas empregadas para navegar sao duns, se-
nhor professor: as ortodoxas e as paradoxas!

O mestre que, ae ouvir tal heresia, ficara com a mes-
ma cara de que uma pescadinha, a quem tivessem metido
a canda nos labios e posto em azeite o ferver, ndo se con-
teve e exclamow:

— O senhor, ow esta a chuchar comigo, ou enido ¢
burro!

Tragédias, muito confuso e sem saber que desculpa
havia de dar, humildemente confessou:

— Ndo senhor, ew souw ineapuz de chuechar seju com
quem for!...

=

Certa manhd, Servapido mete-se nwm avido, o cujos
cilindros tinham tirado as velus.

Advertido pelo mecinico, saiu rapidaumente do aparve-
tho e correndo, dirigiu-se ao local onde se encontravam os
seus eamaradas, berrando whsolutamente congestionado:

— Safa, escapei de bow!

— O que foi? interrogaram ansiosos todos os pre-
sentes.

— Entdo ndo querem li ver? Se me desewido ia para
o ar sem velus...

—=
Para comemorar um dos fuctos mais brilhantes da
histéria da Aviacdo, howve, hi anos, uma sessdo solene,
para a gquel foram eonvidados vdrios avindores. Seruapido
néo foi esquecido e enviaram-lhe uma frisa. Ao ver, porém,
wm g6 papelinho, furibundo vociferou:
Nio hd direito! A mim, que tenho wma familia

nwwmerosissima, mandam-me apenas wma frisa, enquanto
que wo Serapatel, que s6 tem a muller, enviaram-lhe dois
frouteils».
Pouea vergonhall!...

E, por hoje, basta de piadas.

E @)
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D. LEWIS

FORNECEDORES DA

'ﬁ vida dum aviador

célebre, num liveo de

emy o/ia'm‘e leitura

Fokker, o célebre aviador holandés que
com @ sua energia e a sua auddcio,
qudsi lenddrias, participou na Grande
Guerra, descreve-nos as suas heroicas
proesas na obra «A Vida de Fokker». Os
mais arrojados combates oéreos, os
voos de Fokker sébre o «Front», o pri-
meiro voo transcontinental sem escala,
sdo evocados néste livro, que é um
emocionante documentaric Fokker, que
foi o maior construtor de avides e um
dos fabricantes que mais avides forneceu
para o exército alemdo, dd-nos ¢ co-
nhecer curiosos pormenores, entre eles
a morte tragica de Richtofen. A figura de
Goering, com as suas vinte e seis vito-
rias, surge néste livro ao lado doutros
ases da aviagdo militar alema.

1 volume de 304 paginas Esc. 10300
Em edicdo do LIVRARIA CLASSICA EDITORA

L

LTD. - LONDRES

ROYAL AIR FORCE

Equipamentos
parc
Aviadores, Automobi-
listas, Motociclistas

Combinacdes de
voo em cabedal e em
tecido

Gorros pora avia-
dores em cabedal e
em tecido

Luvas, Oculos,

Botas, Capacétes,

Telefones, Blusas,
etc.

Representantes exclusivos
para Portugol :

C. SANTOS,

MITADA

R. Crucifixo, 57 / LISBOA

Agente no Norte :

L.ROCHA PEREIRPA
Tr. da Praca da Lliberdade,

18 / PORTO
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Servicos Aéreos Portugueses, L.”

1S. A. P
Av. 24 de Julho, 34 FUNDADA EM 1927 TELEFONE 20195
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%eptejen tantes o{a
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Servigo regular de passageiros, mercadorias e correio

LISB O A ~ Salamanca ~ Marselha ~ Genebra ~ Stuttgart ~ BERLIM
NO MESMO DIA
SEGURANCA CONFORTO RAPIDEZ

Serwigo postal regular semanal

lisboa ~. Rio de Janeiro ~_ Buenos Aires ~~ S. Tiago do Chile

Bl aiataria
g. é amac é c

2. Az Prata, 92-2." ffjéoé Ce /ej one 206572

Cuasa eﬁpecfalf;ada em Fardamentos Militares

“Fornecedor da 'gwkg&:'o /Uottuiueja

éomp/ez‘o jatz‘z’/o em 7&6&20&'}121, tricots e Rancs para peﬁ'gﬂ, naciondaid e ejftanyeitﬂ

S’empte as dltimas novidades em tecidos para édtoﬁ, sobretudos, ete.




ZLIN X owio comense

para escola e turismo
Yeloc. 155 K/h — Raio de acgdo 450 K
Motor PERCY Il 45/50 HP

Consumo 10/12 litros por hora

CIF. LISBOA, entregue montado e experimentado:
Escudos 38.500%$00

Agentes gerais para Portugal e dominios

Eseritério Céenico de }gepzejen tagées,
LIMITADA
R. do Assuncdo, 57, 3.° = LISBOA - Telef. 23400

-Q/fm’atﬂ[a Puris ~ ,ﬂ eal, f da

Esta casa é especializoda em Fardamentos a
Militar e a mais conhecido e competente do Pafis

Ftrda:el:’lias Cacpoles ou
r
eto-/~ottuquesa e
350%00
R DO ALECRIM, 33 // TELEFONE 23371 —_——— s
goo%oo 500800
. D) OpOO
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Em combinacdo com os servicos aéreos da AIR FRANCE 300‘:00
P Pelicas 350500
pottayal - fAmérica do Sul, 400800
450800
em 48 horas 6o0%00 500%00
N 650%
Er‘;t:ggc das correspondéncias 72&23‘; Sabratudis
: ; 5 Padrd
IEAcrrocos / Africa Ocidental 500 adrées do moda
Francesa / Gxiiné Portuguesa 300820
e Francesa / libéria / Costa 0800
do Marfim e do Ouro. Gabardines :43305'00
América do Sul 450800
Em tédas as estagdes postais do Pais 350%00 Cabardines
400.1500 azues e de cér
; uiss 450%00
Viagens de aviio para Marrocos 450800 woilos

Bilhetes de ida e veolta-Esc. 750800

VISITEM MARROCOS106,RuadeS.Nicolou,108

Telef. 2 2532 (Entre o R do Crucifixo e R. do Quro) L 1 $ B O A

Considerado como a mais especializada em
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PARA ESCOLA E TURISMO

a mdqguina folografica
da aclualidade
AGENTES EXCLU SIVOS
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LISBOA  R.4aTRINDADE.S,2° D.




O Llubrificante, por exceléncia, recomendado por 100°/, dos fabricantes de Motores de Aeroplanos
Ingleses e pela maicria dos fabricantes do Mundo.

lgualmente recomendado por 99°/, das fébricas de Automdveis e Motocicletas Inglesas.

REPRESENTANTES EM PORTUGAL
Sociedade de Lubrificantes Ingleses, Limitada




ORGANIZACAO NACIONAL

Séeia

das Sociedades Portuguesa,
Francesa

e Belgn de Fotogrametria

Trabalhos de fotogra-
metria cérea e terrestre

—— Plontas em grandes
escolas com rigorosa
olanimetria e altimetria

Plantas para pro-
jectos de engenhario
civil : Hidrdulica, agri-
cola, portos, barragens,
caminhos de ferro, es-
tradas, etc.

End. Teleg.:

ARFOTO ——— ———————

ESPECIALIZADA EM TRABALHOS

Medalha de ouro

na Grande Exposicdo Industrial Portuguesa de 1932
Medalha de ouro

na Gronde Exposicdo Colonial do Pértc de 1934

DE

Trabalhos de fotogrofia
aéreo, fotografias po-
nordmicas, mosaicos fo-
tograficos

AVIACAO PROPRIA

OS MAIS MODERNOS APA-
RELHOS DE ESTEREORESTITUI-
—CAO E TRANSFORMACAQO —

Telefone 2 8778 =

Cortas fotograficas
pora trabalhos de reco-
nhecimento, estrados e
vrbanizacdo —- —

Cartos fotograficas
cadastrois -

Cartas militares

Cartas em peque-
nos escalas ———

————— Rua da Rosa, 27/-LISBOA




Fscola Civil de Pilotagem
de Manuel Bramdo

Aprovada por despacho de Sua Ex.? o Presidente do Conselho publicado no «Didrio do Govérno» de 2 de Julho de 1937
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7.235 vdos, sem acidente, com a duracdo total de 1.125 horas,

em 8 méses de instrucdo

25 pildtos brevetados 23 alunos em instrucdo

Dois oparelhos do Escole / Toylor Club / Modélo J-2, em servico de instrucdo

Correspondéncia e Informa¢des /Rua da Escola Politécnica, 147 / LISBOA




